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ALLGEMEINES

1. Antricbswelle
2. Hauptwelle
3. Zahnrad 1. Gang der Hauptwelle
4, Zahnrad 2. Gang der Hauptwelle
5. Zahnrad 3. Gang der Hauptwslle
6. Zahnrad 5. Gang der Hauptwelle
7. Vorgelegewslle
8. Zahnrad 5. Gang der
Vorgelegewelle

9. Synchrenkdrper 1. Gang

10. Synchronkorper 4. Gang

1.
12
13.
14.

15.
16.

17.
18.

25

22

Synchronkdrper Rickwartsgang
Ricklauvfwelle

Ricklaufrad
Ruckwértsgang-Zahnrad

Vorgelegewells

Rickwarsgang-Zahnrad
Hauptwelle

Obares Gehduse

Unteres Gehiuse

Getriebeverldngerung

. Antriebswellen-Lagerkifig

. Schaltgabel 1./2. Gang

. Schaligabel 3./4. Gang

. Ruckwirtsgang-Schaltgabel

. Schaltgabelwslle 1./2. Gang

. Schaltgabelwaslle 3./4. Gang

. Schaltgabelwslle Rickwarisgang
. Schaltschiene

. Schaltarm

. Flnrungsstift
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. Antrisbswelle

. Antriesbsweltentager

. Vorderlager

. C-Sicherung

. Sicherungsring

. Oldichtring

. Hauptwelle

. Hauptwellenscheiben-Kuge!
. Hauptwellenlagerscheibe

. Sicherungsring

. Zahnradbuchse

. Nadellager

. Zahnrad 2. Gang

. Nadellager

. Zahnrad 3. Gang

. Madellager Zahnrad 3. Gang
. Zahnrad 5. Gang

. Scheibe von Zahnrad 5. Gang

. Nadellager ven Zahnrad 5. Gang
. Hauptwellenlager

. C-Sicherung

. Hinteres Hauptwelleniager

. Sicherungsring

. Sicherungsting

. Vorgelegewelle

. Vorgelegewelle Zahnrad 5. Gang
. Vorderlager

. Sicherungsring

. Mittellager

. Hinterlager

. Synchronkémer 1. Gang

. Synchronring 1. Gang

. Synchronfeder 1. Gang

. Synchronfeder

. Synchronkérper 4. Gang

. Synchronring 4. Gang

. Synchronfeder

. Synchronfedar

. Ruckwartsgang-Synchronkdrper

. Schaltstein

. Schaltstein

. Rilckwértsgangwelle

. Stift

. Ricklaufrad

. Scheibe

. Vorgelegawslle Riickwértsgang-Zahnrad
. Hauptwelle Rickwiértsgang-Zahnrad
. Zahnradbuchse

. Nadellager

. Sprengring

. Scheibe
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WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

WARTUNG

OLWECHSEL

1) Vor dem Olwechsel oder der Uberpriifung des Olstands den Motor
abstellen und das Fahrzeug waagerecht aufbocken.

2) Nachdem das Fahrzeug hochgebockt ist, den Olstand tiberprifen
und auf Ollecks kontrollieren. Wenn eine Undichtigkeit festgestelit
wird, diese beseitigen bzw. reparieren.

Viskositdtstabelle 3) Das Ol ablassen und neues Ol entsprechend der nachfolgenden

SAE Tabelle einfillen (ungefébr bis zur Einfulléffnung).

ZUR BEACHTUNG:

¢ Eswird empfohlen, Ol der Spezifikation SAE 75W~90 zu ver-
wenden.

® Auch wenn das Fahrzeug fiir andere Wartungsarbeiten —
nicht nur fir Getriebedlwechsel — hochgebockt wird, unbe-

[ e > dingt das Getriebe auf Olundichtigkeiten tberpriifen.
e Wenn im abgelassenen Ol Wasser oder Rost festgestellt
< 75W-85, 75W-00 > wird, miissen die Gummibdlge des Getriebes Gberprift wer-
°C-30 20 -10 0 10 20 30 4o den.
Temperatur Olspezifikation

Olklasse : API GL-4

Viskositat: SAE 75W—85, 75W—90 oder 80W-90
Oleinfiilimenge:

Getriebe 1,31

4) Dichtmittel auf die Gewinde auftragen und dann die AblaB- und

] Einfllistopfen auf das nachstehend vorgeschriebene Anzugsmo-
> ment anziehen.
\_/
VORSICHT:
Getriebed! darfnicht durch die Offnung des Schalthebel-
gesténges eingefiillt werden.
r o o
) Dichtmittel 99000-31110
| VR |
= e Anzugsmoment
{ {a): 23 N'm (2,3 kg-m)
1.(a) \ 1
N
2 (a)
1. Einflltstopfen

2. OlablaBschraube
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HINTERE GANGWAHLERGRUPPE

. Schalthebelknauf

. Schalthebal
. Schalthebelmanschettengruppe 1
Schalthebelmanschette Nr. 2

. Schalthebelmanschette Nr. 3 5
. Schalthebelmanschettenabdeckung
. Schalthebelscheibe

. Unterer Schalthebelsitz

. Schaithebelgehiuseschraube

10. Schalthebelgehiuse

11, Hintera Schaltschisne

12. Verlangsrungsstange

RN RO~

it

AUSBAU

1) Den Schalthebelknauf abnehmen, dann die Mittenkonsolschale
mit der Schaithebelmanschette Nr. 3.

2) Die Schalthebelmanschette Nr. 2 herausziehen und die Schalthe-

‘ N2 belmanschettenabdeckung und die Schalthebelmanschetten-
1. Schafthebelmanschet \ ) gruppe abnehmen.

tenabdeckung
2. Schalthebelmanschet-
tengruppe
3. Schalthebelmanschette
Nr. 2

3) 3 Schrauben entfernen und dann Schalthebelscheibe, Feder und
Schalthebel abnehmen.

<o
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. Schaltverbindungsglied

. Verlangerungsstange

. Halter der hinteren Aufhangung
. Getriebegehause-Aufhéangungshalter
. Hintere Motoraufhangung

. Hintere Gangwéhlergruppe

. Schalthebelknauf 10.

. Schalthebel 1.

. Schalthebelmanschet- 12.
tengruppe 13.

. Schalthebelmanschette Nr. 2

. Schalthebelmanschette Nr. 3 14.

. Schalthebelmanschettenab-
deckung 15.

. Schalthebelscheibe

. Schraube des unteren Schalt- 16.
hebelsitzes 17.

. Schalthebelgehauseschraube 18.

Schalthebelgehéause
Hintere Schaltschiene
Verlangerungsstange
Halter der hinteren
Aufhangung
Getriebeaufhan-
gungshalter

Hintere Motoraufhan-
gung

Dichtring

Manschette

Hinterer Schalthebel-
bolzen

4) Das Fahrzeug hochbocken und das Getriebedl ablassen.

5) Auspuffrohr Nr. 1 unter Bezug auf Abschnitt 6K ausbauen.

6) Unter Bezug auf Abschnitt 4B die Gelenkwelle Nr. 1 (und Nr. 2, falls
mit 4WD ausgestattet) ausbauen.

7) Die Schraube des Schaltverbindungsglieds und die Schraube der
Verlangerungsstange entfernen.

8) Einen Getriebeheber ansetzen und den Halter der hinteren Auf-
hédngung mit dem Getriebeaufhdngungshalter und der hinteren
Motorauthdngung abnehmen.

9) Die hintere Gangwaéhlergruppe abnehmen.

UBERPRUFUNG

® Vergewissern Sie sich, daB der Schalthebel leicht und ohne ano-
male Gerausche verstellt werden kann.

® Die Buchsen und Manschetten auf Beschadigung und Verschleif3
untersuchen.

EINBAU

Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und dabei
auf folgendes achten.

“A”: Schmierfett 99000-25010
“B”: Dichtmittel 99000-31110
“C”: GewindeverschluBmittel 99000-32020

e Den Dichtring unter Beachtung der dargestellten Einbaurichtung
preBpassen.

e Den Entlufter der Manschettenstirnseite wie dargestellt nach unten
weisen lassen.

e Die Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment

(a): 23 N'-m (2,3 kg-m)

(b): 25 N-m (2,5 kg-m)

(c): 18 N°-m (1,8 kg-m)

(d): 50 N-m (5,0 kg-m)

(e): 5,5 N-m (0,55 kg-m)

(f): 18 N-m (1,8 kg-m) (fir 6-mm-Bolzen)
34 N'm (3,4 kg-m) (fiir 8-mm-Bolzen)

ZUR BEACHTUNG:
Nicht wiederverwenden, wenn der hintere Schalthebelbolzen ei-
nen Durchmesser von 6 mm aufweist.

e Beim Einbau der Gelenkwelle(n) auf Abschnitt 4B Bezug nehmen.

® Beim Einbau des Auspuffrohrs Nr. 1 auf Abschnitt 6K Bezug nehmen.

® Nach AnschlieBen des Kupplungszugs das freie Spiel des Kup-
plungspedals unter Bezug auf Abschnitt 7C Uberprifen.
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1. Rickfahrscheinwerfarschaiter

2. Kupplungszugmutter

1. Kupplungsgehﬁusekappg 3. Ausrickergabel

2

A

oy

4. Kupplungszug

1. Untere Kupplungsgehiuseplatte
2. Kupplungszughaiter

UBERHOLEN UND REPARATUR DER
EINHEIT
AUSBAU DES GETRIEBES

1} Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Den Schalthebel und die hintere Gangwahlergruppe unter Bezug
auf Schritt 1) bis 9) von AUSBAU DES HINTEREN GANGWAH-
LERS in diesem Abschnitt ausbauen.

3) Die Zuleitung des Rickfahrscheinwerferschalters am Stecker ab-

kiemmen.
4) Den Starter unter Bezug auf AUSBAU DES STARTERS in Ab-
schnitt 8G vom Getriebe abnehmen.

5) Die Kupplungsgehausekappe entfernen und den Kupplungszug
von der Ausriickergabel abtrennen.

6) Den Kupplungszughalter entfernen und die untere Kupplungsge-
h&useplatte vom Getriebe abnehmen.

7) Befestigungsschrauben und Muttern von Zylinderblock und Getrie-
be abnehmen und das Getriebe vom Motor trennen.

8) Kupplungsdeckel, Kupplungsscheibe und Schwungrad unter Be-
zug auf Abschnitt 7C entfernen.

9) Das Getriebe herabnehmen.
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1. Vorderes Gangwahler- 7. Sperrjoch
gehiduse 8. Vorderer Schaltarm

2. Sperrfederstilt 9. Kugel

3. Sperrjochstift 10. Feder

4. Stift des vorderen 1. Rickwéarisgang-Schalt-
Schaltarms spetrenschraube

5. Schaitschiens i2. Manschette

6. Sperrfeder 13. Dichtring

. Rilckwénisgang-
Riickholfeder
{innen)

. Rickwirtsgang-
Ruckholfeder
(auBen)

1. Riickholfeder- 5.
schraubse
2. Riickholfeder

Fihrungsstift

6. Getriebeverlinge-

rungsdichtring

EINBAU

Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen.

e Kupplungsdeckel, Kupplungsscheibe und Schwungrad unter Be-
zug auf Abschnitt 7C einbauen.
Nachstehendes Anzugsmoment verwenden.

Anzugsmoment
{a): 61 N'm (6,1 kg-m)

e Alle hier nicht genannten Anzugsmomente finden Sie in VORGE-
SCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE am Ende dieses Abschnitts.

e Angaben zum AnschiuB des Kupplungszugs siehe Abschnitt 7C
dieser Anleitung.

e Angaben zum Einbau des Starters sieche Abschnitt 6G dieser Anlei-
tung.

e Angaben zum Einbau der hinteren Gangwahlergruppe und des
Schalthebels sieche HINTERE GANGWAHLERGRUPPE in diesem
Abschnitt.

e Getriebeds! gemaB WARTUNG in diesem Abschnitt einfiillen.

ZERLEGEN DES GETRIEBES

VORDERE GANGWAHLERGRUPPE

1) Das vordere Gangwahlergehause entfernen.

2) Die Riickwartsgang-Schaltsperrenschraube entfernen.

3) Stift des vorderen Schaltarms, Sperrfederstift und Sperrjochstift
mit dem Spezialwerkzeug entfernen.

Spezialwerkzeug
(A): 09922-85811
(B): 09925-78210

4) Die Schaltschiene herausziehen und dann Sperrfeder, Sperrjoch
und vorderen Schaliarm abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Abtrennen der Schaltschiene kénnten Kugel und Feder
herausspringen.

5) Manschette und Dichtring entfernen.

GETRIEBEVERLANGERUNG

1} Ruckholfederschrauben, Ruckholfedern und Fihrungsstifte ent-
fernen.

2) Die Befestigungsschrauben zwischen Getriebeverlangerung und
Getriebe enffernen und dann die Getriebeverlangerung abneh-
men.

3) Den Getriebeverlangerungsdichtring abnehmen, falis erforderlich.
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GETRIEBE

1} Kupplungsausriickerlager und Ausriickergabel abnehmen.

2} Die Schrauben des Antriebswellenlagerkifigs entfernen und den
Lagerkafig herausziehen.

3) Den Dichtring vom Antriebswelienlagerkafig abnehmen, falls erfor-
derlich.

1. Kupplungsausriickerlager
2. Austriickergabsl

4) Die Befestigungsschrauben zwischen oberem und unterem Ge-

hause entfernen, die beiden Gehduse trennen und die Hauptwelle
herausnehmen.
Ein Spezialwerkzeug oder ein Schraubendreher ist viefleicht nétig,
die beiden Gehausehalften auseinanderzudriicken. In diesem Fal-
le die Stange nicht zu weit hineinschieben, da sonst die beiden
Dichtflachen beschadigt werden kénnen.

1. Schraubendreher
2. Hauptwelle

VORGELEGEWELLE
1) Die Ricklaufwelle mit dem Zahnrad entfernen.

2) Den &uBeren Sicherungsbigel des vorderen Vorgelegewellenla-
gers abnehmen.
3} Mit einem Plastikhammer die Vorgelegewelle nach hinten treiben.

2. Vorderes Lager
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1. Hinteres Vorgelegewsllenlager
2. Zahnrad 5. Gang
3. Abzisher

1 1. Vorgelegewellen-
Zahnrad Riick-
warisgang

2. Abzieher

3. Mittellager

3

c:uumrmmmrmuu

VA

3/ (B) 1. Vorgelegewslls

2. Vorderes Lager
3. Sicherungsbiige!
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1. Antrisbswelle

2. Hauptwelle

3. Synchronring

4, Lager

5. Zahnrad 3. Gang

1. Antriebswelle

2. Lager
3. Lagerzieher

4) Das hintere Vorgelegewellenlager und das Zahnrad 5. Gang mit
Abzieher und Presse entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, dal3 die flache Seite des Abziehers am Zahnrad
5. Gang ansitzt, damit die Zéhne nicht beschidigt werden.

5) Das Vorgelegewellen-Zahnrad Ruckwartsgang und das Mittella-
ger mit Abzieher und Presse entfernen.
6} Die Vorgelegewelle vom unteren Gehause abnehmen.

7} Den Sicherungsbiigel des vorderen Vorgelegewellenlagers entfer-
nen und das Lager mit dem Spezialwerkzeug herausziehen.

Spezialwerkzeug
(B): 09913-60910

HAUPTWELLE UND ANTRIEBSWELLE
1} Die Antriecbswelie mit der Hand herausnehmen, wobei darauf ge-
achtet werden muB, daB der Synchronring nicht herunterfallt.

2) Den Sicherungsbigel der Antriebswelle entfernen und das Lager
mit einem Lagerzieher und Presse herausziehen.

ZUR BEACHTUNG:
Das versiegelte Lager darf nicht gewaschen werden. Durch
ein heues ersetzen, falls erforderlich.
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1. Hinteres Lager

o

2
1 3
r
V-—v )
I
1. Nadellagar

2. Rickwiirtsgang-Zahnrad
3. Synchronkarper

i. Hydraulikpresse
2, Buchse

1. Hydraulische Prasse

3) Den Sicherungsring der Synchronmuffe des 4. Gangs abnehmen.
Synchronkdrper, Abtriebsrad 3. Gang und das Nadellager von der
Hauptwelle entfernen.

4) Den Sicherungsring des hinteren Lagers auf der Hauptwelle ent-
fernen. Das Hauptwellenlager mit dem Spezialwerkzeug abneh-
men.

Spezialwerkzeug:
(A): 09913-65135

5) Vonder Hauptwelle die Scheibe des Zahnrads 5. Gang abnehmen,
sowie Sicherungskugel, Zahnrad 5. Gang, Synchronring 5. Gang
und das Nadellager des Zahnrads 5. Gang entfernen.

6) Sicherungsring vom Ruckwartsgang-Synchronkérper auf der
Hauptwelle abnehmen.

7) Ruckwiértsgang-Synchronkérper, Rickwartsgang-Zahnrad und
Nadellager des Zahnrads 5. Gang abnehmen.

8) Mittels einer hydraulischen Presse die Lager-Anlaufscheibe und
die Rickwartsgangbuchse der Hauptwelle entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

Achten Sie beim Ausbau darauf, daB die beiden Stahlkugeln
der Hauptwelle nicht verloren gehen. Das Kugellager darf
nicht zusammen mit der Anlaufscheibe und der Buchse ent-
fernt werden.

9) Kugel und {mittleres} Hauptwellenlager mittels einer hydraulischen
Presse entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
In der untenstehend gezeigten Position befindet sich eine

Stahlkugel unter dem Kugellager. Achten Sie darauf, daB sie
nicht verloren geht.
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1. Hydraulikpresse

2. Buchse

1. Schaligabel

2. Federstift

3. Getriebe

4, Schaligabet

5. Schaltgabelwelle

10) Lagerscheibe, Kugel, Zahnrad 1. Gang, Synchronring 1. Gang,
Nadellager und Buchse 1. Gang von der Hauptwelle entfernen.

11} Den Synchronkérper 1. Gang, Zahnrad 2. Gang und Synchron-
ring 2. Gang zusammen mit einer Hydraulikpresse abziehen.

ZUR BEACHTUNG:
Falls die Buchse in Schritt 9) nicht von Hand abzuzichen ist,
den Synchronkérper mit einer Presse abziehen.

12) Die Schiebemuffe vom Synchronkérper trennen und dann die
Schaltsteine und Federn abnehmen.

SCHALTGABELWELLEN UND SCHALTGABELN
1) Die Ruckwartsgang-Schaltgabelwelle herausziehen. Dabei wer-
den Sperrkugel und -feder herausspringen; verlieren Sie sie nicht.

2) Mit dem Spezialwerkzeug den Jochstift der Schaltgabel 3/4. Gang
heraustreiben und die Schaligabelwelle herausziehen.
Auch hierbei darauf achten, daB die Sicherungskugeln und Feder
nicht verlorengehen.

Spezialwerkzeug
(A): 09922-85811

VORSICHT:

Der Jochstift darf nicht so weit ausgetrieben werden,
daB er das Gehéuse beriihrt, um eine Beschadigung des
Gehauses zu vermeiden.
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3) Den Jochstift wie in Abschnitt 2} beschrieben aus der Schaltgabel-
welle 1/2. Gang heraustreiben und Schaligabelwelle und Gabel
herausziehen.

Spezialwerkzeug
(A): 09922-85811

1. Schaltgabel
2. Schaltgabelwells

UBERPRUFUNG

Schalthebel

Priifen Sie, ob sich am unteren Ende des Schalthebels, am Kontakt-
punkt mit der Schaltschiene, Abnitzung oder sonstige Schaden zei-
gen. Sclite dies der Fall sein, muB der Schalthebel ersetzt werden.

Fuhrungsstifte fur Rickwirtsgang und 1. Gang

Beide Fuhrungsstifte an den Kontaktpunkten des vorderen Schal-
tarms auf Riefenbildung tiberprifen. Abgenutzte Fihrungsstifte erset-
zen.

Flihrungsstift des 1. Gangs durch Hin- und Herschieben der Welle auf
Leichigéngigkeit und GberméaBiges Spiel prisfen. Schadhaften Stift er-
setzen, vor dem Einbau sinfetten.
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1. Dickenlehre
2. Schaltgabel
3. Muffe

Schaltgabelwelle

Alle Schaltgabelwellen (3./4., 1./2. und Riickwartsgang) am Kontakt-
punkt mit dem Schaltigabelwellen visuell Uberpriifen. Schadhafte Wel-
len milssen ersetzt werden.

Zahnrader
Jedes Einzelteil auf Abnutzung, Beschadigung oder Verfarbung Gber-
prifen. Defekte Teile ersetzen.

Synchronkérper, Muffen und Schaltsteine
Jedes Einzelteil auf Abnutzung oder Beschadigung Gberprifen. De-
fekte Teile ersetzen,

Schaltgabeln und Muffen
Kontaktflachen auf Abnutzung oder Beschadigung tberprifen.
Spiel zwischen Gabel und Muffe messen.

Maximal zuldssiges Spiel “a”: 1,0 mm

Hauptwelle
Jedes Teilstlick der Welle auf Abnutzung, Verfarbung oder Beschéadi-
gung Uberprifen. Bei einem Defekt muB die Welle ersetzt werden.
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1. Kenus

2. Zahnkranz
3. Zdhne

4. Keilwele

Lager und Buchsen

Jedes Teil auf Abnutzung, Beschadigung oder Verfarbung Gberprifen.
Bei Kugellagern darauf achten, daB sie leicht und gerduschlos laufen.
Bei einem Defekt das Lager ersetzen.

Antriebswelle
Konus und Zahnkranz auf Abnutzung und Beschadigung {berprifen.

Die Verzahnung und die Keilwelle auf Abnutzung und Beschadigung
uberprifen.

Bei starken Abnutzungserscheinungen oder Beschéadigungen an ir-
gendeinem Teil der Welle muB diese ersetzt werden.

Abstimmung von Zahnrad und Synchronring

Das Spiet “a" zwischen Synchronring und Zahnrad, Schaitsteinnut-
breite "b” im Synchronring und die abgefasten Zahne von Zahnrad und
Synchronring lberprifen und durch neue Teile ersetzen, falls erfor-
detlich.

AuBerdem die Zahnradzihne liberprifen.

Spiel “a”: Sollwert 1,0—-1,4 mm
VerschleiBgrenze 0,5 mm

Schaltsteinnutbreite“b™: Soliwert 10,1 mm
VerschleiBgrenze 10,4 mm

AuBenkonus (des Zahnrads) und Innenkonus {des Rings) auf abnor-
maie Abnutzungserscheinungen Uberpriifen. Die Kontaktflachen diir-
fen keinen unregelmaBigen VerschleiB aufweisen und miissen einen
gleichmaBigen, ebenen Kontakt bilden. Verschlissene Teile missen
erneuert werden.

Nur wenn der Abstand zwischen Zahnrad und Ring und der Zustand
der Konusflachen zufriedenstellend ist, kann eine korrekie Synchroni-
sierung erwartet werden.

Flihrungsfedern der Schaltgabein

Solite es vorkommen, daf Ginge herausspringen, dann empfiehlt es
sich, diese Federn auf ihre Starke zu Uberpriifen. Sollte eine Messung
ergeben, daB die unbelastete L.ange weniger als vorgeschrieben be-
tragt, muB die Feder ersetzt werden.

Freie Linge “a”: Sollwert 25,5 mm
VerschleiBgrenze 21,0 mm
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. Synchronkérper 3.
und 4. Gang

. Schiebemuffe 3./4.
Gang

. Zahnrad 3. Gang

. Zahnrad 2. Gang

. Synchronképer 1./2,

. Kugs!
. Zahnrad

Rickwirtsgang

. Rickwirsgang-

Synchronkérper

. Schiebemuffe

Ritckwirtsgang

1. Gang
2. Schiebamuife
3. Feder
4. Schaltstein

und hinten)

Gang 13. Zahnrad 5. Gang
6. Schisbemuffe 1./2. 14. Anlaufscheibe 5.
Gang Gang
7. Zahnrad 1. Gang 15. Sicherungsring
8. Anlaufscheibe 16, Hauptwelle
2
i
1
. c Ll
i. Synchronkérper A B

A: Dicke (Zahnrad 2. Gang und vorne)
B: Dinn {Zahnrad 1. Gang und hinten)
C: Stanzmarkierung {Zahnrad 1. Gang

Schaltgabelwellen

Uberpriifen Sie den unten angezeigten Teil der Schaltgabelwelle auf
ungleichmaBige Abnutzung. Solite dies der Fall sein, muB die Schalt-
gabelwelle ersetzt werden.

ZUSAMMENBAU DES GETRIEBES

ZUR BEACHTUNG:

o Vor dem Wiedereinbau jedes Teil waschen und das vorge-
schriebene Schmiermittel auf die Gleitflichen der Lager und
Zahnrader auftragen.

¢ Neue Sicherungsringe an der Welle verwenden. Gebrauchte
Sicherungsringe niemals wiederverwenden.

¢ Schrauben und Muttern mit den vorgeschriebenen Anzugsmo-
menten anziehen. Siehe letzte Seite dieses Abschnitts.

HAUPTWELLE UND ANTRIEBSWELLE

Alle Teile werden in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder
eingebaut. Darauf achten, daB Anlaufscheiben, Zahnrader, Syn-
chronmuffen und Synchronkérper nicht verkehrt herum eingebaut
werden.

Siehe untenstehende Abbildung. Darauf achten, daB die beiden Stahl-
kugeln der Hauptwelle eingebaut werden,

1} Die Schiebemuffe auf den Synchronkérper 1. Gang, 3 Schaltsteine
einsetzen und die Synchronfedern anbringen.
Die korrekte Einbaurichtung von Synchronkérper, Schiebemuffe
und Federn ist der Abbildung zu entnehmen. Die Ausrichtung der
Schaltsteine ist beliebig.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Einbau der Synchronfedern ist das Hakenende in das Syn-
chronkérperloch einzusetzen und nach rechts zu versetzen.
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1. Hauptwelle
2. Synchronkérper 1. Gang

1. Schlitz
2. Abgefaster AuBenrand
3. Kuge!

(A)

1. Ringnut

1. Mittellager g
2. Einschnitt 1 2

3. Kugs! A: Zur Antriebswelle
4. Anlauischeibe B: Zum hinteren Lager

(A}

2) Nadellager, Zahnrad 2. Gang und Synchronring 2. Gang auf die
Hauptwelle montieren.

3) Den Synchronkdrper mit einer Presse auf die Hauptwelle prefpas-
sen.

Spezialwerkzeug
(A): 09927-08210

4) Buchse des Zahnrad 1. Gang, Nadellager, Synchronring, Zahnrad
1. Gang, Kugel und Scheibe auf die Hauptwelle montieren.
Die Kugel in das Loch der Hauptwelle einsetzen und die Scheibe
so anbringen, daB der Schlitz Gber der Kugel liegt.
Zur korrekien Ausrichtung der Scheibe den abgefasten AuBenrand
zum Mittellager der Hauptwelle weisen lassen.

5) Mittleres Lager mittels Lagereintreiber (Spezialwerkzeug) aufpres-
sen, dabei darauf achten, daB die korrekte Seite nach oben zeigt.

Spezialwerkzeug
(A): 09925-18010

6) Stahlkugel und Anlaufscheibe einbauen.
Die Anlaufscheibe mit der abgeschragten Seite zum mittleren La-
ger und mit dem Einschnitt {iber der Kugel einbauen.

7) Die Buchse des Riickwartsgang-Zahnrads preBpassen, damit die
in Schritt 6) montierte Kuge! nicht herausspringt.

Spezialwerkzeug
(A): 09925-18010
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1. Vorsprung

2. Abgestufte Muffe
3. Muffe

4. Synchronkérper
A: Zum hinteren Lager

1. Sicherungsring

2. Rilckwartsgang-Synchronkdiper

2. Scheibe
3. Zahnrad 5. Gang
4. Synchronring 5, Gang

8) Lager, Zahnrad und Synchronkérper fir Riickwartsgang einbau-
en. Darauf achten, daB die Teile korrekt eingebaut werden: Der
Synchronkérper muB so instaliiert werden, daB der {langere) In-
nenvorsprung mit dem geringeren Durchmesser in Richtung des
hinteren Hauptwellenlagers zeigt. Die Muffe muB ebenfalls mit
der abgesetzten Seite in Richtung des hinteren Hauptwellenla-
gers eingebaut werden.

9) Den Sicherungsbiige! des Riickwértsgang-Synchronkérpers in
die Nut der Hauptwelle einsetzen.

10) Lager von Zahnrad 5. Gang, Synchronring 5. Gang und Zahnrad
5. Gang anbringen. Dann Kugel und Scheibe so einsetzen, daf
die Olnut der Scheibe zum Zahnrad 5. Gang hin weist.
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1. Sicherungsring

3. Hauptwslle

2. Hinteres Hauptwellenlager

1. Mutls
2. Zahnrad 3.

Gang
3. Synchronkdmer
4. Sicherungsring

2. Antriebswalle

11) Hinteres Lager der Hauptwelle durch PreBsitz einsetzen und den

Sicherungsring in die Nut auf der Hauptwelle einlegen.

Spezialwerkzeug
(A): 09925-18010

12) Lagervon Zahnrad 3. Gang, Zahnrad 3. Gang, Synchronring 3./4.
Gang und Synchronkérper/Schiebemuffe einsetzen. Beim Ein-
bauen des Synchronkérpers die Seite mit dem gréBeren AuBen-
durchmesser zum Zahnrad 3. Gang hin weisen lassen. Dann den
Sicherungsring in die Nut auf der Hauptwelle einsetzen.

13) Das Lager so einsetzen, daB die Nut fiir die C-Sicherung hinten
liegt, und mit Spezialwerkzeug und Presse preBpassen.

Spezialwerkzeug
(A): 09925-18010
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14) Nach Einpassen der C-Sicherung das Olloch mit Druckluft freibla-
sen.

—T

=L

1. C-Sicherung
2. Olloch mit Druckluft freibtasen

15) Synchronring, Nadellager und Antriebswelle montieren.

1. Antrisbswelle

2. Hauptwelle

3. Synchrenring

4. Lager

5. Zahnrad 3. Gang

VORGELEGEWELLE UND RUCKLAUFRAD

1) Das vordere Lager preBpassen und den Sicherungsbiigel einset-
zen.

Spezialwerkzeug
(A): 09913-84510

1. Vorderes Lager
2. Vergelegawalle

2} Nach Einsetzen der Welle in das Gehause das Mittellager darauf
setzen und mit Spezialwerkzeug und Hammer preBpassen.
Das Gehause sollte dabei auf Holzbécken ruhen,

Spezialwerkzeug
(A): 09925-18010

1. Mittellager
2. Vorgelegewelle

3) Ruckwértsgang-Zahnrad und dann Zahnrad 5. Gang prefpassen.

ZUR BEACHTUNG:
Beim PreBpassen die Vorgelegewelle mit dem vorderen Ende
auf Holzblécken abstitzen.

Spezialwerkzeug
(A): 09913-80112

1. Riickwartsgang- 2. Zahnrad 5. Gang
Zahnrad 3. Unteres Gehause
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1. Hintares Vorgelegewellenlager

1. Siift
2. Scheibenversprung
3. Ricklaufrad

1. Sicherungsbiigel
2. Vorderas Lager

1. Schaltgabel 3./4. Gang
2. Schaltgabel Rickwartsgang
3. Schaligabel 1./2. Gang

4) Nach PreBpassen des hinteren Vorgelegewellenlagers nicht ver-
gessen, den Sicherungsblgel korrekt einzupassen.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Prefipassen die Vorgelegewelle mit dem vorderen Ende
auf Holzbldcken abstitzen.

Spezialwerkzeug
(A): 09913-80112

5) Ruckiaufrad, Anlaufscheibe und Stift auf die Rlcklaufwelle montie-
ren.
Den Zusammenbau nun in das untere Getriebegehause einbauen,
dabei darauf achten, daB Stift und der Vorsprung der Scheibe wie
dargestellt ausgerichtet sind.

6) DenSicherungsbiigel auf das Lager passen und sicherstellen, daB
er die Gehauseoberflache beriihrt.

SCHALTGABELWELLEN UND SCHALTGABELN
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. Sperrkugel

. Abstandsrolle
. Sperrkugel

D BN -

. Fihrungskugel 7. Schaltgabelwelle fiir Riickwartsgang

8. Schaltgabelwelle fiir 3./44. Gang

. Filhtungskugel 9. Schaltgabelwelle fiir 1.22, Gang

10. Fithrungsteder
11. Fithrungskugsel

. Fihrungskuge! 12. Oberes Gehéuse

1./2. Gang

1. Schaltgabsl 1. Gang
2. Schaltgabelwelle

2. Schaltgabel-
walla

1. Stift
2. Gabel

Esist zu beachten, da8 jede der 3 Schaltgabelwelle eine Flihrungsku-
gel und eine Feder besitzt. Zwischen den Schaltgabelwelle werden 2
Sperrkugein und eine Abstandsrolle verwendet.

Die Schaltgabelwelle fir 3./4. Gang, 1./2. Gang und Riickwértsgang
in folgender Reihefolge einbauen.

1)

2)

3)

4)

Die 3 Fihrungsfedern in die 3 Bohrungen im oberen Gehause ein-
legen. Fihrungskugel auf die Feder in die Bohrung legen.

Schaltgabelwelle 1./2. Gang in das obere Gehause und die Schalt-
gabel in der dargestellten Richtung einbauen.

Die Fuhrungskugel der Schaligabelwelle 1./2. Gang herunterdr(ik-
ken, damit die Schaltgabelwelle Ober die Kugel gleiten kann. Dann
die Schaltgabelwelle weiter einflhren, bis die Fuhrungskugel in
den 3 Einkerbungen der Schaltgabelwelle einrastet.

Stift des Schaltjochs in Schaltgabel und Schaltgabelwelle eintrei-
ben.

Spezialwerkzeug
(A): 09922-85811

Sperrkugel und Fithrungskugel im oberen Gehause einbauen.
Nach dem Einbau der Abstandsrolle in der Schaltgabelwelle 3./4.
Gang die Schaltgabelwelle im oberen Geh&use gemas Schritt 2)
und 3) einbauen.

Die Schaltgabel solite in der dargestellten Richtung eingebaut wer-
den. Den Stift des Schaltjochs eintreiben, bis er bandig mit der
Schaltgabel ist.
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5) Sperrkugel und Flhrungskugel im cberen Gehduse einbauen. Da-
nach die Schaltgabelwelle fir den Rickwértsgang im oberen Ge-
hause geman Schritt 2) und 3) einbauen.

UNTERES UND OBERES GETRIEBEGEHAUSE

1} Nachdem Vorgelege-Zusammenbau, Ricklaufrad und Ruckiauf-
welle im unteren Gehause eingebaut sind, Gberprifen, ob die Ku-
gellager-Halteringe in beiden Seiten des Gehauses installiert sind.
Uberpriifen Sie auch die beiden PaBstifte.

1. Haltering
2. PaBstift

2} Vergewissern Sie sich, daB die Dichtflachen der beiden Gehéuse
sauber sind.
3) Baugruppe Hauptwelle und Antriebswelle einbauen.

1. Baugruppe Hauptwelle und Antriebswelle
2. Uneres Gehiuse

4) Dichtungsmasse gleichmagig auf die Dichiflache des unteren Ge-
hauses auftragen.

“A”: Dichtmittel 99000-31110

5) Oberes mit unterem Gehause verschrauben; dazudie 3 Schalt-
gabeln mit den 3 Einkerbungen der Synchronmuifen auf der Haupt-
welle ausrichten.

6) Gehauseschrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment an-
ziehen.

Anzugsmoment fiir Getriebegehduse-Schraube:
) 23 N-m (2,3 kg-m)

1. Schaitgabe!
2. Synchrenmuffe
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(A)

1. Auswetrfarstift
2. Getriebeverlingerungsdichtring

(a)

GETRIEBEVERLANGERUNG

1) Uberpriifen Sie, ob die Auswerferstifte eingepat sind.

2) Den Getriebeverlangerungsdichtring so montieren, daB seine
Stirnseite mit der Stirnseite des Gehauses fluchtet. Die Dichtungs-
lippe mit Fett einfetten.

Schmierfett 98000-25010

Spezialwerkzeug
(A): 09913-85210

3) Die Dichtflache der Getriebeverlangerung reinigen und Dichtung-
mittel gleichmaBig aufiragen.

“A”: Dichtmittel 99000-31110

4) Vergewissern Sie sich, daB die 3 Schaltgabelwellen in neutraler
Stellung sind.

5) Die Getriebeverlangerung an das Getriebegehiuse anbauen.

6) Die Gehduseschrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment
anzichen,

Anzugsmoment
(a): 23 N'm (2,3 kg-m)

7} Fdhrungsstifte, Ruckholfeder 1. Gang und Riickholfedern Rick-
wartsgang (4uBere und innere) montieren.

8) GewindeverschluBmittel auf die Schraube der Riickholfedern auf-
tragen.
Die Ruckholfederschraube auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment an der Getriebeverlangerung anziehen.

Anzugsmoment
{a): 23 N'm (2,3 kg-m)

“A”: GewindeverschluBmittel 93000-32020
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2 2
o
1. Dichtring
2. Lagerkifig

1. Antriebswellenlagerkéfig

ANTRIEBSWELLENLAGERKAFIG

1) Den neuen Dichtring mit Spezialwerkzeug und Hammer bis zur
Gehausecberflache eintreiben und die Dichtungslippe mit
Schmierfett versehen,

Spezialwerkzeug
(A): 09951-16080

“A”: Schmierfett 99000-25010

2) Die Dichtflache des Lagerkafigs mit dem Getriebe reinigen und
Dichimitte! gleichmaBig auftragen.

Dichtmittel 99000-31110

3) Die Lagerkéfigschrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 23 N'-m (2,3 kg-m)

4} Die Antriebswelle mit der Hand auf leichtes Drehen Gberprifen.
5} Die Schaltgabelwellen guf Verstellbarkeit (berprifen.

KUPPLUNGSAUSRUCKLAGER

Vor dem Einbau die Innenoberflache des Ausriicklagers mit Schmier-
fett einfetten. Naheres siehe Abschnitt 7C.

ANTRIEBSWELLE
Vor der Montage des Getriebes am Motor und ins Fahrzeug ist die An-
triebswelle mit Schmierfett zu fetten.

“A”: Schmierfett 99000-25210
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1. Dichtring

2. Manschette

3. Ruckwarsgang-Schalisper-
renschraube

VORDERE GANGWAHLERGRUPPE

1) Alle Teile grindlich reinigen, untersuchen und durch neue erset-

zen, falls erforderlich.

2) Komponenten durch Umkehren der Ausbauprozedur einsetzen.

Spezialwerkzeug
(A): 09922-85811
(B): 09925-78210

# Schmierfett aufdie Dichtringlippe auftragen. Die Einbaurichtung

der Abbildung entnehmen.
“A”; Schmierfett 99000-25010

¢ Den Entliifter der Manschette nach unten weisen lassen.
» Die Rickwartsgang-Schaltsperrenschraube mit Gewindever-
schluBmittel versehen und auf das vorgeschriebene Anzugs-

moment anziehen.

“B”: GewindeverschiuBmittel 99000-32110

Anzugsmoment
(a): 23 N'm (2,3 kg-m)

3) Beim Einbau des vorderen Gangwahlergehauses an die Getriebe-
verlangerung die PafBflachen reinigen und dann mit Dichtmittel

versehen.
“A”: Dichtmittel 99000-31110

Anzugsmoment
(a): 23 N'm (2,3 kg-m)
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VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

Vergewissern Sie sich, daB geldste Schrauben und Muttern nach den unten angegebenen Werten angezogen werden.
Solite das Anzugsmoment fiir eine Schraube oder Mutter nicht in dieser Aufstellung erscheinen, bitte in Abschnitt 0A
nachschlagen.

. Anzugsmoment
Befestigungselemente

N-m kg-m
Schraube der Schalthebelmanschettenabdeckung 23 2,3
Schraube der Schalthebelscheibe 55 0,55
Schraube des Verlangerungsstangenverbindungsglieds 50 5,0
Schraube des Schaltverbindungsglieds 18 1,8
Riickholfederschraube 23 2,3
Schraube des vorderen Gangwahlergehauses 23 2,3
Getriebeschraube 23 23
Getriebeverlangerungsschraube 23 23
AblaB- und Einflillstopfen 23 23
Schraube des Antriebswellenlagerkafigs 23 2,3
Riickwértsgang-Schaltsperrenschraube 23 2,3
Verbindungsschrauben Getriebe/Motor 61 6,1
Halterschraube der hinteren Getriebeaufhangung 25 25
Schraube der hinteren Getriebeaufh&angung 25 25

ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL

EMPFOHLENES
MATERIAL SUZUKI-PRODUKT VERWENDUNG
e Lippen der Oldichtringe
SUZUKI SUPER GREASE A
N (99000-25010) ® Schalthebel
Lithiumfett ® Schaltwellenbuchsen

SUZUKI SUPER GREASE | . .
(99000-25210) ® Vorderende der Antriebswellenkeile

e AblaB- und Einflllstopfen

o PapBfliche des Geiriebes

SUZUKI BOND NR. 1215
Dichtmittel N . .
ichtmitie (99000-31110) o PaBflache der Getriebeverlangerung

o Pagflache des Antriebswellenlagerkafigs

e Pagflache des Schalthebelgehiuses

THREAD LOCK 1333B e Rlckwartsgang-Schaltsperrenschraube

GewindeverschluBmittel (99000-32020) .

Schraube des hinteren Schaltarms
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SPEZIALWERKZEUG

09951-16080
Lagereinbauwerkzeug

09913-65135
Lagerzieher

08922-85811
Federstiftentferner

09925-18010
Lagereintreiber

09925-78210
Federstiftentferner

09913-60910
Lagerzieher

09927-08210
Wellenentferner

09913-80112
Lagereinbauwerkzeug

09913-84510
Lagereinbauwerkzeug




AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T) 7B-1

ABSCHNITT 7B

AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T)

WARNUNG:

Fiir Fahrzeuge, die mit einem Zusatzriickhaltesystem (Airbag) ausgeriistet sind:

e Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten SU-
ZUKI-Fachhandler ausgefiihrt werden. Nehmen Sie zuerst auf “Airbag-Systemkomponenten und Dar-
stellung der Verdrahtung” unter “Allgemeines” im Airbag-System-Abschnitt Bezug, um festzustellen,
ob die geplanten Arbeiten am oder in der Nahe des Airbag-Systems eingreifen. Beachten Sie alle WAR-
NUNGEN und “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug” im Airbag-
System-Abschnitt, bevor Sie mit irgendwelchen Arbeiten an Airbag-Systemkomponenten oder
Airbag-Verdrahtung beginnen. Eine nichtbeachtete WARNUNG konnte eine unbeabsichtigte Auslo-
sung des Airbags zur Folge haben oder den Airbag auBBer Funktion setzen. Jede dieser beiden Bedin-
gungen konnte zu schweren Verletzungen fiihren.

e Erstnachdem der Ziindschalter auf Position “LOCK?” gestellt, die Batterie abgeklemmt wurde und min-
destens 90 Sekunden verstrichen sind, darf mit jeglichen Arbeiten begonnen werden. Andernfalls
kénnten die Airbags durch die im Sensor- und Diagnose-Modul (SDM) verbleibende Restspannung
ausgelést werden.

ZUR BEACHTUNG:

Der Getriebetyp kann nur anhand der Fahrzeug-ldentifikationsnummer (VIN = Vehicle Identification Number)
erkannt werden, da das auBerliche Aussehen der verschiedenen Getriebe identisch ist.

Falls jedoch das Schiebergehause von dem Getriebegehdause abgenommen wird, kann es daran erkannt wer-
den, ob die FliissigkeitsablaBbohrungen vorhanden sind oder nicht.

Typ 1: Keine AblaBbohrung vorhanden
Typ 2: AblaBbohrungen sind geéffnet
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1. AblaBbohrungen

Typ 1

Mit und danach
Mit und danach
Mit und danach
Mit und danach
Mit und danach
Mit und danach
Mit und danach
Mit und danach

¥ JSAFJA33C00100001%
x JSAFJB33C00100001%
¥ JSAFJB33V00100001%¥
¥ JSAFJB33VY0100001¥
¥ JSAFJB33VY4100001%
JS3JB33V[114100001
JS3JB33V[A1Y4100001
JB33V-100001

Von XJSAFJA43V00100001%X auf XJSAFJA43V00100006 X
Von XJSAFJB43V00100001x auf XJSAFJB43V00118884 X
Von XJSAFJB43V00118886% auf XJSAFJB43V00119017 X
Von XJSAFJB43V00109019%X auf XJSAFJB43V00119022 X
Von XJSAFJB43V00119024%X auf XJSAFJB43V00119038 X
Von XJSAFJB43V24100001%X auf XJSAFJB43V00100117 X
Von JS3JB43VI1 14100001 auf  JS3JB43VI114101089

Von JS3JB43VI124100001 auf  JS3JB43VIL124100042
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Typ 2

Mit und danach
x JSAFJB43V00118885 x
¥ JSAFJB43V00119018 =
X JSAFJB43V00119023 ¥
Mit und danach
Mit und danach
Mit und danach

Mit und danach JS3JB43VI114101090
Mit und danach JS3JB43V[124100043
ALLGEMEINES ........................

ELEKTRONISCHE
SCHALTUNGSSTEUERUNG .........

DIAGNOSE
Stérungsdiagnosetabelle ..............
Festbremstest .......................
Verzdgerungstest
Arbeitsdrucktest . ........ ... . L.
Motorbremstest ......................
TestinBereich“P” ....................

DIAGNOSE DER ELEKTRONISCHEN
SCHALTUNGSSTEUERUNG ...........
Hinweise zur Fehlerdiagnose
Uberpriifung der Diagnosecodes . ......
Loschen der Diagnosecodes (DTC) . ....
Tabelle der Diagnosecodes (DTC) ......
Prufung von TCM-Stromversorgung
und Massekreis . .............. ...
DTC 14 Turbinendrehzahlfihlersignal ...
DTC 18 Turbinendrehzahlflhler,
A/T-VSS oder A/T selbst .......
DTC 21 SchaltmagnetNr. 1 ............
DTC 23 SchaltmagnetNr.2 ............
DTC 43 SchaltmagnetNr. 3 ............
DTC 45 SchaltmagnetNr.4 ............
DTC 25 Uberbriickungsmagnet
DTC 22 SchaltmagnetNr. 1 ............
DTC 24 SchaltmagnetNr.2 ............
DTC 44 SchaltmagnetNr.3 ............
DTC 46 SchaltmagnetNr.4 ............
DTC 26 Uberbriickungsmagnet
DTC31A/MT-VSS ......... ..o
DTC 32 Drosselklappendffnungssignal . . .
DTC 33 Drosselklappendffnungssignal . . .
DTC 34 Fahrstufenschalter ............
DTC 35 Motordrehzahlsignal . ..........
DTC 36 A/T-Flussigkeitstempe-
ratursignal ...................
DTC 52 Stromversorgungsrelais
imTCM ......... ... ...
Uberpriifung des TCM und seiner
Schaltkreise ................ ... .. ...

WARTUNGSARBEITEN AM
FAHRZEUG ..........................

¥ JSAFJA43V00100007%

¥ JSAFJB43V00119039 %
¥ JSAFJB43V20100001%
¥ JSAFJB43V24100118%

INHALT

WARTUNGSARBEITEN .............. 7B-47
Flussigkeitsstand .................. 7B-47
Abstande flir Flissigkeitswechsel . ... 7B-48
Flussigkeitswechsel ................ 7B-48
Olkiihlerschlauche ................. 7B-48

WAHLHEBEL .. ...oiviiiiieeenn e 7B-49

FAHRSTUFENSCHALTER ............ 7B-50
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ALLGEMEINES

Das Getriebe ist vollautomatisch und hat drei Gange und einen Overdrive (OD).

Der Drehmomentwandler hat 3 Elemente, 1 Stufe und 2 Phasen. Die Gangschaltung besteht aus 2 Satzen von Planeten-
getrieben, 2 Satzen von Scheibenkupplungen und 3 Bremsscheibensatzen. Die Schaltvorgange erfolgen iber 6 Positio-
nen (“P”, “R”, “N”, “D”, “2” und “L”), die von einem am Boden angebrachten Wahlhebel angesteuert werden. Am
Schaltknopf befindet sich der Overdrive-Aus-Schalter (OD), womit in den Overdrive-Betrieb hochgeschaltet werden
kann bzw. von Overdrive-Betrieb heruntergeschaltet.

1. Getriebe . Planetengetriebe
2. Steuerplatte 12. BO-Bremse (Overdrive-Bremse)
3. Olseiher 13. BO-Bremse
4. AT-Olwanne 14. Vorderes Sonnenrad
5. Abtriebswelle 15. Zwischenwelle
6. Getriebeverlangerung 16. C2-Gruppe (Ruckwartskupp-
7. B2-Kolben lung)

(Ruckwartsbremse) 17. C1-Gruppe (Vorwértskupplung)
8. B2-Bremse 18. Drehmomentwandlergehause
9. B1-Kolben (1./2.-Bremse) 19. Olpumpe

10. B1-Bremse 20. Drehmomentwandler
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. Drehmomentwandler

. Wandlerkupplung

. Turbinendrehzahlfthler
. Vorwartskupplung (C1)
. Overdrive-Bremse

Ruckwartskupplung (C2)

. Ruckwértsbremse
. 1./2.-Bremse
. A/T-Fahrtgeschwindigkeitsfuhler

10.
1.
12.
13.
14
15.
16.
17.

Abtriebswelle
Antriebswelle
Olpumpe
Steuerplatte
Zwischenwelle
Vorderer Trager
Hinterer Trager
Parksperrenrad
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Gegenstand Technische Daten
Drehmo- Typ 3 Elemente, 1 Stufe, 2 Phasen (mit Uberbriickungswandler)
mentwandler | Festbremsverhaltnis Mehr als 1,7
. Typ Innenzahnrad-Olpumpe
Olpumpe
pump Antriebssystem Motorbetrieben
Typ Vorwarts 4 Stufen, Rickwarts 1 Stufe mit Planetengetriebe
Stufe “P” Getriebe im Leerlauf, Abtriebswelle fest,
Motorstart
Stufe “R” Rickwarts
Stufe “N” Getriebe im Leerlauf, Motorstart
Stufe “D” (OD EIN) Vorwérts 1. <> 2. < 3. <= 4, (OD), auto-
matische Schaltung
Schaltstufe
! Stufe “D” (OD AUS) Vorwérts 1. <> 2. <> 3. < 4., automati-
sche Schaltung
Stufe “2” Vorwarts 1. < 2. < 3., automatische
Schaltung
Gangschal- Stufe “L” Vorwarts 1. < 2. Reduktion, und fest im
tung 1. Gang
1. (Erster Gang) 2,962
) 2. (Zweiter Gang) 1515 Anzahl der Zahne Vorderes Sonnenrad : 21
Uberset- - Hinteres Sonnenrad : 34
zungsver- 3. (Dritter Gang) 1,000 Vorderes Planetenrad : 19
haltnis 4. (Qverdrive) 0,737 Vorderes Planetenrad : 16
Ruckwarts 5 Vorderes Hohlrad 159
(Ruckwartsgang) ,809 Hinteres Hohlrad : 66
Lamellenkuppplung, in Ol laufend . ... 2 Satze
Steuerelemente N
u Lamellenbremse, in Ol laufend .. ... .. 3 Satze
Achsunterset
nsunfersetzung 3,909
(Differential)
Schmierung | Schmiersystem Druckumlaufschmierung durch Olpumpe
Kahlung Klhlsystem Kahlerunterstutzte Kihlung (wassergekunhlt)

Verwendetes Getriebedl

DEXRON®-III oder DEXRON®-IIE
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FUNKTIONEN

ZUR BEACHTUNG:
Die Funktionsweise jeder Komponente ist BETRIEBSZUSTAND DER KOMPONENTEN zu enthehmen.

NAME

FUNKTION

Vorwartskupplung

Bringt Antriebswelle und vorderes Sonnenrad zum Kammen.

Ruackwartskupplung

Bringt Antriebswelle und vorderes Hohlrad und vorderen Trager zum Kammen.

Overdrive-Bremse

Sperrt das vordere Sonnenrad.

1./2.-Bremse

Sperrt das hintere Sonnenrad.

Ruckwartsbremse

Sperrt hinteres Hohlrad und vorderen Trager.

BETRIEBSZUSTAND DER KOMPONENTEN

Komponente Vorwértskupp- | Ruckwartskupp- Overdrive- 1./2.-Bremse Rackwarts-
Schalt- Wahlhebel- lung lung Bremse o bremse
stufe stellung
P O X X X X
R O X X X O
N O X X X X
1. Gang @) X X @) X
2. Gang X @) X @) X
D 3. Gang @) @) X X X
4. Gang X O O X X
(Overdrive)
0 1. Gang @) X X @) X
2. Gang X @) X @) X
L 1. Gang O X X O X
O :in Betrieb X : nicht in Betrieb
BETRIEB DER SCHALTMAGNETVENTILE
Schaltmagnetventil
Fahrbereich und Gang Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 Nr. 4
[P], X O X X
1. Gang bei Overdrive, [D], [2], X O O X
2. Gang bei Overdrive, [D], [2], O X O X
3. Gang bei Overdrive,[D] ([2],[L]) X X X X
4. Gang bei Overdrive O X X O
I3 X X X X

O :in Betrieb

X : nicht in Betrieb
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ELEKTRONISCHE SCHALTUNGSSTEUERUNG
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. Motor

. Getriebe

TCM

ECM

. Kombianzeige (Overdrive-AUS-
Lampe)

. Overdrive-Aus-Schalter

. A/T-Flussigkeitstemperaturfahler

. Fahrstufenschalter

9. A/T-VSS

10. Turbinendrehzahlfihler

11. Uberbriickungsmagnet

12. Schaltmagnetventil Nr. 1

14 13. Schaltmagnetventil Nr. 2
14. Schaltmagnetventil Nr. 3
15. Schaltmagnetventil Nr. 4
16. Fahrtgeschwindigkeitsfihler (VSS)
17. Zundspule
24 18. Storschutz
19. Kontrollstecker
20. Abtastgerat
21. Zandschalter
22. Batterie
23. Bremslichtschalter
24. Klimaanlagenkompressor

or N

@ N O

.
a
g=

. A/C-EIN-Signal

. Motordrehzahlsignal (Umdr.)
A/T-VSS-Signal

. Turbinendrehzahlsignal

. Uberbriickungssteuersignal
Schaltungssteuersignal

. A/T-Flissigkeitstemperatursignal
. Schaltsignal
Fahrtgeschwindigkeitssignal
Overdrive-AUS-Signal

. Diagnoseschaltersignal

. Abtastgeréat

. Stromversorgung

. Bremssignal

. Leerlaufausgleichsignal

. Drosselklappensignal

Q. Kiihimitteltemperatursignal

~
O Uy QV
w

TVOZZINXC-TIOMMOO®>»
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AUTOMATIKGETRIEBE-STEUERGERAT (TCM)

Das TCM ist ein elektronisches Modul fir die Regelung der Schaltvorgange und des Schnelleerlaufs in Abhangigkeit
von den Sensorimpulsen. Das Modul verwendet einen Mikrocomputer-IC, Transistoren, Dioden usw. Das TCMistrechts
von der Lenksaule angebracht.

6
ECjJ Y/G {} Y A15
4 747 /5
=l - Y — (81 (A5 -GN —P 16
! |
i Br— B6
3 |SP— T - !
A5 BI
Lg/R A8 |
g L] ><>< Al4 B/BI
Lg/B (A18] 8
L Al R/G
16 < B/BI A7 9
16«4 B/Y A7 A9 | Y/G
P — 10
O 0o/B B5 5
L= A2 w
? b R (57 1
1 B4 |
A [AT0}— BrY D Ej;
O O B3 12
IG11 D N=YGE Al12 P/BI
+—dog 1 g,
= 20 G (Bi1]
L
IG11 O i G/W {B10] 13
[ F—Bw—{Ad]
[A11T+—BIY H BW —P» IG1
16— Br-{B2 |’\m
O 14
1G1 B9 l— Gr vr o) L~
o 17:3— P{ A6
17
}K | B8 — Y/B [} Y/B
1
15
B A13 O
18 —G/W—{A16
1. Zandschalter 10. Schaltmagnet Nr. 3
2. Fahrstufenschalter 11. Schaltmagnet Nr. 4
3. Turbinendrehzahlfahler 12. Uberbriickungsmagnet
4. A/T-VSS 13. “O/D OFF”-Lampe (in der Kombianzeige)
5. Abschirmung 14. Kontrollstecker
6. Fahrtgeschwindigkeitsfuhler 15. DLC
7. A/T-Flussigkeitstemperaturfuhler 16. Zum ECM
8. Schaltmagnet Nr. 1 17. Zur Klimaanlage
9. Schaltmagnet Nr. 2 18. Zum Bremslichtschalter
Klemmenbelegung im TCM-Stecker (vom Kabelbaum her gesehen)
/ N /7 N\
Al | A2 | A3| A4 A5 | A6 | A7 (A8 ||B1 |B2 B3| B4 |B5
A9 |A10 A11|A12 A13‘A14 A15"A16 A17|A18| [ B6 | B7 BS‘ 59"310 B11(B12
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1. A/T-VSS
2. Turbinendrehzahlfhler

1. Fahrstufenschalter
2. Fahrstufenschalterstecker

Drosselklappenfiihler

Dieser Sensor ist an der Drosselklappenwelle angebracht. Der Off-
nungswinkelimpuls der Drosselklappe wird vom TP-Fuhler als Span-
nungsimpuls zum ECM geschickt. Der Impuls wird im ECM in ein
Tastverhaltnissignal umgewandelt und zum TCM geschickt.

A/T-FAHRTGESCHWINDIGKEITSFUHLER

Dieser Sensor ist ein Impulsgenerator, der die Drehzahl des Vorgele-
gewellenabtriebsrads (Fahrtgeschwindigkeit) im Getriebe erfaBt.
Der Impulsgenerator ist ein kontaktloser Sensor, der aus einem Per-
manentmagneten, Wicklung und Zahnradern besteht.

Wenn die Abtriebswelle dreht, variiert der MagnetfluB vom Perma-
nentmagneten, und in der Wicklung entsteht eine Spannung, die der
Lauferdrehzahl entspricht. Dieser Spannungsimpuls wird an das TCM
gegeben, welches daraus die Drehzahl der Abtriebswelle oder die
Fahrtgeschwindigkeit berechnet.

TURBINENDREHZAHLFUHLER
(ANTRIEBSWELLEN-DREHZAHLFl"JHLER)

Dieser Sensor ist ein Impulsgenerator, der die Drehzahl der Turbinen-
welle des Drehmomentwandlers im Getriebe erfaBt.

Der Sensor arbeitet nach dem gleichen Prinzip wie der Fahrige-
schwindigkeitsflhler.

FAHRSTUFENSCHALTER
Der Fahrstufenschalter stellt sicher, da der Motor nur gestartet wer-
den kann, wenn der Wahlhebel in der Stellung “P” oder “N” ist.

Klemme
Schal- Nr.
terposition

B| A C| E| D| G| I F

o| |00

O

olololololo] =
O
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Overdrive-Aus- OVERDRIVE-AUS-SCHALTER
Schalter EIN 2 Hoch- oder Herunterschalten zum bzw. vom Overdrive erfolgt mit die-
sem Schalter.

Overdrive-Aus-Schalter Anzeigelampe “O/D OFF”
EIN EIN
AUS AUS

1. Overdrive-Aus-
Schalter
2. Fahrstufen-

Overdrive-Aus- schalter

Schalter AUS 2
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NOTLAUFFUNKTION

Diese Funktion ermdglicht auch dann noch die Fahrbarkeit, wenn ein Schaltmagnet, Sensor oder eine dazugehorige

Schaltung ausgefallen ist.

Die nachstehende Tabelle zeigt die Wirkung der Notlauffunktion fir jeden Ausfallzustand von Sensor, Magnetventil und

Schaltkreis.

Bereich

Auslésebedingung

Notlauffunktion

Turbinendrehzahlfiihler
und sein Schaltkreis

Turbinendrehzahlfiihler-Eingangssignal ist
zu hoch oder zu niedrig.

Fest im 3. Gang, ausgenommen wenn
Fahrzeug auf Stufe “L” steht, Start im 1.
Gang

Schaltmagnet und sein
Schaltkreis

Schaltmagnet und sein Schaltkreis sind
offen oder kurzgeschlossen.

Fest im 3. Gang, ausgenommen wenn
Fahrzeug auf Stufe “L” steht, niedrigst-
maogliches Abtriebsrad des funktionieren-
den Magneten

A/T-VSS

A/T-VSS-Eingangssignal ist zu hoch oder
zu niedrig.

Fest im 3. Gang, ausgenommen wenn
Fahrzeug auf Stufe “L” steht, Start im 1.
Gang

Drosselklappendffnungs-
signal-Schaltkreis

1. Drosselklappenéffnungssignal unter 0%
wird eingespeist.

2. Drosselklappendffnungssignal
Uber 100% wird eingespeist.

3. Drosselklappendéffnungssignal
hoch oder niedrig.

ist zu

Wahlt Gang wie bei Drosselklappe “ganz
geschlossen” und flir sonstigen Betrieb
wie bei Drosselklappe “Vollgas”.

Fahrstufenschalter und
sein Schaltkreis

1. Kein Fahrstufenschaltersignal wird ein-
gespeist.

2. Zwei oder mehr Fahrstufenschaltersi-
gnale werden eingespeist.

® Wenn Stérung bei stehendem Fahrzeug
erkannt wird, fest im 3. Gang

® Wenn Stérung wahrend der Fahrt erkannt
wird, wird auf den Gang festgesetzt, der
vor Auftreten der Stérung geschaltet wird,
bis Fahrzeug stoppt, 3. Gang

Motordrehzahlsignal

Kein Motordrehzahlsignal wird einge-
speist.

Betrieb wie bei Motordrehzahl 4000 1/min

A/T-Flussigkeitstempera-
tursignal und sein Schalt-
kreis

A/T-Flissigkeitstemperaturflhler-Ein-
gangsspannung féllt nicht ab, auch Motor-
drehzahlsignal ist gréBer als der Sollwert.

Betrieb wie bei A/T-FlUssigkeitstemperatur
100°C.

Stromversorgungsrelais
imTCM

1. Stromversorgungsrelais-Ausgangs-
spannung ist zu hoch.

2. Stromversorgungsrelais-Ausgangs-
spannung ist zu niedrig.

Wenn in Zustand 1:

Fest im 3. Gang, ausgenommen wenn
Fahrzeug auf Stufe “L” steht, Start im 1.
Gang.

Wenn in Zustand 2:

Fest im 3. Gang

Uberbriickungsmagnet
und sein Schaltkreis

Uberbriickungsmagnet und sein Schalt-
kreis sind offen oder kurzgeschlossen.

Uberbriickungsfunktion bleibt ausgeschal-
tet.

Wahlhebel mit
gedricktem
Knopf verstellen.

Wahlhebel ohne
Knopfdruck ver-
stellen.

L R femfemi )

O O mp ummmb
rNOoiZD |

GANGSCHALTMECHANIK

Der Wahlhebel ist gleich wie bei der Bodenkonsolausfihrung. Die
haufig verwendeten Betriebsstufen “N” und “D” kdénnen frei ohne
Knopfdruck geschaltet werden.
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DARSTELLUNG DER SCHALTPUNKTE

Das Schaltschema in Abhangigkeit von der Schaltungssteuerung ist wie nachstehend.

Einheit: km/h

Schaltung
Drossel-

klappendffnung

2—-1

Drosselklappe auf
Vollgas

36

85

127

118

74

30

Drosselklappe
geschlossen

16

30

43

38

13

13

Schaltschema

(%)

100

90

80

40

Drosselklappendéffnung
(6
o
1

30

20

~

10

o e s v S g S — S T — = T ——— — ——,

o

Herunterschalten

Hochschalten

100

Fahrtgeschwindigkeit

140 (km/h)
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Darstellung der TCC-Uberbriickungsfunktion

(%)
100

90

80

I
~

70

60

50

40

Drosselklappend6ffnung

30

1
N

TCCEIN

20

i
~<

TCC AUS

T

10

—
——
——

1
50 100 140 (km/h)

Fahrtgeschwindigkeit
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DIAGNOSE

Dieses Fahrzeug ist mit einer elektronischen Getriebesteuerung ausgerustet, welche den Zeitpunkt des Herauf- und Her-
unterschaltens sowie die Funktion der Wandlerkupplung usw. in Abhangigkeit von den jeweiligen Fahrbedingungen regelt.
Zur Stérungssuche am Getriebe und am Getriebesteuerungssystem sollte nach dem untenstehenden “FLUSSDIA-
GRAMM ZUR AUTOMATIKGETRIEBE-DIAGNOSE” vorgegangen werden, um schnelle Resultate zu erzielen und eine
prazise Fehlerbestimmung zu ermdglichen.

FLUSSDIAGRAMM ZUR AUTOMATIKGETRIEBE-DIAGNOSE

ZUR BEACHTUNG:
Einzelheiten zu den jeweiligen Schritten entnehmen Sie bitte den folgenden Seiten.

Fahrzeug wird der Werkstatt (ibergeben

ANALYSE DER REKLAMATION DES KUNDEN durchfihren

Uberpriifung, Aufzeichnung und Léschen der DTC

SICHTPRUFUNG durchfiihren

BESTATIGUNG DER STORUNGSSYMPTOME durchfiihren

GRUNDLEGENDE PRUFUNG DES AUTOMATIKGETRIEBES durchfiihren

DTC noch einmal Uberprifen

Stérungscode (ausgenommen DTC 12) Normaler Code (DTC 12)
v !
DTC-TABELLE durcharbeiten STORUNGSDIAGNOSETABELLE durcharbeiten
| |
!

ABSCHLIESSENDE UBERPRUFUNG durchfiihren

Storung tritt immer noch auf

Stdérung beseitigt

ENDE
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1. ANALYSE DER REKLAMATION DES KUNDEN

Die Einzelheiten und Erscheinungsweise der aufgetretenen Stérung (Defekt, Reklamation) notieren, wie sie vom
Kunden beschrieben wurden. Der nachfolgend gezeigte Fragebogen erleichtert das Sammeln von Informationen,
die fir eine korrekte Diagnose und Reparatur unbedingt erforderlich sind.

KUNDENFRAGEBOGEN (BEISPIEL)

Name des Kunden:

Modell: VIN:

Ausstelldatum:

Zulassungsdatum: Datum der Stérung: | Kilometerstand:

STORUNGSBESCHREIBUNG

Motor startet nicht

Motor geht aus

Fahrzeug fahrt nicht
(vorwérts, rickwarts)

Getriebe schaltet nicht
(1., 2., 3., 4. Gang, Ruckwartsgang)

Keine Uberbriickung (Wandlerkupplung) Kein automatisches Schalten

Schaltpunkt zu hoch oder zu niedrig Getriebe rutscht im

(1., 2., 3., 4. Gang, Ruckwartsgang)

Zu starker Ruck beim Schalten Anderes

FAHRZEUG/UMWELT-BEDINGUNGEN BEIM AUFTRETEN DER STORUNG

Umweltbedingungen

Wetter sonnig/bewdlkt/Regen/Schnee/immer/andere Bedingungen ( )

Temperatur heiB/warm/kihl/kalt/( ) °C/immer

Haufigkeit immer/manchmal/ ( mal pro/ Tag, Monat)/nur einmal

StraBe Innenstadt/Vorstadt/Autobahn/BergstraBe (bergauf/bergab)/Schotter/Kies/andere ( )

Fahrzeugbedingungen

Getriebebereich
Getriebetemperatur
Fahrzustand

Motor
Bremse
“O/D OFF”-Schalter

(P, R, N, D, 2, L)/ - )
kalt/Warmlaufphase/warm
Stillstand/wéahrend der Fahrt (Konstantgeschwindigkeit/Beschleunigen/Abbremsen/

Rechtskurve/Linkskurve/andere ( )/Geschwindigkeit ( km/h)
Drehzahl ( UpM)/Drosselklappenstellung (Leerlauf/ca. %/Vollgas)
gebremst/nicht gebremst

EIN/AUS

“O/D OFF”-ANZEIGELAMPE-ZUSTAND

immer an/manchmal an/nicht an

Diagnosecode angezeigt/nicht angezeigt

Aufgezeichneter Diagnosecode

ZUR BEACHTUNG:

Der oben gezeigte Fragebogen ist als Beispiel gedacht. Er sollte je nach den im Verkaufsgebiet herrschen-
den Bedingungen modifiziert werden.
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2. UBERPRUFUNG, AUFZEICHNUNG UND LOSCHEN DES DIAGNOSECODES (DTC)

Diagnosecodes (DTC) werden durch die “O/D OFF”-Anzeigelampe angezeigt (siehe “Fehlersuche mit Hilfe von Dia-
gnosecodes” in diesem Abschnitt). Wenn die Lampe einen Code anzeigt, bedeutet dies, daB die von dem Code be-
zeichnete Stérung aufgetreten ist, aber ob diese Stérung gegenwartig noch vorliegt oder nur in der Vergangenheit
aufgetreten ist, geht aus der Anzeige nicht hervor. Um dies zu prufen, gehen Sie wie folgt vor. Léschen Sie den Code
wie in “Fehlersuche mit Hilfe von Diagnosecodes” beschrieben, fihren Sie PROBEFAHRT und/oder SYMPTOM-
PRUFUNG in diesem Abschnitt durch, und priifen Sie den DTC nochmals, wie unter UBERPRUFUNG DER DIA-
GNOSECODES beschrieben. Wenn ein einmal angezeigter und dann geldschter DTC nicht wieder bestimmt
(angezeigt) werden kann, kann eine Diagnose, die sich auf den gegenwartig angezeigten DTC verlaBt, irrefiihrend
oder sogar unmoglich sein. Auch nach Feststellen des DTC mit dem SUZUKI-Abtastgerat sollte eine Diagnose ent-
sprechend dem FluBdiagramm durchgeflihrt werden, um das TCM auf korrekte Selbstdiagnosefunktion zu Gberpri-
fen.

. SICHTPRUFUNG

Als vorbereitender Schritt sollte eine Sichtprufung der folgenden Punkte durchgeflhrt werden, welche fir korrektes
Arbeiten des Automatikgetriebes von Bedeutung sind.

INSPEKTIONSPUNKT SIEHE ABSCHNITT

e Motordl ----- Stand, Lecken Abschnitt 0B
® MotorklUhImittel ----- Stand, Lecken Abschnitt 0B
® A/T-Flussigkeit ----- Stand, Lecken, Farbe Abschnitt 0B
e Batterie ----- Flussigkeit, AnschluBklemmenkorrosion
® A/T-Flussigkeitsschlauche ----- Unterbrechung, geldster AnschluB, Alterung
e Kabelbaumstecker ----- Unterbrechung, Reibeschaden Abschnitt 8
® Sicherungen ----- Durchbrennen Abschnitt 8
® Teile ----- Montage, Schrauben ----- Losen
o Teile ----- Verformung
® Andere Teile, fur die Sichtprifung méglich ist
Beim Motorstart auch folgende Punkte prifen
° An;elgen und V\farnleuchten in Kombianzeige ----- AN Abschnitt 8

(zeigt Systemstorung an) oder AUS
® Andere Teile, fUr die Sichtprifung méglich ist

4. BESTATIGUNG DER STORUNGSSYMPTOME

Als erstes Uberprifen, ob die Reklamation des Kunden in ANALYSE DER REKLAMATION DES KUNDEN tatsachlich
am Fahrzeug bestatigt werden kann, daB die Symptome vorhanden sind und daB dies als Defekt ausgewiesen wird.
(Dieser Schritt ist nach Moglichkeit zusammen mit dem Kunden vorzunehmen.)
Wenn das Symptom nicht bestatigt werden kann, liegen die folgenden Moglichkeiten vor:
® Das Symptom tritt nur unter bestimmten Bedingungen auf.

----- Das Fahrzeug unter verschiedenen Bedingungen testen.
® Die Stoérung war nur voriibergehend, und normaler Betrieb ist wiederhergestellt.

----- UBERPRUFUNG DER DIAGNOSECODES durchfilhren. Wenn DTC angezeigt wird, das FluBdiagramm fir

diesen DTC verfolgen.
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5. GRUNDLEGENDE PRUFUNG DES AUTOMATIKGETRIEBES

Zuerst eine grundlegende Prifung anhand des folgenden FluBdiagramms durchfiihren.

GRUNDLEGENDE PRUFUNG DES AUTOMATIKGETRIEBES

1.

5-1.

5-2.

Uberpriifung der Versorgungsspannung

Vergewissern Sie sich, daB die Batteriespannung bei abgestelltem Motor zwischen 10 und 14 V liegt.
A/T-FlUssigkeitskontrolle

Die Automatikgetriebeflussigkeit auf korrekten Stand und Qualitét prufen.

FESTBREMSTEST

Flahren Sie einen FESTBREMSTEST durch. Nehmen Sie hierzu auf FESTBREMSTEST in diesem Abschnitt Be-
zug.

ARBEITSDRUCKTEST

Fihren Sie einen ARBEITSDRUCKTEST durch. Nehmen Sie hierzu auf ARBEITSDRUCKTEST in diesem Ab-
schnitt Bezug.

FAHRPROBE

Fahren Sie eine FAHRPROBE durch, um die Stérungsbedingungen genau zu erfassen.

Uberpriifung der Kabelbidume und Stecker

Die Verbindung der Kabelbdume und Stecker tberprufen. Auflosen AnschluB in Kabelbdumen und an den Klem-
men prufen.

UBERPRUFUNG DER DIAGNOSECODES

Die Diagnosecodes (DTC) anhand der Aufstellung in diesem Abschnitt Gberprifen.

DIAGNOSECODE-FLUSSDIAGRAMM

Basierend auf dem in UBERPRUFUNG DER DIAGNOSECODES erwéhnten DTC ist der Grund der Stérung zu
bestimmen (Sensor, Schalter, Kabelbaum, Stecker, Stellglied, TCM oder anderes Teil}. Defekte Teile reparieren
oder auswechseln.

6. ABSCHLIESSENDE UBERPRUFUNG

Stellen Sie sicher, daB das Stérungssymptom nicht mehr vorhanden ist und das Automatikgetriebe einwandfrei funk-
tioniert. Wenn die ausgefuhrte Reparatur mit dem DTC zusammenhangt, 16schen Sie den DTC, machen Sie eine
Probefahrt und Uberzeugen Sie sich davon, daB der Normal-Code angezeigt wird.
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STORUNGSDIAGNOSETABELLE

ZUR BEACHTUNG:

Angaben zum Drosselklappenfiihler finden Sie unter TP-FUHLER in Abschnitt 6E des im VORWORT dieser An-
leitung genannten Werkstatt-Handbuchs.

Zustand Mogliche Ursache Abhilfe
1. — 2. Gang A/T-VSS oder sein Schaltkreis defekt A/T-VSS (berprifen.
2. — 3. Gang Schaltmagnetventil Nr. 1 (1. = 2. Gang, 2. — 3. | Reparieren oder auswechseln.
Gang), Nr.2 (1. = 2. Gang), Nr. 3 (2. — 3.
Gang) oder sein Schaltkreis defekt.
TCM defekt. TCM auswechseln.

c 3. — 4. Gang A/T-Flissigkeitstemperaturfihler oder sein A/T-Flussigkeitstemperaturflhler

2 Schaltkreis defekt {berpriifen.

% A/T-VSS oder sein Schaltkreis defekt A/T-VSS (berprifen.

2 Schaltmagnetventil Nr. 1, Nr. 4 oder sein Reparieren oder auswechseiln.

é Schaltkreis defekt

c Overdrive-Aus-Schalter und/oder “O/D Siehe “OVERDRIVE-AUS-

N OFF’-Anzeigelampe defekt SCHALTER” in diesem Abschnitt
und/oder den Schaltkreis Uberpru-
fen.

KuhImitteltemperaturfihler oder sein Schalt- Siehe ECT-Fihler in ABSCHNITT
kreis defekt 6E.
TCM defekt TCM auswechseln.

5| 4—3 Gang Schaltmagnetventil Nr. 1 (4. — 3. Gang, 3. — 2. | Reparieren oder auswechseln.

5| 3.—2.Gang Gang, 2. — 1. Gang), Nr. 2 (2. — 1. Gang), Nr.

c 5| 2. = 1. Gang 3 (3. —- 2. Gan_g), Nr. 4 (4. — 3. Gang) oder

3 2 sein Schaltkreis defekt

X g Drosselklappenfuhler oder sein Schaltkreis de- | TP-Fuhler Gberprufen.
= fekt
I TCM defekt TCM auswechseln.

Schaltpunkt zu hoch oder
zu niedrig.

Drosselklappenfihler, A/T-VSS oder sein
Schaltkreis defekt.

TP-Flhler und/oder A/T-VSS
Gberprifen.

Fahrzeug bewegt sich
nicht.

Schaltmagnetventil Nr. 1, Nr. 2, Nr. 3 oder sein
Schaltkreis defekt.

Reparieren oder auswechseln

UbermiBiges Rutschen

Schaltmagnet Nr. 1 bis Nr. 4 oder sein Schalt-
kreis defekt

Reparieren oder auswechseiln.

Starker Schaltruck bei N —
D oder N — R Wechsel

Schaltmagnet Nr. 2, Nr. 3 oder sein Schaltkreis
defekt
ECM (ISC)

Reparieren oder auswechseiln.

ECM Uberprifen.

Keine Uberbriickung
erfolgt, oder

Uberpriifung schaltet nicht
AUS

Uberbriickungsmagnetventil oder sein Schalt-
kreis defekt.

Drosselklappenfuhler oder sein Schaltkreis de-
fekt.

Kuhlmitteltemperaturfihler oder sein Schalt-
kreis defekt.

Schaltkreis des Bremslichtschalters defekt.
ECM defekt.

Reparieren oder auswechseln.

Siehe Drosselklappenfuhler in Ab-
schnitt 6E.
Siehe etcf in Abschnitt 6E.

Reparieren oder auswechseiln.
ECM Uberprifen.
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Zustand

Mégliche Ursache

Abhilfe

Fahrzeug fahrt in keinem
Bereich

Handwahlschieber defekt.

® Primares Regelventil defekt.

Reinigen oder auswechseln.
Reinigen oder auswechseln.

o 1- = 2.Gang ® Schaltmagnet Nr. 1 und/oder Nr. 2 hangt. Reinigen oder auswechseln.
S e Signalventil defekt. Reinigen oder auswechseln.
g % 2. = 3. Gang e Schaltmagnet Nr. 1, Nr. 3 ausgefallen und/oder | Reinigen oder auswechseln.
N o Ausfallventil Nr. 1 hangt.
§ 3. = 4. Gang e Schaltmagnet Nr. 1, Nr. 4 ausgefallen und/oder | Reinigen oder auswechseln.
Ausfallventil Nr. 2 hangt.
P,N—R o Rickwartskupplungsdampfer defekt. Reinigen oder auswechseln.
N—-D e 1./2.-Bremsendampfer defekt. Reinigen oder auswechseln.
E 1. — 2. Gang in Be- o Rickwartskupplungsdampfer defekt. Reinigen oder auswechseln.
& | reich D oder 2
O
2 2. — 3. Gang in Be- e Vorwartskupplungsdampfer defekt. Reinigen oder auswechseln.
% reich D
K 3. — 4. Gang in Be- e Overdrive-Bremsendampfer defekt. Reinigen oder auswechseln.
reich D
Alle Gange ® Primares Regelventil defekt. Reinigen oder auswechseln.

UbermaBiges Rutschen
(zu niedriger Arbeitsdruck)

Priméares Regelventil defekt.

Reinigen oder auswechseln.

wiértsgang

1. und 3. Gang e Vorwartskupplung defekt Reparieren oder auswechseln.
-E Riickwartsgang ® Rickwartsbremse defekt. Reparieren oder auswechseln.
§ 2., 3., 4. und Riick- ® Rickwartskupplung defekt. Reparieren oder auswechseln.
; wirtsgang
;'E_s 1. und 2. Gang ® 1.und 2. Bremse defekt Reparieren oder auswechseln.
% 4. Gang ® Overdrive-Bremse defekt Reparieren oder auswechseln.
E Einer der Vorwaérts- ® Parksperrklinke defekt Reparieren oder auswechseln.
& | gange und der Riick-

Ruck oder Motor geht aus
bei Start und Stopp

Wandlerkupplung defekt

Uberpr[]fen und auswechseln, falls
erforderlich.

& 1. — 2. Gang ® Rickwartskupplung defekt Reparieren oder auswechseln.
S 3
:E 5| 2. - 3.Gang e Vorwartskupplung defekt. Reparieren oder auswechseln.
c
E 3|3 >a. Gang e Overdrive-Bremse defekt. Reparieren oder auswechseln.

2. oder 3. Gang

Vorwarts- oder Rickwartskupplung oder 1. und
2. Bremse defekt

Reparieren oder auswechseln.

Keine Mo-
torbremse

1. Gang im Bereich L

Vorwartskupplung oder 1. und 2. Bremse defekt

Reparieren oder auswechseln.

Keine Uberbriickung er-
folgt

Wandlerkupplung defekt.

Uberbriickungsmagnetventil defekt.
Uberbriickungsmagnet defekt.
Sekundares Regelventil defekt.
Signalventil defekt.

Uberpr[]fen und auswechseln, falls
erforderlich.

Reinigen oder auswechseln.
Reinigen oder auswechseln.
Reinigen oder auswechseln.
Reinigen oder auswechseln.

Uberbriickung schaltet
nicht AUS

Uberbriickungsmagnet defekt
Uberbriickungsmagnetventil defekt.

Reinigen oder auswechseln.
Reinigen oder auswechseln.
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FESTBREMSTEST

Dieser Test soll durch Messung der Festbremsdrehzahl in den Fahr-
stufen “D” und “R” die Gesamtleistung des automatischen Getriebes
und des Motors feststellen. Der Test darf nur dann durchgeftihrt wer-
den, wenn das ATF-Getriebedl normale Betriebstemperatur hat und
der Pegelstand zwischen den Markierungen FULL und LOW ist.

VORSICHT:

e Den Motor nicht langer als 5 Sekunden mit der Fest-
bremsdrehzahl laufen lassen, da die Fliissigkeitstempe-
ratur dabei extrem hoch ansteigt.

o Nach dem Festbremstest nicht vergessen, den Motor lan-
ger als 30 Sekunden im Leerlauf laufen zu lassen, bevor
man einen weiteren Festbremstest beginnt.

1) Handbremse anziehen und Fahrzeugrader blockieren.

2) Drehzahlmesser montieren.

3) Wahlhebel auf Stufe “P” stellen und Motor starten.

4) Bremspedal vollig durchtreten.

5) Wahlhebel auf Fahrstufe “D” bringen und Fahrpedal ganz durch-
treten; dabei den Drehzahlmesser beobachten. Die Motordrehzahl
ablesen, sobald sie konstant ist (Festbremsdrehzahl).

6) Nach Ablesen der Festbremsdrehzahl das Fahrpedal sofort freige-
ben.

7) Aufdie gleiche Weise ist auch die Festbremsdrehzahl in Fahrstufe
“R” zu ermitteln.

8) Die Festbremsdrehzahl sollte innerhalb der folgenden Spezifika-
tion liegen.

Festbremsdrehzahl: 2550 — 2850 1/min

Prufergebnis Mégliche Ursachen
Weniger als ® Motorleistung ungentigend
spezifiziert ® Drehmomentwandler defekt
Hoéher als spezi- | ® 1. und 2. Bremse defekt
fiziert in Fahr- ® Rickwartskupplung defekt
stufe “D” e Stander des Freilaufs defekt

" . | ® Zu niedriger Arbeitsdruck
Hoher als spezi- .

o e Vorwartskupplung defekt
fiziert in Fahr- . )
stufe “R” ® Rickwartsbremse defekt

e Stander des Freilaufs defekt
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1. Stopfen von Oldruckpriifloch

VERZOGERUNGSTEST

Mit diesem Test Uberprifen Sie den Zustand von Kupplung, Riick-
wartsbremse und Oldruck. “Verzégerung” bezeichnet die Zeitspanne,
die bei Leerlauf nach Schalten des Wahlhebels verstreicht, bis der
Ruck gefuhlt wird.

1) Bremskeile vor und hinter Vorder- und Hinterréader setzen. Dann
das Bremspedal durchtreten.

2) Den Motor starten.

3) Stoppuhr bereit halten. Den Wahlhebel von Stufe “N” auf “D” stel-
len und die Zeitspanne messen, die bis zum Ruck verstreicht.

4) Auf gleiche Weise die Verzodgerung nach Schalten von “N” nach

“R” messen.
Specification for ti- ‘N"—*D” Less than 1,0 sec.
me lag “N"—“R” Less than 1,4 sec.

ZUR BEACHTUNG:

e Bei der Testwiederholung nicht vergessen, nach Riick-
schalten auf “N” mindestens 1 Minute zu warten.

e Fir diesen Test sollte der Motor vollig die normale Betrieb-
stemperatur haben.

Testergebnis Maogliche Ursache
Wenn Verzogerung bei “N” | ® Arbeitsdruck zu niedrig
— “D” groBer als vorge- e Vorwartskupplung abgenutzt
schrieben ist e 1. und 2. Bremse abgenutzt
Wenn Verzogerung bei “N” | ® Arbeitsdruck zu niedrig
— “R” groBer als vorge- e Vorwartskupplung abgenutzt
schrieben ist ® Rickwartsbremse abgenutzt
ARBEITSDRUCKTEST

Zweck dieses Tests ist es, die Betriebsbedingungen der einzelnen

Komponenten durch Messen des Oldrucks im Hydraulikkreis zu ermit-

teln.

Der Arbeitsdrucktest sollte unter folgenden Bedingungen durchge-

fuhrt werden.

e Die Automatikgetriebeflissigkeit hat normale Betriebstemperatur
(70 bis 80°C).

e Die Automatikgetriebeflissigkeit weist den richtigen Pegel auf (zwi-
schen FULL HOT und LOW HOT am OlmeBstab).

1) Die Handbremse gut anziehen und die Rader sichern.

2) Den Stopfen von Oldruckpriifloch abnehmen.

3) Einen Oldruckmesser an Oldruckpriifloch im Getriebe anschlieBen.

Spezialwerkzeug
(A) : 09925-37810

VORSICHT:
Nach Montieren des Oldruckmessers nachpriifen, ob
keine Flissigkeit auslauft.
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4) Das FuBbremspedal ganz durchtreten, den Motor im Leerlauf laufen
lassen und dann den Hydraulikdruck in Fahrstufe “D” oder “R” prufen.

VORSICHT:

den laufen lassen.

Motor mit Festbremsdrehzahl nicht langer als 5 Sekun-

Motorbetrieb

Arbeitsdruck

Fahrstufe “D”

Fahrstufe “R”

Bei Leerlaufdreh-

_ 2
Sahl 8,2 - 9,6 kg/cm

12,6 -15,3 kg/cm?

Bei Festbrems-

_ 2
drehzahl 8,2 9,6 kgfem

12,6 -15,3 kg/cm?

Prufungsergebnis Mégliche Ursache

normal in allen Fahrstu-
fen

Arbeitsdruck héher als | @ Mangelhaftes Reglerventil

Fahrstufen

Arbeitsdruck niedriger | ® Mangelhaftes Reglerventil
als normal in allen e Defekte Olpumpe

als normal nur in Fahr- stufe “D”

Arbeitsdruck niedriger | ® Olverlust im Hydraulikkreis der Fahr-

stufe “D” e Olverlust von der 1. und 2. Bremse
e Olverlust von der Vorwartskupplung

als normal nur in Fahr- stufe “R”

Arbeitsdruck niedriger | ® Olverlust im Hydraulikkreis der Fahr-

stufe “R” e Olverlust von der Vorwartskupplung
e Olverlust von der Riickwartsbremse

MOTORBREMSTEST

WARNUNG:

verhiiten.

Uberzeugen Sie sich vor dem Test, daB hinter lhrem Fahr-
zeug kein anderes zu sehen ist, um einen Auffahrunfall zu

1) Das Fahrzeug im 3. Gang der Fahrstufe “D” fahren. Dabei den
Wahlhebel auf Fahrstufe “2” stellen und nachprifen, ob die Motor-

bremse funktioniert.

2) In gleicher Weise wie bei Schritt 1) nachprifen, ob die Motorbremse
funktioniert, wenn der Wéahlhebel auf Fahrstufe “L” rlickgestellt wird.
3) Die Motorbremse sollte bei diesem Test funktionieren.

Prufungsergebnis

Mégliche Ursache

Ausfall beim Herunterschalten
auf Fahrstufe “2”

® Fahrstufenschalter defekt

Ausfall beim Herunterschalten | e 1. und 2. Bremse defekt
auf Fahrstufe “L” e Defektes Automatikgetriebe
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TEST IN BEREICH “P”

1) Fahrzeug am Hang anhalten, Wahlhebel auf Fahrstufe “P” stellen
und gleichzeitig die Handbremse anziehen.

2) Motor abstellen. Bremspedal durchtreten und die Handbremse 16-
sen.

3) Langsam das Bremspedal freigeben und nachprifen, ob das Fahr-
zeug stehenbleibt.

4) Bremspedal betatigen und auf Fahrstufe “N” schalten.

5) Langsam das Bremspedal freigeben und nachpriifen, ob das Fahr-
zeug anfahrt.

WARNUNG:

Vor dem Test sollten Sie sich nach allen Seiten versi-
chern, daB die Fahrzeugbewegung niemanden gefahr-
det. Auch wahrend des Tests ist Sicherheit oberstes
Gebot.

Testresultat Mdogliche Ursache

Fahrzeug bewegt sich in Stel-
lung “P” oder bleibt in Stellung
“N” stehen

Parksperrklinke oder Feder de-
fekt
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O/D OFF

1. Dateniibermittlungsstecker (DLC)

DIAGNOSE DER ELEKTRONISCHEN
SCHALTUNGSSTEUERUNG

Das TCM besitzt eine eingebaute Eigendiagnosefunktion.

Ziehen Sie zur Bestimmung von Stérungen die DIAGNOSE-FLUS-
STABELLE und die TABELLE DER DIAGNOSECODES auf den fol-
genden Seiten heran.

HINWEISE ZUR FEHLERDIAGNOSE

[HINWEISE ZUR IDENTIFIZIERUNG DER DIAGNOSECODES]

e \or Identifizieren des Diagnosecodes, der durch die “O/D OFF” An-
zeigelampe angezeigt wird, diirfen die Stecker nicht vom TCM bzw.
das Batteriekabel nicht von der Batterie und das TCM-Massekabel
nicht vom Motor abgeklemmt werden. Falls ein solches Kabel ab-
geklemmt wird, wird der TCM-Speicherinhalt geldscht.

® Die im TCM gespeicherten Diagnosecodes werden durch Blinken
der “O/D OFF”-Lampe angezeigt, wenn der Diagnoseschalteran-
schluB mit Masse verbunden ist.

e \Wenn kein DTC gespeichert ist, wird Code 12 mehrfach angezeigt.

® \Wenn mehrere DTC gespeichert sind, wird zuerst Code 12 und
dann die gespeicherten Codes beginnend mit der niedrigsten Num-
mer angezeigt. Nachdem alle DTC angezeigt wurden, wiederholt
sich der Vorgang, wieder beginnend mit Code 12 und dann die
DTC.

® Wenn das TCM durch ein gebrauchtes Gerat ersetzt wird, mul3 der
Speicher der selbstlernenden Steuerung im TCM nach dem Aus-
tausch initialisiert werden; siehe hierzu “SPEICHER DER SELB-
STLERNENDEN STEUERUNG INITIALISIEREN” in diesem
Abschnitt.

[SPORADISCHE STORUNGEN] und [HINWEISE ZUR SYSTEM-
SCHALTUNGSPRUFUNG]
Siehe ABSCHNITT 0A.
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1. Datenbermittlungsstecker (DLC)

O/D OFF

1. Kontrollstecker
2. Diagnoseschalterklemme
3. Masseklemme

4. ECM
5. TCM

UBERPRUFUNG DER DIAGNOSECODES
[DTC-Uberpriifung mit SUZUKI-Abtastgerat]

1)
2)

Den Zindschalter ausschalten (OFF).

Die Kassette in den SUZUKI-abtastgerat einsetzen und dann das
Gerat mit dem Datenlibermittlungsstecker (DLC) verbinden, der
sich an der Unterseite der Instrumententafel auf der Fahrerseite
befindet.

Spezialwerkzeug

(A): 09931-76011 (SUZUKI-Abtastgerit)

(B): Massenspeicherkassette

(C): 09931-76030 (16/14 poliger DLC-Adapter)

Den Zindschalter einschalten (ON).

Den DTC entsprechend den Anweisungen des SUZUKI-abtastge-
rat ablesen und die Informationen ausdrucken oder abschreiben.
Naheres siehe Gebrauchsanleitung des SUZUKI-abtastgerat.
Nach der Uberprifung den Ziindschalter wieder ausschalten
(OFF) und den SUZUKI-abtastgerat vom Datenibermittiungsstek-
ker (DLC) abklemmen.

[Ohne SUZUKI-Abtastgerat]

1)

2)
3)

Den Zindschalter auf ON einschalten und sicherstellen, daB die
“O/D OFF” Lampe in der Kombianzeige auf OFF ist (Overdrive-
Aus-Schalter AUS).

Den Zindschalter auf OFF drehen.
Miteinem Prufdraht die Diagnoseschalterklemme im Kontrollstek-
ker mit Masse verbinden.
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4) Den DTC uber die Blinkfolge der “O/D OFF” Lampe ablesen.

5) Nach vollendeter DTC-Uberpriifung den Ziindschalter wieder aus-
schalten (OFF) und den Prifdraht vom Kontrollstecker abklem-
men.

O/D OFF

1. Kontrollstecker
2. Diagnoseschalterklemme
3. Masseklemme

O/D OFF DTC21 DTC21 DTC21
Lampe
2 1 2 1 2 1
EIN 110 A aln AT N
AUS— I
ol
Vel 1,0t 3,0 3,0 Zeit (s)

03 03
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eaoca \ (B)

1. Datentbermittlungsstecker (DLC)

LOSCHEN DER DIAGNOSECODES (DTC)
[DTC-L6schung mit SUZUKI-Abtastgerat]

1)
2)

Den Zindschalter ausschalten (OFF).

Die Kassette in das SUZUKI-Abtastgerat einsetzen und dann das
Gerat mit dem Datenlibermittlungsstecker (DLC) verbinden, der
sich an der Unterseite der Instrumententafel auf der Fahrerseite
befindet.

Spezialwerkzeug

(A): 09931-76011 (SUZUKI-Abtastgerit)

(B): Massenspeicherkassette

(C): 09931-76030 (16/14poliger DLC-Adapter)

Den Zindschalter einschalten (ON).

Den DTC entsprechend den Anweisungen des SUZUKI-Abtastge-
rats I6schen. Naheres siehe Gebrauchsanleitung des SUZUKI-
Abtastgerats.

Nach der Uberprifung den Ziindschalter wieder ausschalten
(OFF)unddasSUZUKI-AbtastgeratvomDatenubermittlungsstek-
ker (DLC) abklemmen.

[DTC-L6schung ohne SUZUKI-Abtastgerat]

1)
2)

3)

Den Zindschalter auf ON einschalten.

Miteinem Prifdraht die Diagnoseschalterklemme im Kontrollstek-
ker binnen 10 Sekunden finfmal mit Masse verbinden.

Die “Uberpriifung der DTC” durchfithren und bestatigen, daB nur
DTC 12 (normaler DTC) angezeigt wird. Falls dies nicht der Fall ist,
Schritt 1) und 2) wiederholen und erneut prifen.
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TABELLE DER DIAGNOSECODES (DTC)

BEISPIEL: SCHALTMAGNETVENTIL NR. 1 DEFEKT (CODE Nr. 21)

, CODE Nr. 21 CODE Nr. 21 CODE Nr. 21
Defekt-Anzeige
(“O/D OFF”-Lampe) — SP— f‘z"\‘ﬁ
LEUCHTET —_— —|i|— 1 —|j|—| Il _|_|_| ’ll
AUS —> =
T —
o,é‘ 03 10 03 3.0 3.0 Zeit (Sek.)
03
DTC Blinkfolge der “O/D OFF” Lampe DIAGNOSEBEREICH

12 || |||| Normal

14 | | | | | | | | | | Turbinendrehzahlfihler-Signalkreis

18 J-|_|-|_|-|_|-|_|-|_|-|_|_|_|-|_|_|_ Turbinendrehzahlfuhler-Signalkreis, A/T-VSS-Signalkreis oder
Automatikgetriebe selbst

21/22 |||| || / |||| |||| Schaltkreis des Schaltmagneten Nr. 1

23/24 |||| || |||| / ||| | || |||| || Schaltkreis des Schaltmagneten Nr. 2

43/44 |||||||| |||||| / |||||||| |||||||| Schaltkreis des Schaltmagneten Nr. 3

45/46 |||||”| |||||||||| / |||||”| |||||||||||| Schaltkreis des Schaltmagneten Nr. 4

25/26 |||| |||||||||| / |||| |||||||||||| Schaltkreis des Uberbriickungsmagneten

31 | | | | | | | | A/T-VSS-Signalkreis

32/33 | | | | | | | | | | / | | | | | | | | | | | | Drosselklappendéffnungs-Signalkreis

34 | | | | | | | | | | | | | | Fahrstufenschalterkreis

35 |||||| || |||||||| Motordrehzahl-Signalkreis

36 |||||| || |||| ||||| | A/T-Flussigkeitstemperatur-Signalkreis

52 | | | | | | | | | | | | | | Stromversorgungsrelais im TCM




AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T) 7B-29

PRUFUNG VON TCM-STROMVERSORGUNG UND MASSEKREIS
(AUTOMATIKGETRIEBE SCHALTET NICHT AUF 1. GANG BElI FAHRZEUGSTART
IM BEREICH “D”)

g

B/W

A Umaen!
Y

/ A4 N /7 N
1. Batterie
I A13‘ " 2. Hauptsicherung
3. Zindschalter
4. Stromkreissicherung (IG)
Klemmenanordnung im TCM-Stecker 5. TCM
(vom Kabelbaum her gesehen) 6. Masse
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Bei eingeschalteter Zlindung (ON) die Weiter zu Schritt 2. B/W-Leitung unterbro-
Spannung zwischen A4 des TCM-Stek- chen
kers und Karosseriemasse prufen.
Ist sie 10 - 14 V?
2 Bei eingeschalteter Zindung (ON) die AnschluB an A4 oder A13 mangel- B-Leitung unterbrochen.
Spannung zwischen A13 des TCM-Stek- haft. Falls obige Punkte in Ordnung
kers und Karosseriemasse prufen. sind, ein nachgewiesen ordnungs-
Ist sie ca. 0 V? geméaBes TCM einbauen und erneut

prufen.




7B-30 AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T)

DTC 14 - TURBINENDREHZAHLFUHLERSIGNAL
(EINGANGSSIGNAL ZU HOCH ODER ZU NIEDRIG)

1
g é/ ] / : Lg/R [A8]
L Ly/B (AT8] 3
[—
B {A13]
777
2
/ A8\ / ” N 1. Turbinendrehzahlfiihler
2. TCM-Stecker (vom Kabel-
Al8 ﬁ l baum her gesehen)
3. TCM
SCHRITT AKTION JA NEIN

1 1) Den Zindschalter ausschalten (OFF) und den Stecker des | Weiter zu Den Turbinendrehzahl-

A/T-VSS-Turbinendrehzahlfuhlers abklemmen. Schritt 2. fihler auswechseln.
2) Den Widerstand zwischen den Klemmen des abgeklemm-

ten Steckers auf der Flhlerseite messen.

Ist er 160 — 200 Q7?

(Abbildung 1)

2 1) Den Stecker des A/T-VSS-Turbinendrehzahlfihlers an- Weiter zu Leitung Lg/R oder Lg/B

schlieBen, dann die TCM-Stecker abklemmen. Schritt 3. unterbrochen oder mit-
2) Den Widerstand zwischen Klemme A8 un.d A18 des abge- einander kurzgeschlos-

klemmten Steckers auf der Kabelbaumseite messen. sen

Ist er 160 — 200 Q7? '

3 1) Den Zindschalter ausschalten (OFF) und den Turbinen- KurzschluB zwi- | Mangelhafter Anschluf
drehzanhlfiihlerstecker anschlieBen, dann die TCM-Stecker | schen Lg/R-Lei- | an Klemme A8 oder
abklemmen. . tung und Masse | A18 des TCM.

2) Den Widerstand zwischen Klemme A8 (des abgeklemmten . . .

. . oder zwischen Falls die obigen Punkte
Steckers auf der Kabelbaumseite) und Karosseriemasse ) ) i
messen, danach zwischen Klemme A18 (des abgeklemmten | L9/B-Leitung in Ordnung sind, kann
Steckers auf der Kabelbaumseite) und Karosseriemasse. und Masse. die Ursache eine “spo-
Sind die Werte etwa 0 Q7 radische Stérung” des
(Abbildung 2) TCM sein.

Abbildung 1 Abbildung 2

1. Stecker des A/T-VSS-
Turbinendrehzahlfihlers

2. Klemme des Turbinen-
drehzahlfihlers




AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T) 7B-31

DTC 18 - TURBINENDREHZAHLFUHLER, A/T-VSS ODER AUTOMATIKGETRIE-

BE SELBST

(FAHRTGESCHWINDIGKEIT-EINGANGSSIGNAL IM VERGLEICH ZU
TURBINENDREHZAHLFUHLERSIGNAL ZU HOCH ODER ZU NIEDRIG)

S |l

...................

/3

1. Turbinendrehzahlfihler
2. AIT-VSS

3. TCM

4. Abschirmung

SCHRITT

AKTION

JA

NEIN

1

Nachprifen, ob DTC 18 mit DTC
14 oder 31 angezeigt wird.

Wird DTC 18 mit DTC 14 oder
31 angezeigt?

(Abbildung 1)

Zuerst entsprechend FluBtabelle DTC 14 oder
31 Uberprifen.

Weiter zu Schritt 2.

2 1) Den Zindschalter ausschal- | KurzschluB zwischen abgeschirmtem Bereich Weiter zu Schritt 3.
ten (OFF)unddie TCM-Stek- | oder B-Leitung und Masse.
ker abklemmen.
2) Den Widerstand zwischen
Klemme B7 des abgeklemm-
ten Steckers auf der Kabel-
baumseite und Karosserie-
masse messen.
Ist er etwa 0 Q7
(Abbildung 2)

3 Den Turbinendrehzahlflihler und | ® Gebrochene Leitung im abgeschirmten Be- Unter Bezug auf den
A/T-VSS unter Bezug auf den reich oder gebrochene B-Leitung oder Kurz- jeweiligen Punkt in
jeweiligen Punkt in diesem Ab- schluB mit Leistungsstromkreis. diesem Abschnitt
schnitt prifen. e Storung des Automatikgetriebes selbst Uberprifen und aus-
Sind sie in Ordnung? (Kupplung rutscht 0.4.) wechseln.
(Abbildung 3) Falls die obigen Punkte in Ordnung sind, kann

die Ursache eine “sporadische Stérung” des
TCM sein.
Abbildung 1 Abbildung 2 Abbildung 3

O/D OFF

2. Turbinendrehzahlfthler




7B-32 AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T)

DTC 21 - SCHALTMAGNET NR. 1
23 - SCHALTMAGNET NR. 2
43 - SCHALTMAGNET NR. 3
45 - SCHALTMAGNET NR. 4
25 - UBERBRUCKUNGSMAGNET
(SCHALTMAGNET-AUSGANGSSPANNUNG ZU HOCH, OBWOHL TCM
DEN SCHALTMAGNETEN AUF AUSSCHALTEN STEUERT)

1
6 [AT—R/G m Ty
2
[A9— Y/G W’oﬁ
3
A2 |—W D 3;
4
[ATO— B/Y @
5
|A12l— P/BI L] Tﬁ’bﬂ
1. Schaltmagnet Nr. 1
[AT3——B 2. Schaltmagnet Nr. 2
7 3. Schaltmagnet Nr. 3
ik 4. Schaltmagnet Nr. 4
/ N / N 5. Uberbriickungsmagnet
A1|A2 ” ” 6. TCM
A9 |A10 A12-[ ‘ ‘ ﬁ 7. TCM-Stecker (vom Kabel-
baum her gesehen)
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Den Ziindschalter ausschalten (OFF) und | Weiter zu Schritt 2. e Schaltmagnetzulei-

(Abbildung 1)

den Schaltmagnetstecker abklemmen.

2) Den Widerstand zwischen jeder Schaltma-
gnetklemme des schaltmagnetseitigen
Steckers und Getriebemasse messen.

Ist er etwa 12 Q?

tung gebrochen
® Stérung im Schalt-
magneten

2 1) Den Schaltmagnetstecker anschlieBen,
dann die TCM-Stecker abklemmen.

2) Den Widerstand zwischen jeder Schaltma-
gnetklemme des abgeklemmten kabel-
baumseitigen TCM-Steckers und Karosse-
riemasse messen.

Ist er etwa 12 Q7

(Abbildung 2)

Weiter zu Schritt 3.

Leitung R/G, Y/G, W,
B/Y oder P/BI gebro-
chen oder AnschluB
des Schaltmagnet-
steckers mangelhaft.

3 Den Zindschalter auf ON stellen, dann die
Spannung zwischen Klemme A1, A2, A9, A10
oder A12 des abgeklemmten kabelbaumseiti-
gen TCM-Steckers und Karosseriemasse

messen.
Ist sie etwa 0 V?

Mangelhafter Kontakt an Klemme
A1, A2, A9, A10 oder A12 des

TCM.

Falls die obigen Punkte in Ordnung

Leitung R/G, Y/G, W,
B/Y oder P/BI oder
Schaltmagnetzulei-
tung mit Stromversor-

sind, kann die Ursache eine “spora- | gungskreis kurzge-

dische Stérung” des TCM sein.

schlossen.

Klemmennummer des

Schaltmagnet Nummer Klemmennummer Zuleitungsfarbe Schaltmagnetsteckers
(Schaltmagnetseite)
Schaltmagnet Nr. 1 A1 R/G 3
Schaltmagnet Nr. 2 A9 Y/G 4
Schaltmagnet Nr. 3 A2 W 5
Schaltmagnet Nr. 4 A10 B/Y 6
Uberbriickungsmagnet A12 P/BI 1




AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T) 7B-33

Abbildung 1

O 0AWN =

. Klemme des Uberbriickungsmagneten

. Klemme des A/T-KuhImitteltemperaturfuhlers
. Klemme von Schaltmagnet Nr. 1

. Klemme von Schaltmagnet Nr. 2

. Klemme von Schaltmagnet Nr. 3

. Klemme von Schaltmagnet Nr. 4

Abbildung 2




7B-34 AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T)

DTC 22 - SCHALTMAGNET NR. 1
24 - SCHALTMAGNET NR. 2
44 - SCHALTMAGNET NR. 3
46 - SCHALTMAGNET NR. 4
26 - UBEBRUCKUNGSMAGNET
(SCHALTMAGNET-AUSGANGSSPANNUNG ZU NIEDRIG, OBWOHL TCM
DEN SCHALTMAGNETEN AUF AUSSCHALTEN STEUERT)

6 [AT—R/G » @1
A9}— Y/G @
2 —w g
AT BIY g
ATZ— P/BI | @5

. Schaltmagnet Nr. 1

1
(A13—8B 2. Schaltmagnet Nr. 2
7 3. Schaltmagnet Nr. 3
4. Schaltmagnet Nr. 4
7 N / N 5. Uberbriickungsmagnet
Al]A2 ” 6. TCM
7. TCM-Stecker (vom Kabel-
A9 |A10 "A12 | [ l baum her gesehen)
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Den Zindschalter ausschalten (OFF) und den Schaltma- Weiter zu Schritt 2. | @ KurzschluB zwi-
gnetstecker abklemmen. schen Schaltma-
2) Den Widerstand zwischen jeder Schaltmagnetklemme des gnetzuleitung und
schaltmagnetseitigen Steckers und Getriebemasse messen. Masse
Ist er etwa 12 Q? ® Stérung im Schalt-
(Abbildung 1) magneten
2 1) Die TCM-Stecker abklemmen. KurzschluB zwi- Die Ursache kann ei-
2) Den Widerstand zwischen Klemme A1, A2, A9, A10 oder schen Leitung ne “sporadische Sto-
A12 des abggklemmten kabelbaumseitigen TCM-Steckers R/G, Y/G, W, B/Y rung” des TCM sein.
und Karosseriemasse messen. oder P/BI und
Ist er etwa 0 Q7 M
(Abbildung 2) asse.
Klemmennummer des Schaltma-
Schaltmagnet Nummer Klemmennummer Zuleitungsfarbe .
gnetsteckers (Schaltmagnetseite)
Schaltmagnet Nr. 1 A1 R 1
Schaltmagnet Nr. 2 A9 Y 2
Schaltmagnet Nr. 3 A2 w 3
Schaltmagnet Nr. 4 A10 B/BI 4
Uberbriickungsmagnet A12 P/BI 5
Abbildung 1 . Klemme von Schaltmagnet Nr. 1 Abbildung 2

1

2. Klemme von Schaltmagnet Nr. 2
3. Klemme von Schaltmagnet Nr. 3
4. Klemme von Schaltmagnet Nr. 4
5
5

. Klemme des Uberbriickungsmagneten




AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T) 7B-35

DTC 31 - A/T-FAHRTGESCHWINDIGKEITSFUHLER (A/T-VSS)
(EINGANGSSPANNUNG ZU HOCH ODER ZU NIEDRIG)

3
1 2 4
................... e
_/ :,. .“ B .“‘ BT
: ‘ ‘é i L Br— (55
Lo o
B —{A13]
5
1. AT-VSS
4 || N /B1 || N 2. Stecker
3. Abschirmung
‘ ‘ l B6 | B7 | " 4. TCM
5. TCM-Stecker (vom Kabel-
baum her gesehen)
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Den Zindschalter ausschalten (OFF) und den Weiter zu Schritt Den A/T-VSS auswechseln.
Stecker des A/T-VSS-Turbinendrehzahlfiihlers 2

abklemmen.
(Abbildung 1)

2) Den Widerstand zwischen den Klemmen des
abgeklemmten flhlerseitigen Steckers messen.
Ist er 160 — 200 Q?

(Abbildung 2)

2 1) Den A/T-VSS-Stecker anschlieBen, dann die Weiter zu Schritt Leitung Y oder Br gebrochen
TCM-Stecker abklemmen. 3. und miteinander kurzgeschlos-
2) Den Widerstand zwischen Klemme B1 und B6 sen.
des abgeklemmten Steckers auf der Kabel-
baumseite messen.
Ist er 160 — 200 Q?

(Abbildung 4)

3 1) Den Zlindschalter ausschalten (OFF) und den Den A/T-VSS aus- | Weiter zu Schritt 4.
Stecker des A/T-VSS-Turbinendrehzahlfiihlers wechseln.
abklemmen.

(Abbildung 1)

2) Den Widerstand zwischen Klemme 3 (des abge-
klemmten fuhlerseitigen Steckers) und Karosse-
riemasse messen, dann zwischen Klemme 4
(des abgeklemmten fUhlerseitigen Steckers) und
Karosseriemasse messen.

Ist er etwa 0 Q7

(Abbildung 3)




7B-36 AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T)

SCHRITT AKTION JA NEIN

4 1) Den Ziindschalter ausschalten (OFF) und den KurzschluB zwi- Weiter zu Schritt 5.

Stecker des A/T-VSS anschlieBen, dann die schen Leitung Y

TCM-Stecker abklemmen. und Masse oder
2) Den Widerstand zwischen Klemme B1 (des ab- swischen Leitun

geklemmten Steckers auf der Kabelbaumseite) 9

und Karosseriemasse messen, dann zwischen Brund Masse.

Klemme B6 (des abgeklemmten Steckers auf

der Kabelbaumseite) und Karosseriemasse

messen.

Ist er etwa 0 Q7?

(Abbildung 5)

5 Den Widerstand zwischen Klemme B1 und B7 (des | Leitung Y oder Br | Mangelhafter AnschluBB der
abgeklemmten Steckers auf der Kabelbaumseite) mit Abschirmung Klemme B1 oder B6 des TCM.
messen, dann zwischen Klemme B6 und B7 (d.es kurzgeschlossen. Falls die obigen Punkte in Ord-
abgeklemmten Steckers auf der Kabelbaumseite) . .

nung sind, kann die Ursache
messen. L ; - ”
| R eine “sporadische Stérung” des
st er. etwa 0 & TCM oder das TCM selbst
(Abbildung 4) .
sein.
Abbildung 1 Abbildun Abbildung 3

1. Stecker A/T-VSS -- Turbinendrehzahlfuhler

1. Stecker A/T-VSS -- Turbinendrehzahlfihler 2. A/T-VSS-Klemmen

Abbildung 4

Abbildung 5

1. Klemme “3”
2. Klemme “4”




AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T) 7B-37

DTC 32 - DROSSELKLAPPENOFFNUNGSSIGNAL )
(EINGESPEISTES DROSSELKLAPPENOFFNUNGSSIGNAL IST UBER

100%)
1
2 3
Flor| o5
/E} lg— 17 B10}— B/l —{A7]
BBI— —1CT8| B —A1

1. Drosselklappenfuhler (TP-Fuhler)

4 ” N ” ” N 2. ECM
A7

3

4

. TCM
. TCM-Stecker (vom Kabelbaum
her gesehen)
5. ECM-Stecker (vom Kabelbaum
her gesehen)

5
|  — = — | O O Jgpr—1 [ 0.0 | — = —
cs| |c7
B1Q C18
1—IT 1T — 1 = == =
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Das Drosselklappenéffnungssignal unter Sporadische Stérung oder | Weiter zu Schritt 2.

Bezug auf Abschnitt 6E Uberprifen. mangelhaftes TCM.
Ist es in Ordnung? Unter Bezug auf “Sporadi-

sche Stérung” in Abschnitt

0B prufen.

2 Den DTC der elektronischen Kraftstoffein- Weiter zu Schritt 3. Entsprechend der DTC-FluBtabelle
spritzung unter Bezug auf Abschnitt 6E pru- fur die elektronische Kraftstoffein-
fen. spritzung in Abschnitt 6E prifen und
Wird DTC 12 angezeigt? reparieren.

3 1) Den Zundschalter ausschalten (OFF) und | Weiter zu Schritt 4. Leitung B/Bl mit Masse kurzge-

die Stecker von TCM und ECM abklem- schlossen.
men.
2) Den Widerstand zwischen Klemme A7
des abgeklemmten kabelbaumseitigen
TCM-Steckers und Karosseriemasse
messen.
Ist er unendlich?
4 1) Den Zindschalter ausschalten (OFF) und | Sporadische Stérung oder | Ein nachgewiesen gutes TCM ein-
die TCM-Stecker anschlieBen. mangelhaftes ECM. bauen und erneut prifen.
2) Den Zindschalter einschalten (ON) und Ein nachgewiesen gutes
die Spannung zwischen Klemme B10 des | ECM einbauen und erneut
abgeklemmten kabelbaumseitigen ECM- prifen.
Steckers und Karosseriemasse messen.
Ister 10 - 14 V?




7B-38 AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T)

DTC 33 - DROSSELKLAPPENOFFNUNGSSIGNAL
(EINGESPEISTES DROSSELKLAPPENOFFNUNGSSIGNAL IST UNTER
0%, ODER EINGESPEISTES SIGNAL STEHT AUF HOCH (12 V) ODER

NIEDRIG (0 V) FEST)

;
2 3
lor] |5
/[]— lg— —Tc7] [B10}— B/BI —{ A7 |
8/BI— ——Ci6| B3
4
1. Drosselklappenfihler
/ N / N (TP-Fhler)
” A7 ” 2. ECM
3. TCM
LHS‘ I | ﬁ 4. TCM-Stecker (vom Ka-
belbaum her gesehen)
5. ECM-Stecker (vom Ka-
belbaum her gesehen)
5
m| = [ = | o N = I = s I o Y e N o Y s = = e |
C5 c7
B1Q IC1¢|
1T 1T — 1T = == =
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Das Drosselklappendffnungssignal unter Sporadische Stérung oder Weiter zu Schritt 2.
Bezug auf Abschnitt 6E Uberprifen. mangelhaftes TCM.
Ist es in Ordnung? Unter Bezug auf “Sporadi-
sche Stérung” in Abschnitt
0B prufen.
2 Den DTC der elektronischen Kraftstoffeinsprit- | Weiter zu Schritt 3. Entsprechend der DTC-
zung unter Bezug auf Abschnitt 6E prifen. FluBtabelle fur die elektro-
Wird DTC 12 angezeigt? nische Kraftstoffeinsprit-
zung in Abschnitt 6E pri-
fen und reparieren.
3 1) Den Zindschalter ausschalten (OFF) und | Mangelhafter Kontakt der Leitung B/BI offen oder

die Stecker vom ECM abklemmen.

2) Den Zindschalter einschalten (ON) und
die Spannung zwischen B10 des abge-
klemmten kabelbaumseitigen ECM-Stek-
kers und Karosseriemasse messen.

Ist sie 10 -14 V?

KlemmeB10desECM-Stek-
kers.

Falls der AnschluB in Ord-
nung ist, ein nachgewiesen
gutes ECM einbauen und er-
neut prifen.

mangelhafter Kontakt der
Klemme A7 des TCM-Stek-
kers.

Falls Leitung und Anschlu
in Ordnung sind, ein nach-
gewiesen gutes TCM ein-
bauen und erneut prifen.




AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T) 7B-39

DTC 34 - FAHRSTUFENSCHALTER
(KEIN FAHRSTUFENSCHALTERSIGNAL EINGESPEIST ODER ZWEI
ODER MEHR FAHRSTUFENSCHALTERSIGNALE GLEICHZEITIG)

Y/B /

o/B

] ¢

g e

] B

G/R

1 B

)
[5e]
=
iy

A13 B 1

3

]

G/W

E
@
)

I—NUZ:U‘U\i\\
—
N

4 N B3| B4 BS\ 1. Fahrstufenschalter
2. TCM
l A13| [ B10| B11|B12 3. TCM-Stecker (vom Kabelbaum
her gesehen)
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Den Zlindschalter ausschalten (OFF) und den | Weiter zu Schritt 2. Weiter zu Schritt 7.

TCM-Stecker abklemmen.

2) Bei eingeschalteter Zindung (ON) die Span-
nung zwischen B5 und A13 des abgeklemmten
kabelbaumseitigen TCM-Steckers prifen.

Ist sie 10 — 14 V in Stellung “P” und 0 V in an-

deren Stellungen?

2 Bei eingeschalteter Ziindung (ON) die Spannung Weiter zu Schritt 3. Weiter zu Schritt 7.
zwischen B4 und A13 des abgeklemmten kabel-
baumseitigen TCM-Steckers prifen.

Ist sie etwa 10 - 14 V in Stellung “R” und 0 V in
anderen Stellungen?

3 Bei eingeschalteter Zindung (ON) die Spannung Weiter zu Schritt 4. Weiter zu Schritt 7.
zwischen B3 und A13 des abgeklemmten kabel-
baumseitigen TCM-Steckers prifen.

Ist sie 10 — 14 V in Stellung “N” und 0 V in anderen
Stellungen?

4 Bei eingeschalteter Ziindung (ON) die Spannung Weiter zu Schritt 5. Weiter zu Schritt 7.
zwischen B12 und A13 des abgeklemmten kabel-
baumseitigen TCM-Steckers prifen.

Ist sie 10 — 14 V in Stellung “D” und 0 V in anderen
Stellungen?

5 Bei eingeschalteter Zindung (ON) die Spannung Weiter zu Schritt 6. Weiter zu Schritt 7.
zwischen B11 und A13 des abgeklemmten kabel-
baumseitigen TCM-Steckers prifen.

Ist sie 10 — 14 V in Stellung “2” und 0 V in anderen
Stellungen?




7B-40 AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T)

SCHRITT AKTION JA NEIN
6 Bei eingeschalteter Zindung (ON) die Spannung Sporadische Stérung oder Weiter zu Schritt 7.
zwischen B10 und A13 des TCM-Steckers prifen. | fehlerhaftes TCM.
Ist sie 10 - 14 V in Stellung “L” und 0 V in anderen | Nochmalige Prifung ent-
Stellungen? sprechend “Sporadische
Stérungen” in Abschnitt 0B
durchfihren.
7 Den Fahrstufenschalter unter Bezug auf diesen KurzschluB in Fahrstufen- Den Fahrstufenschal-
Abschnitt prifen. schalterzuleitung. ter auswechseln.
Ist er in Ordnung? Wenn die Kabelbdume in
(Abbildung 1) Ordnung sind, ein nachge-
wiesen gutes TCM einbauen
und erneut prufen.
Abbildung 1

1. Fahrstufenschalter




AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T) 7B-41

DTC 35 - MOTORDREHZAHLSIGNAL
(KEIN MOTORDREHZAHLSIGNAL EINGESPEIST, OBWOHL SOLLWER-
TE DES FAHRTGESCHWINDIGKEITSSIGNALS UND DES DROSSEL-
KLAPPENOFFNUNGSSIGNALS EINGESPEIST WERDEN)

[B2] Br {B2]
;
2
{AT3]
3
1. ECM
7 N / \ 2. TCM
" B2 ” ” 3. TCM-Stecker (von Kabelbaum
her gesehen)
I A13‘ ‘ ﬁ ‘ " 4. ECM-Stecker (von Kabelbaum
her gesehen)
4
| = = O O P 10 00 g
B2
1= 1=—Tr —1 I 1= 1=
SCHRITT AKTION JA NEIN

1 1) Den Zlindschalter ausschalten (OFF) Verbindung der ECM- und TCM- Br-Leitung ist mit Masse

und die TCM-Stecker abklemmen. Stecker berprifen. kurzgeschlossen, oder

2) Den Zindschalter einschalten (ON) Falls sie in Ordnung sind, weiter | Kontakt der B2-Klemme

und die Spannung zwischen Klemme zu Schritt 2. des ECM ist mangelhaft.

B2 des TCM und Motormasse messen.

Ist sie etwa 12 V?
2 1) Stdrschutz, Zundspuleneinheit und ihre | Sporadische Stérung oder man- Unter Bezug auf Ab-

Schaltkreise unter Bezug auf AB-
SCHNITT 6F Uberprufen.
Sind sie in Ordnung?

gelhaftes ECM oder TCM.
Ein nachgewiesen gutes ECM oder
TCM einbauen und erneut prifen.

schnitt 6F den jeweiligen
Punkt Gberprifen und re-
parieren.

Abbildung 1
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DTC 36 - A/T-FLUSSIGKEITSTEMPERATURSIGNAL
(EINGANGSSPANNUNG DES A/T-FLUSSIGKEITSTEMPERATURSI-

GNALS FALLT NICHT AB, OBWOHL SOLLWERT DES MOTORDREH-
ZAHLSIGNALS EINGESPEIST WIRD)

L 2
/ :
[A5 ] BI
A14} B/BI ] %
A13] B
4
A5 N ” N 1. A/T-Flussigkeitstemperaturfuhler
2. Stecker
Al4 ﬁ l 3. TCM
4. TCM-Stecker (vom Kabelbaum her gesehen)
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Den Zindschalter ausschalten (OFF) | Weiter zu Schritt 2. ® Gebrochene Zuleitung oder
und den Stecker des Magnetkabel- KurzschluB mit 12-V-Strom-
baums abklemmen. versorgung
2) Den Zundschalter einschalten (ON)
. . ) ® Mangelhafter AnschluB3 der
und die Spannung zwischen Leitungs-
klemme “Bl” des abgeklemmten ka- Klemme AS am TCM
belbaumseitigen Steckers und Motor- Falls die obigen Punkte in
masse messen. ord ind. ei h .
Ist sie etwa 5 V? rdnung sind, elr? nachgewie-
(Abbildung 1) sen gutes" TCM einbauen und
erneut prifen.
2 1) Den Zindschalter ausschalten (OFF) | Zuleitung “B/BI” gebrochen Weiter zu Schritt 3.
und den Stecker des Magnetkabel- oder mangelhafter AnschluB
baums anschlieBen. der Klemme A14 am TCM.
2) Den Zindschalter einschalten (ON)
und die Spannung zwischen Leitungs- | Falls die obigen Punkte in Ord-
klemme "B/BI” des Magnetkabel- nung sind, ein nachgewiesen
baumsteckers und Motormasse mes- gutes TCM einbauen und er-
sen. y
Ist sie etwa 5 V? neut prafen.
3 Den A/T-Flussigkeitstemperaturfuhler un- | KurzschluB zwischen Zulei- Den A/T-FlUssigkeitstempera-

ter Bezug auf A/T-FLUSSIGKEITSTEM-
PERATURFUHLER in diesem Abschnitt
Uberprifen.

Ist er in Ordnung?

tung “Bl” und 5-V-Stromversor-
gung oder KurzschluB zwi-
schen der Zuleitung des
A/T-Flissigkeitstemperaturfih-
lers und der 5-V-Stromversor-

gung.

Falls die obigen Punkte in Ord-
nung sind, liegt eventuell eine
sporadische Stérung des TCM
vor.

turfihler auswechseln.
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Abbildung 1

1. “Blaue” Leitungsklemme
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DTC 52 - STROMVERSORGUNGSRELAIS IM TCM
(RELAISAUSGANGSSPANNUNG ZU HOCH, OBWOHL TCM DAS RE-
LAIS AUF AUSSCHALTEN ANSTEUERT, ODER RELAISAUSGANGS-
SPANNUNG ZU NIEDRIG, OBWOHL TCM DAS RELAIS AUF
EINSCHALTEN ANSTEUERT)

1 [ A4] B/W %
(e] o] 2
| A13} B D/
™ l 1. TCM
2. Ignition switch
SCHRITT AKTION JA NEIN

1 1) Den Zindschalter einschalten (ON). TCM auswechseln. Es konnte eine sporadi-

2) Alle DTC unter Bezug auf LOSCHEN DER DTC in sche Stérung des TCM

diesem Abschnitt I6schen. vorliegen.

3) Den Ziundschalter ausschalten (OFF).

4) Den Zundschalter erneut einschalten (ON) und auf
jegliche DTC untersuchen.
Liegt DTC 52 vor?
(Abbildung 1)

Abbildung 1

O/D OFF
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UBERPRUFUNG DES TCM UND SEINER SCHALTKREISE
Das TCM und seine Schaltkreise konnen durch Spannungs- und Wi-
derstandsmessung an den Steckerklemmen geprUft werden.

VORSICHT:

Das TCM kann nicht selbststandig geprift werden. An-
schlieBen von Spannungsmesser oder Ohmmeter an das
TCM ohne angeschlossenen Stecker ist verboten.

Spannungspriifung
\ \ i - .
\\\ /{A\_ 1) Dfas TCM unter Bezug auf Seite 7B .58 aus dem Fahrzeug ausbauen
2) Die TCM-Stecker am TCM anschlieBen.
3) Die Spannung an den Steckerklemmen im angeschlossenen Zu-
stand prufen.

—J

T T=—1
u }/1! 1[“

=l

U=

D 2 ZUR BEACHTUNG:
@v@ Da alle Steckerklemmen unter EinfluB der Batteriespannung
3 ;: ;f;"cﬂker stehen, muB geprift werden, daB bei eingeschalteter Ziin-
3. Karosseriemasse dung mindestens 11 V anliegen.

Klemmenbelegung im TCM-Stecker (vom Kabelbaum her gesehen)

N
/A1 A2 | A3 | A4 A5 | A6 | A7 | A8 |[B1]| B2 B3| B4 | B5

A9 |A10 A11|A12 A13‘A14 A15"A16 A17|A18|]| B6 | B7fyBS | B9 [|IB10| B11|B12
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etwa OV

NORMAL- -
KLEMME SCHALTKREIS SPANNUNG PRUFBEDINGUNG
A1 Schaltmagnet Nr. 1 etwa OV Zundschalter auf ON, Wahlhebel auf Fahrstufe P
A2 Schaltmagnet Nr. 3 etwaOV Zindschalter auf ON, Wahlhebel auf Fahrstufe P
Fahrstufe D etwaOV | Wahlhebel nicht auf Fahrstufe P oder N
A4 IG-Stromversorgung 10-14V Zindschalter auf ON
A5 A/T-Flussigkeitstemperaturfihler - -
i etwa OV Klimaanlage AUS
A6 Klimaanlagenkompressor -
10-14V Klimaanlage EIN
. . Zundschalter auf ON. Die Spannung sollte bei Betati-
A7 Drosselklappendéffnungssignal - gen des Gaspedals abfallen.
A8 Turbinendrehzahlfihler (+) - -
A9 Schaltmagnet Nr. 2 10-14V Zundschalter auf ON, Wahlhebel auf Fahrstufe P
A10 Schaltmagnet Nr. 4 etwa OV Zindschalter auf ON, Wahlhebel auf Fahrstufe P
1014V Zundschalter auf ON, Overdrive-Aus-Schalter AUS
(“‘O/D OFF” Anzeigelampe leuchtet nicht)
A1 Overdrive-Signal - -
otwa 0V Zundschalter auf ON, Overdrive-Aus-Schalter EIN
(“O/D OFF” Anzeigelampe leuchtet)
A12 Uberbriickungsmagnet etwa OV Zindschalter auf ON, Wahlhebel auf Fahrstufe P
A13 Masse - -
Al4 FUhlermasse - -
A15 Fahrtgeschwindigkeitsfuhler - -
A16 Bremsschalter 10-14V Zundschalter auf ON, Bremspedal durchgetreten
A17 KudhImitteltemperatursignal - -
A18 Turbinendrehzahlfuhler (-) - -
B1 A/T-Fahrtgeschwindigkeitsfuhler (+) - -
B2 Motordrehzahlsignal - -
10-14V Zundschalter auf ON, Wahlhebel auf Fahrstufe N
B3 Fahrstufenschalter N - - -
etwaQV Zindschalter auf ON, Wahlhebel nicht auf Fahrstufe N
10-14V Zundschalter auf ON, Wahlhebel auf Fahrstufe R
B4 Fahrstufenschalter R
etwaQV Zindschalter auf ON, Wahlhebel nicht auf Fahrstufe R
10-14V Zundschalter auf ON, Wahlhebel auf Fahrstufe P
B5 Fahrstufenschalter P - - -
etwaQV Zindschalter auf ON, Wéhlhebel nicht auf Fahrstufe P
B6 A/T-Fahrtgeschwindigkeitsfihler (-) - -
B7 Abschirmung des - -
Fahrtgeschwindigkeitsfihlers
B8 Serielle Datenleitung 45-55V | Wenn SUZUKI-Abtastgerat nicht verwendet wird
B9 Diagnoseschalter - -
10-14V Zundschalter auf ON, Wahlhebel auf Fahrstufe L
B10 Fahrstufenschalter L - - -
etwa OV Zundschalter auf ON, Wahlhebel nicht auf Fahrstufe L
10-14V Zundschalter auf ON, Wahlhebel auf Fahrstufe 2
B11 Fahrstufenschalter 2 - - -
etwa OV Ziundschalter auf ON, Wéahlhebel nicht auf Fahrstufe 2
10-14V Zundschalter auf ON, Wahlhebel auf Fahrstufe D
B12 Fahrstufenschalter D

Zundschalter auf ON, Wahlhebel nicht auf Fahrstufe D
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Wahlhebel mit ge4

W | dricktem Knopf
schalten.

Wahlhebel ohne

D Knopfdruck

schalten.

L R femfemp )

D OO ) mp ummmb
rNvOiZ23D |

.,

1. OlmeBstab 3. Markierung “FULL HOT”
2. Auspuffkrimmerdeckel 4. Markierung “LOW HOT”

WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

WARTUNGSARBEITEN

FLUSSIGKEITSSTAND

KONTROLLE BEI NORMALER BETRIEBSTEMPERATUR

1) Das Fahrzeug anhalten und auf ebenem Boden parken.

2) Die Handbremse anziehen und die Rader mit Keilen sichern.

3) Den Motor mit Wéahlhebelstellung auf “P” starten.

4) Den Motor warmlaufen lassen, bis das ATF-Getriebedl die normale
Betriebstemperatur erreicht (70 - 80°C). Als Anhaltspunkt zur
Temperaturkontrolle den Motor warmlaufen lassen, bis die Kihl-
mitteltemperatur wie links gezeigt ist.

5) Den Motor im Leerlauf laufen lassen. Wahlhebel langsam auf “L”
und dann wieder auf Position “P” stellen.

6) Bei laufendem Motor den OlmeBstab herausziehen, mit einem
sauberen Lappen abwischen und wieder zurlickstecken.

7) Den OlmeBstab wieder herausziehen und den angezeigten Flis-
sigkeitsstand ablesen. Er sollte zwischen FULL HOT und LOW
HOT liegen. Falls er unter LOW HOT steht, DEXRO®-III oder DEX-
RONG®-IIE bis zur FULL-HOT-Markierung einfillen.

Vorgeschriebenes ATF-Getriebedl
DEXRON®-III oder DEXRON®-IIE

ZUR BEACHTUNG:

e Wahrend der Pegelstandskontrolle NICHT DEN MOTOR
HOCHJAGEN, auch nicht nach dem Motorstart.

e NICHT UBERFULLEN. Uberfiillen verursacht Schaumen und
Fliissigkeitsverlust durch den Entliifter, was zu Rutschen und
Getriebeausfall fiihren kann.

e Die Differenz zwischen LOW HOT und FULL HOT betragt 0,13
Liter.

e Falls das Fahrzeug unter hoher Last betrieben wird, wie beim
Ziehen eines Anhingers, sollte der Olstand etwa eine halbe
Stunde nach dem Anhalten tberpriift werden.
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1. AblaBschraube

\_.
0\\»

ol

1. OlmeBstab
2. Auspuffkrimmerdeckel

3. Markierung “FULL HOT”
4. Markierung “LOW HOT”

ABSTANDE FUR FLUSSIGKEITSWECHSEL

Wenn das Fahrzeug unter einer oder mehreren der folgenden stren-

gen Bedingungen betrieben wird, sollte das ATF-Getriebedl alle

160.000 km ausgewehselt werden.

® In starkem Stadtverkehr, wo die AuBentemperatur regelmaBig
32°C erreicht

® In bergigen Gegenden

o Kommerzielle Verwendung, wie z.B. als Taxi, Polizeifahrzeug oder
Lieferwagen

FLUSSIGKEITSWECHSEL

1) Das Fahrzeug hochbocken.

2) Bei abgekiihitem Motor die AblaBschraube von der Olwanne ab-
nehmen und das ATF-Getriebedl ablassen.

3) Die AblaBschraube wieder aufschrauben.

Anzugsmoment
(a): 22 N-m (2,2 kg-m)

4) Das Fahrzeug herablassen und mit DEXRON®-III oder DEXRON®-
IIE nachfallen.

5) Den Flussigkeitsstand gemaB KONTROLLE BEI NORMALER BE-
TRIEBSTEMPERATUR kontrollieren.

Vorgeschriebenes ATF-Getriebedl

DEXRON®-III oder DEXRON®-IIE

Einflllmenge

Beim Ablassen vom 1 4 Liter
AblaBschraubenloch '
Beim Uberholen 3,7 Liter

OLKUHLERSCHLAUCHE

Die Gummischlauche fiir den Olkuhler sollten alle 60.000 km oder alle
3 Jahre ausgewechselt werden. Achten Sie beim Auswechseln auf
folgendes.

e Ebenfalls die Schellen auswechseln.

® Den Schlauch bis zur Kennzeichnung aufschieben.

® Die Schellen gut befestigen.
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WAHLHEBEL

. Wahlhebel-Baugruppe

. Schaltknppel

. Schraube

. Fahrstufenanzeige

. Wahlhebelfiihrung

. Uberbriickungsmagnet (falls vorhanden)

O 0AWN =

UBERPRUFUNG

Waihebel it go Den Wahlhebel auf leichte und eindeutige Positionierung prufen, des-
W | dricktem Knopf gleichen die Positionsanzeige auf korrekte Anzeige.

schalten. Die Fahrstufen sind wie links gezeigt.

Wahlhebel ohne

[:> Knopfdruck

schalten.

L R femfemp )

D OO ) mp wmmmb
rNvOiZ23D |0
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1. Fahrstufenschalter
2. Fahrstufenschalterstecker

1. PaBmarkierung
2. Fahrstufenschalter

N

(a) 1. Fahrstufenschalter
2. Schaltarm

FAHRSTUFENSCHALTER

AUSBAU

1) Die Rader blockieren und den Wahlhebel auf Stufe N stellen.

2) Den Fahrstufenschalterstecker abklemmen und die Schaltstange
vom Schaltarm trennen.

3) Den Schaltarm und dann den Fahrstufenschalter abnehmen.

VORSICHT:
Den Fahrstufenschalter nicht liberholen.

UBERPRUFUNG

1) Den Stecker des Fahrstufenschalters abklemmen.

2) Vergewissern Sie sich, daB Durchgang an den nachstehenden
Klemmen vorliegt, indem Sie den Wahlhebel verstellen.

Schal. Kemme| B| A| H| c| E| D| G| I| F
P O O OO
R O O
N O OO0
: OO
2 Oto
L O O

EINBAU

1) Mit einem flachen Schraubendreher den Fahrstufenschalter dre-
hen, bis die PaBmarkierungen einander gegeniiberliegen (Fahr-
stufenschalter auf Stufe N). Den Wahlhebel auf Stufe N stellen (um
das Automatikgetriebe auf Fahrstufe N zu schalten).

2) Den Fahrstufenschalter am Getriebe montieren und dann den
Schaltarm am Wahlhebel anbringen, nachdem sie wie dargestellt
auf Fahrstufe N gestellt wurden.

Die Schrauben und Muttern auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 18 N-m (1,8 kg-m)
(b): 13 N-m (1,3 kg-m)
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3) Den Wahlhebel auf Fahrstufe N stellen und die Schaltstange wie-
der mit dem Schaltarm verbinden.

4) Den Wahlhebel im Fahrgastraum auf die einzelnen Stufen verstel-
len und unter Bezug auf UBERPRUFUNG auf Durchgang zwi-
schen den jeweiligen Klemmen des Fahrstufenschalters prifen.

5) Den Stecker des Fahrstufenschalters anschlieBen.

6) Vergewissern Sie sich, daB der Motor nur in Stufe N und P gestar-
tet werden kann, nicht aber in Stufe D, 2, L und R. AuBerdem nach-
prufen, ob in Stufe R die Ruckfahrscheinwerfer aufleuchten.
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SCHALTSTANGE

. Wahlhebel
. Schaltstange

. Klemme
. Schaltstangenmutter
. Schaltarm

g ph WD =

AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken.

2) Die Klemmen auf beiden Enden der Schaltstange entfernen.

3) Die Schaltstange vom Wahlhebel trennen und dann vom Schal-
tarm abnehmen.

EINBAU

Die Schaltstange umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder
einbauen.

Die wichtigsten Schritte des Einbaus sind wie folgend.

o Schmierfett auf Stift und Seilzuggelenk auftragen.

“A”: Dichtmittel 99000-31090

e Schrauben und Mutter der obigen Abbildung auf das vorgeschrie-
bene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 7 N-m (0,7 kg-m)
(b): 18 N'-m (1,8 kg-m)

® Die Einstellprozedur ist wie folgend.
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1. PaBmarkierung
2. Fahrstufenschalter

1. A/T-VSS-Turbinen-
drehzahlfihler
2. A/T-VSS-Klemme

1. A/T-Fahrtgeschwindigkeitsfuhler
2. Turbinendrehzahlfthler

EINSTELLUNG

1) Vor Anziehen der Schaltstangenendmutter denwh auf Position N
stellen.

2) Ebenfalls den Schaltarm durch Ausrichten der PaBmarkierungen
auf Position N stellen.

ZUR BEACHTUNG:
Achten Sie darauf, daB die Muttern und das Schaltstangenge-
lenk unter den obigen Bedingungen Spiel aufweisen.

3) Die Mutter von Hand drehen, bis sie das Gelenk des Schaltarms
berdhrt. Dann mit einem Schllssel nachziehen.
4) Nach Montieren der Schaltstange auf folgendes prifen.
® Das Fahrzeug mit Wahlhebel auf Position P anschieben.
Das Fahrzeug sollte sich nicht bewegen.
® Das Fahrzeug kann in Position N nicht gefahren werden.
® Das Fahrzeug kann in den Positionen D, 2 und L gefahren wer-
den.
® Das Fahrzeug kann in Position R zurtickgefahren werden.

A/T-FAHRTGESCHWINDIGKEITSFUHLER (A/T-
VSS)

UBERPRUFUNG

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Den Stecker des A/T-VSS-Turbinendrehzahlfiihlers abklemmen.
3) Den Widerstand zwischen den A/T-VSS-Klemmen messen.

A/T-VSS-Sollwiderstand: 160 - 200 2 bei 20°C

AUSBAU

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Den A/T-VSS-Turbinendrehzahlfiihler abtrennen.

3) Nach Entfernen der Schraube den A/T-VSS-Turbinendrehzahlfiih-
ler abnehmen.

EINBAU

1) ATF auf den O-Ring des A/T-VSS auftragen.

2) Den A/T-VSS in das Automatikgetriebe montieren und die Schrau-
be auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment fiir A/T-VSS
8 N-m (0,8 kg-m)

3) Den Stecker des A/T-VSS-Turbinendrehzahlflihlers anschlieBen.
4) Das Minuskabel wieder an die Batterie anschlieBen.



7B-54 AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T)

1. Stecker des
A/T-VSS-Turbinen-
drehzahlfthlers

2. Turbinendrehzahl-
fuhlerklemme

1. A/T-VSS
2. Turbinendrehzahlfahler

TURBINENDREHZAHLFUHLER

UBERPRUFUNG

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Den Stecker des A/T-VSS-Turbinendrehzahlfuhlers abklemmen.

3) Den Widerstand zwischen den Klemmen des Turbinendrehzahl-
fuhlers prifen.

Sollwiderstand des Turbinendrehzahlfiihlers: 160 — 200 Q bei
20°C

AUSBAU

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Den Stecker des A/T-VSS-Turbinendrehzahlfuhlers abklemmen.

3) Den Turbinendrehzahlfuhler nach Entfernen der Schraube abneh-
men.

EINBAU

1) ATF auf den O-Ring des Turbinendrehzahlfuhlers auftragen.

2) Den Turbinendrehzahlfiihler in das A/T-Gehause montieren und
die Schraube auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment fiir turbinendrehzahlifiihler

8 N'm (0,8 kg-m)
3) Den Stecker des A/T-VSS-Turbinendrehzahlflihlers anschlieBen.
4) Das Minuskabel wieder an die Batterie anschlieBen.

FAHRTGESCHWINDIGKEITSFUHLER
Ausbau, Einbau und Uberpriifung sind in Abschnitt 6E beschrieben.

DROSSELKLAPPENFUHLER

UBERPRUFUNG
Den Drosselklappenflihler unter Bezug auf Abschnitt 6E Uberprifen.

KUHLMITTELTEMPERATURGEBER (ECT)

UBERPRUFUNG
Den Kuhimitteltemperaturgeber unter Bezug auf Abschnitt 6E Uber-
prufen.
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Overdrive-Aus-Schalter EIN

\

1. Overdrive-Aus-
Schalter

Overdrive-Aus-Schalter AUS 2 WVahlhebel

\

/

'Y,

1. A/T-Olwanne

. Steuerplatte

. Stecker

. A/T-Flissigkeitstemperaturfihler
. Olseiher

. Schraube A

. Schraube B

. Schraube C

. Massedraht

. Olsiebschraube

©o0o~NOOhWN-=

OVERDRIVE-AUS-SCHALTER

UBERPRUFUNG

1) Die Konsolschale ausbauen.

2) Den Stecker des Overdrive-Aus-Schalters abklemmen.

3) AufDurchgang zwischen den Klemmen des Overdrive-Aus-Schal-
ters prifen.

Overdrive-Aus-Schalter EIN AUS

Durchgang Durchgang Kein Durchgang

SCHALTMAGNETVENTILE UND A/T-FLUSSIG-
KEITSTEMPERATURFUHLER

AUSBAU
1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.
) Die Automatikgetriebeflussigkeit ablassen.
3) Die Automatikgetriebe-Olwanne ausbauen.
) Den Stecker des A/T-Flussigkeitstemperaturfihlers abklemmen.

5) Eine der Olsiebschrauben und den Massedraht des Schaltmag-
netventils Nr. 1 entfernen.

6) Die Stecker der Schaltmagneten und des A/T-Fllssigkeitstempe-
raturfihlers abklemmen.

7) Die Schaltmagnetventile (Nr. 1, Nr. 3und Nr. 4) und das Uberbriik-
kungsmagnetventil abnehmen.

8) Die Steuerplatte entfernen.

9) Das Schaltmagnetventil Nr. 2 abnehmen.
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. Schaltmagnet
oder Uberbrik-
kungsmagnet

2. Batterie

1. Stecker des A/T-Flissigkeitstemperaturfiihlers

SCHALTMAGNETVENTILE UND UBERBRUCKUNGS-

MAGNETVENTIL
UBERPRUFUNG
Widerstandspriifung

e Schaltmagnetventile Nr. 1, Nr. 2, Nr. 3, Nr. 4 und L"Jberbrijckungs-

magnetventil

Den Widerstand zwischen Klemme und Magnet Gberprifen.

Sollwiderstand: 11,5 - 12,5 Q

Funktionsprifung

Schaltmagnetventile Nr. 1, Nr. 2, Nr. 3, Nr. 4 und L"Jberbrijckungsma-

gnetventil

Vergewissern Sie sich, daB beim dargestellten AnschluB der Magne-
ten an die Batterie ein Klickgerausch von jedem Magneten zu héren

ist.

A/T-FLUSSIGKEITSTEMPERATURFUHLER

UBERPRUFUNG

Den A/T-Flussigkeitstemperaturfiihler erwarmen. Vergewissern Sie
sich, da3 der Widerstand mit ansteigender Temperatur abnimmt.

Temperatur Widerstand
20°C 2,5 kQ
40°C 1,2 kQ
60°C 0,6 k@

EINBAU

Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und dabei

auf folgendes achten.

® Die Schaltmagnetventilschrauben und die Schrauben der Steuer-
platte unter Bezug auf 7B-101 auf das vorgeschriebene Anzugsmo-

ment anziehen.

Anzugsmoment fiir Schaltmagnetventilschrauben:

8 N-m (0,8 kg-m)

Anzugsmoment fiir Steuerplattenschrauben A, B und C:

10 N-m (1,0 kg-m)

® \ergewissern Sie sich, daB der Schlitz des Handwéhlschiebers um
den Stift des Handwahlschieberhebels greift.
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e Die PaBflache der A/T-Olwanne und des Automatikgetriebes reini-
gen und eine neue Dichtung an der A/T-Olwanne montieren.
Die Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anzie-
hen.

Anzugsmoment
(a): 7,5 N-m (0,75 kg-m)

= 1. Magnet
E 2. Dichtung
(@) 3. Olwanne
e Unter Bezug auf 7B-48 mit ATF auffilllen und vergewissern, daB nir-
gendwo ATF auslauft.
1. Oldichtung OLDICHTUNG DER GETRIEBEVERLANGE-
2. Getriebeverlangerung RUNG
AUSWECHSELN

1) Das Fahrzeug hochbocken und das Getriebedl ablassen.

2) Die Gelenkwellen Nr. 1 und Nr. 2 ausbauen.
Zur Prozedur siehe Abschnitt 4B.

3) Die Getriebeverlangerungs-Oldichtung mit Hilfe eines Schrauben-
drehers o0.a. entfernen.

4) Eine neue differentialseitige (")Idichtung mit Hilfe des Spezialwerk-
zeugs eintreiben.

ZUR BEACHTUNG:
Die Oldichtung preBpassen, so daB die Getriebestirnseite mit
der Stirnseite der Oldichtung fluchtet.

Spezialwerkzeug
(A): 09913-75520

5) Die Gelenkwellen wie in Abschnitt 4B beschrieben montieren.
6) ATF-Getriebedl unter Bezug auf Seite 7B-69 einflllen.
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AUTOMATIKGETRIEBE-STEUERGERAT (TCM)

VORSICHT:

TCM und ECM bestehen aus hochprézisen Teilen und diir-
fen beim Handhaben auf keinen Fall zu starke StoBe erlei-
den.

1. Kontrollstecker
2. Diagnoseschalterklemme
3. Masseklemme

O/D OFF

AUSBAU
Das ECM ausbauen und das TCM von der ECM-Halterung trennen.
Zum ECM-Ausbau siehe ABSCHNITT 6E.

EINBAU

Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und dabei

auf folgendes achten.

® Die Stecker von ECM und TCM ordnungsgeman anschlieBen.

® Falls das Fahrzeug mit einem Airbag-System ausgerUstet ist, ist
nach dem Einbau von ECM und TCM unbedingt das Airbag-System
zu aktivieren. Siehe “Aktivieren des Airbag-Systems” in Abschnitt
10B.

SPEICHER DER SELBSTLERNENDEN STEUERUNG

INITIALISIEREN

Der Speicher der selbstlernenden Seuerung muB beim Austausch

der unten aufgefihrten Bauteile initialisiert werden:

® Austausch des Automatikgetriebes durch ein neues oder ge-
brauchtes Getriebe

o Austausch eines der Teile der Automatikgetriebebremse wie zum
Beispiel Scheiben, Druckplatten und Flansch durch Neu- oder
Gebrauchtteil(e)

o Austausch eines der Teile der Automatikgetriebekupplung wie zum
Beispiel Scheiben, Druckplatten und Flansch durch Neu- oder
Gebrauchtteil(e)

® Austausch des TCM durch ein gebrauchtes Gerat

1) Zindung einschalten (Motor nicht anlassen).

2) Diagnose-Schalterklemme im Kontrollstecker (iber ein Uber-
briickungskabel an die Masseklemme anschlieBen.

3) Innerhalb von 10 Sekunden dreimal von Fahrstufe “D” nach “2”
wechseln und wieder zurlick, um die Initilalisierung des Speichers
abzuschlieBen.

4) Initialisierung anhand des DTC Uberpriufen; siehe hierzu “DTC
PRUFEN” in diesem Abschnitt.

DTC Nr. 12: AbschluB der Initialisierung bestatigt.
DTC Nr. 52: Initialisierung fehlgeschlagen.

5) Falls die Initialiseierung fehlgeschlagen ist, missen die Schritte 1)

bis 3) wiederholt werden.

ZUR BEACHTUNG:

e Die “O/D OFF”-Lampe leuchtet wéahrend der Initialisierung
auf.

e DTCs mit Ausnahme der DTCs Nr. 12 und 52 werden wéahrend
der Initialisierung geléscht.
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1. Sperrsystemzug
2. Schraube
3. Schllsselzylindernockenscheibe

1. Zugbugelmutter

2. Schlisselzylindernocken
3. Zugende

4. Nockenhécker

)

&
£
&
g

1. Sperrsystemzug
2 Klebeband

1. Sperrsystemzug
2. Schraube ¢
3. Schlisselzylindernockenscheibe

SPERRSYSTEMZUG (falls vorhanden)

ZUR BEACHTUNG:
Den Sperrsystemzug beim Ausbauen und Einbauen nicht stark

biegen, da andernfalls das System nicht korrekt arbeitet.

AUSBAU

1) Wenn das Fahrzeug mit einem Airbag-System ausgeriistet ist, das
Minuskabel von der Batterie abklemmen und das Airbag-System
desaktivieren, wie in “DESAKTIVIEREN DES AIRBAG-SY-
STEMS” in Abschnitt 10B beschrieben.

2) Die untere und obere Lenksaulenabdeckung entfernen.

3) Die Halteschraube des Sperrsystemzugs am Zindschalter entfer-
nen und den Zug aus dem Schlusselzylindernocken aushangen,
wahrend der Zundschalter auf “ACC” steht. Den Zundschalter

dann auf “LOCK” stellen.

4) Die Handbremsenabdeckung und die Konsolschale entfernen.
5) Die Zugbugelmutter entfernen und das Zugende von der Schlis-
selnockenscheibe aushangen, wahrend mandie Zungendes Nok-

kenhdckers nach innen driickt.
Dabei darauf achten, daB die Zungen nicht beschadigt werden.

6) Den Sperrsystemzug abnehmen.

EINBAU
1) Den Sperrsystemzug wie dargestellt installieren.

2) Das Zugende mit der Lenksperre verbinden und die Zugklemmen-
schraube auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 2,2 N-m (0,22 kg-m)
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1. Wahlhebel
(Position P und Druckknopf gedrickt)
2. Schlusselnockenscheibe
3. Wahlhebeltrager
4. Zugblgelmutter
5. Blattfeder

1. Druckknopf

2. SchlUsselnok-
kenscheibe

3. Riegel des
Waéhlhebel-
sperrmagneten

1. Stellung des Anschlagstifts, wenn Druckknopf in
Position P gedrickt wird

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)
10)

Den Wahlhebel auf P stellen und den Riegel von Hand in Fron-
trichtung bewegen, dann den Druckknopf des Wahlhebels drik-
ken.

In diesem Zustand das Spezialwerkzeug in die Locher an SchlUs-
selnockenscheibe und Wahlhebeltrager einflihren und so die
Schlisselnockenscheibe arretieren.

Spezialwerkzeug
(A): 09925-78210 (6 mm)

Das Zugende in die Schlisselnockenscheibe einhangen.
Wahrend der Zugbuigel von der Federkraft in Pfeilrichtung ge-
driickt wird, die Zugbugelmutter anziehen.

Anzugsmoment
(a): 13 N°'m (1,3 kg-m)

Das Spezialwerkzeug entfernen. Den Riegel des Wahlhebel-
sperrmagneten von Hand in der Frontrichtung bewegen und pru-
fen, ob die Schlisselnockenscheibe sich hemmungsfrei bewegt,
wenn der Druckknopf des Wahlhebels gedrickt wird.

Bei auf P gestelltem Wahlhebel den Zindschlissel auf “ACC”

stellen und die folgenden Punkte prifen.

e \Wenn der Druckknopf nicht gedriickt ist, kann der ZindschlUs-
sel von “ACC” auf “LOCK” gestellt werden.

e \Wenn Druckknopf gedriickt ist, kann der Zindschlissel nicht
von “ACC” auf “LOCK” gestellt werden.

Die obere und untere Lenksaulenabdeckung montieren.

Das Minuskabel an die Batterie anschlieBen und das Airbag-Sy-

stem aktivieren, wie in “AKTIVIEREN DES AIRBAG-SYSTEMS”

in Abschnitt 10B beschrieben.
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INSTANDSETZUNG UND UBERHOLUNG DES GETRIEBES

ZUR BEACHTUNG:

Wenn des Getriebe oder Teile der Automatikgetriebekupplung bzw. -bremse wie zum Beispiel Scheiben, Druck-
platten und Flansch durch Neu- oder Gebrauchtteil(e) ersetzt werden, muBl der Speicher fiir die selbstlernende
Steuerung aktiviert werden; naheres hierzu siehe “SPEICHER DER SELBSTLERNENDEN STEUERUNG INITIAL-

ISIERUNG” in diesem Abschnitt.

AUSBAUEN
ZUR BEACHTUNG:

Falls spater das Automatikgetriebe liberholt werden soll, geht die Arbeit leichter vonstatten, wenn man hier die

Automatikgetriebefliissigkeit ablaBt.

1. Schaltstange
2. Schaltarm
3. Stift

1. Flacher Schraubendreher
2. Schllssel

1. Halter der hinter-
en Aufhangung

1)

Folgende Teile entfernen.

® Gelenkwellen Nr. 1 und Nr. 2 (siche ABSCHNITT 4B)

o Auspuffrohr (siehe ABSCHNITT 6K)

o Minuskabel von der Batterie

Die Stecker abklemmen (2 Stecker vom Kabelbaum und 1 vom
Fahrstufenschalter).

Nach Entfernen des Stifts die Schaltstange vom Schaltarm ab-
nehmen.
Die Olkiihlerschlauche von den Rohren abziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Um Olverlust zu verhindern, sollten die offenen Enden der
Olkiihlerrohre und -schlduche sofort nach dem Abtrennen
verstopft werden.

Die untere Scheibe des Drehmomentwandlergehduses entfer-
nen.

Die Antriebsplattenschrauben entfernen.

Zum Arretieren der Antriebsplatte einen flachen Schraubendre-
her in die Zahne der Antriebsplatte klemmen.

Den Starter ausbauen.

Das Getriebe mit einem Heber abstlitzen und die Befestigungs-
schrauben und Muttern von Motor und Getriebe entfernen.

Den Halter der hinteren Getriebeaufhdngung entfernen.

Das Getriebe etwas nach hinten verschieben und zusammen mit
dem Drehmomentwandler herablassen.

WARNUNG:

Das Getriebe wahrend der ganzen Wartungsarbeiten
immer waagerecht halten. Andernfalls kénnte ATF aus-
laufen oder der Drehmomentwandler herunterfallen
und Verletzungen verursachen.




7B-62 AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T)

EINBAUEN

WARNUNG:

Das Getriebe mit Drehmomentwandler wahrend der ganzen
Wartungsarbeiten immer waagerecht halten. Andernfalls
kann der Drehmomentwandler herunterfallen und Verlet-
zungen verursachen.

Beim Einbau umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus vorgehen. An-
zugsmomente sind links und unten aufgefihrt.

A5
VR,

1. Hintere Getriebeaufhangung

2. Halter der hinteren Getriebeaufhdngung
3. Zum Getriebe

4. Zum Chassis

Anzugsmoment N-m kg-m

Schrauben Auspuffrohr zum Krimmer 50 5,0
Schrauben Schalldampfer zum Auspuffrohr 50 5,0
Schrauben und Muttern Kreuzgelenkflansch 50 5,0
Schrauben der Antriebsplatte 19 1,9
Schrauben und Muttern Motor zu Getriebe 50 5,0
Schraube hinterer Aufh&dngungshalter zum

Getriebe 25 25
Schraube hintere Aufhdngung zum Halter 25 25
j;::;auben Chassis zur hinteren Aufhén- o5 25

e Kabelbaume und Schlauche ordnungsgeman festklemmen.

Die Einstellprozedur der Schaltstange ist auf Seite 7B-53 beschrie-
ben.

Beim Einflllen von Automatikgetriebefllissigkeit die vorgeschrie-
bene Flissigkeit und die Prozedur zur Uberpriifung des Pegels auf
Seite 7B-48 beachten.

Die Batterie anschlieBen und nachprifen, ob Motor und Getriebe
ordnungsgeman funktionieren.

Beim Montieren der Antriebsplatte die vorgeschriebenen Schrau-
ben verwenden.
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ZERLEGEN

VORSICHT: _

e Vor dem Uberholen das GetriebeduBere sorgfiltig reini-
gen.

e Werkbank, Werkzeug und Hande wéahrend der Arbeit sau-
berhalten.

o Aluminiumteile mit besonderer Vorsicht handhaben, da-
mit sie nicht beschadigt werden.

e Die ausgebauten Teile nicht Staub und Schmutz ausset-
zen. Zerlegte Teile immer sauber halten.

1) Den Drehmomentwandler entfernen.

2) Folgende Teile ausbauen.
o Batteriemassekabel (falls noch angebracht)
® A/T-VSS und Turbinendrehzahlfihler
® Schaltarm und Fahrstufenschalter
e A/T-OlmeBstab und Einfiillstutzen
e Olkiihlerrohr

. AIT-VSS

. Turbinendrehzahlfuhler
. Schaltarm

. Fahrstufenschalter

. Einfullstutzen

. OImeBstab

. Olkiihlerrohr

NO OO

3) Olwanne und Olwannendichtung entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

Zum Ausbau der Olwanne das Getriebe nicht umdrehen, da
sonst Fremdkérper vom Boden der Olwanne in die Steuerplat-
te gelangen.

Beim Ausbau die Olwanne leicht mit einem Plastikhammer an-
schlagen. Nicht mit Schraubendreher oder ahnlichem ab-
zwangen.
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5

o]

1. Steuerplatte

2. Stecker

3. A/T-Flissigkeitstemperaturfiihler
4. Qlseiher

5. Schraube A

6. Schraube B

7. Schraube C

8. Massedraht

9. Olsiebschraube

1. Dampferkolben C1
2. Dampferkolben C2
3. Dampferkolben B1
4. Loch

4)

o

&

Eine der Olsiebschrauben und den Massedraht des Schaltmag-
netventils Nr. 1 entfernen.

Die Stecker der Schaltmagnetventile und des A/T-FlUssigkeits-
temperaturfuhlers abklemmen.

A/T-Flussigkeitstemperaturfiihler und Olseiher entfernen.

Die Steuerplatte entfernen.

VORSICHT:
Darauf achten, daB der Handwahlschieber beim Entfer-
nen der Steuerplatte nicht herausfallt.

ZUR BEACHTUNG:
Es gibt drei verschiedene Arten von Steuerplatten-Befest-
igungsschrauben.

Den Magnetkabelbaum abnehmen.

Die Dampferkolben und Federn entfernen.

Zum Entfernen der Dampferkolben C1, C2 und B1 und Federn ei-
nen Lappen uber die Kolben legen, um die einzelnen Kolben auf-
fangen zu kénnen.

Zum Herausnehmen der Kolben ist PreBluft mit niedrigem Druck
(maximal 1 kg/cm?2, 100 kPa) in die angezeigten Lécher zu blasen,
wodurch die einzelnen Kolben in den Lappen gesprengt werden.
Um den Dampferkolben B0 und die Feder zu entfernen, nimmt
man den Sprengring und das Dampferabstandsstiick heraus und
dann die Feder und den Kolben.

ZUR BEACHTUNG:

Die Dampferkolben nicht mit den Fingern oder irgendwelchen
Gegenstanden dricken, bevor sie entfernt werden. Solches
Eindriicken konnte komprimierte Fliissigkeit im Dampfer aus
dem Loch und auf Gesicht und Kleider spritzen lassen.



AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T) 7B-65

1. Drehmoment-
wandlergehause

. Sperrfeder
2. Parksperrstange

1. Muffenabdeckung
2. Verstemmer

8) Das Drehmomentwandlergehause entfernen.
a) Die inneren und duBeren Gehauseschrauben entfernen.
b) Das Gehause abnehmen, indem man von allen Seiten mit ei-
nem Plastikhnammer leicht darauf klopft.

ZUR BEACHTUNG:
Niemals die Schrauben der Abbildung wiederverwenden.

9) Die Getriebeverlangerung entfernen und die Abtriebswelle ab-
trennen.
Das Axiallager vom Getriebe abnehmen.

10) Parksperrklinkenwelle, Feder und Parksperrklinke entfernen.

11) Die Sperrfeder und die Parksperrstange abnehmen.

12) Die Schaltstange wie folgend abnehmen, falls erforderlich.
a) Die Muffenabdeckung mit einem Verstemmer entfernen.
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1. Schaltarm
2. Schaltstange

1. Olpumpe

1. Vordere Schei-
benkupplung
2. Getriebe

/

X

1. Hintere Schei-
benkupplung

1. Axiallagerlaufring
2. Nadelrollendrucklager

b) Mit einem Kdrner den Schaltarmstift austreiben, die Schalt-
stange herausziehen und den Schaltarm abnehmen. Dann
die Muffenabdeckung vom Schaltarm entfernen.

Den Dichtring von beiden Seiten des Getriebes entfernen und
auswechseln, falls erforderlich.

13) Die Olpumpe ausbauen.

14) Die vorderen Scheibenkupplung abnehmen.

15) Die hintere Scheibenkupplung abnehmen.

16) Den Axiallagerlaufring und das Nadelrollendrucklager entfernen.
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1. Folgewelle
2. Vorderes Sonnenrad
3. Axiallager

. Sprengring

. Teilgruppe B0-Bremskolben-Ruckholfeder
. BO-Bremskolben

. Planetenge-
triebe
. Axialnadella-

ger

. Hinteres

Sonnenrad

17) Die Folgewelle und das vordere Sonnenrad entfernen.

18) Sprengring, Bremsflansche, Bremsscheiben und Bremsplatten
der BO-Bremse entfernen.

19) Den Sprengring entfernen, dann die Teilgruppe BO-Bremskol-
ben-Ruckholfeder und die Teilgruppe BO-Bremskolben und
Bremstrommel abnehmen.

20) Planetengetriebe, Axialnadellager und hinteres Sonnenrad ab-
nehmen.
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r)/ 1. Sprengring

2. Hinteres
Sonnenrad

“ 1. Sprengring
2. B2-Bremskolben

21) Den Sprengring der B2-Bremse, Bremsflansch, Bremsscheiben,
Bremsplatten und Dampferplatte entfernen.

22) Sprengring, die Bremsflansche, Bremsscheiben und Bremsplat-
ten der B1-Bremse entfernen.
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NO O AN =

. Sprengring
. B1/B2-Bremse-Ruckholfedersitz
. B1-Bremskolben

. B2-Bremskolben

O-Ring

. Hydraulikpresse
. Druckluftgerat

23)

24)

Mit Hilfe von Spezialwerkzeug und Hydraulikpresse den Ruck-
holfedersitz zusammendricken und dann den Sprengring entfer-
nen.

Spezialwerkzeug
(A): 09926-96010

ZUR BEACHTUNG:
Die Wellenfeder nicht zu stark zusammendriicken.

Den Federsitz und den B1-Bremskolben vom B2-Bremskolben
abnehmen.

Den B2-Bremskolben abnehmen.

Den B2-Bremskolben entfernen, indem man Niedrigdruckluft
(maximal 1 kg/cm?2, 100 kPa) in das dargestellte Loch preBt, um
den Kolben in einen Lappen auszusprengen.
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UBERPRUFUNG

Kupplungsscheiben und Bremsscheiben

Trocknen und auf Pitting, Abblattern, VerschleiB, Glasieren, Ri3bildung,
Verkohlen und Splitter oder Partikel untersuchen, die sich eingefressen
haben. Falls die Scheiben eine der genannten Erscheinungen aufweisen,
mussen sie ausgewechselt werden.

ZUR BEACHTUNG:

o Wenn der Scheibenbelag abgeblattert oder verféarbtist, alle Schei-
ben auswechseln.

e Wenn neue Scheiben eingesetzt werden sollen, miissen sie vor-
her mindestens zwei Stunden lang in ATF-Getriebedl liegen.

Kupplungsplatten und Bremsplatten und Flansche

Trocknen und auf Verfarbung untersuchen. Falls die Plattenoberfla-
che glatt ist, und auch wenn Farbung erkennbar ist, sollte die Platte
wiederverwendet werden. Falls schwere Brandfleckverfarbung oder
FreBverschleiB ersichtlich ist, muB die Platte ausgewechselt werden.

Teilgruppe 1. und 2. Bremskolben-Riickholfeder
Die Hohe der. Bremskolben-Ruckholfeder B1, B2 und BO messen.

Vorgeschriebener Wert:
15,62 mm (B1/B2-Riickholfeder)
15,19 mm (BO-Riickholfeder)

ZUR BEACHTUNG:

o Beim Messen der Federhohe keine (ibermaBige Kraft aufwen-
den.

e Die Messung an mehreren Stellen durchfiihren.

Extreme Erhitzung oder Brandstellen im Kupplungsbereich konnten
die Federn durch Warmeeinwirkung verzogen haben, in welchem Fall
die Federn auszuwechseln sind.
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ZERLEGEN DER UNTERBAUGRUPPEN

VORSICHT:

e Die Bauteile nach Untergruppen getrennt halten und darauf achten, daB sie nicht durcheinanderkom-

men.

Alle Teile griindlich mit Reinigungslésung reinigen und mit Druckluft trocknen.

Als Reinigungslosungsmittel ist Automatikgetriebefllissigkeit oder Petroleum zu verwenden.

Zum Reinigen oder Trocknen keinesfalls Lappen irgendwelcher Art verwenden.

Alle Olkanile durchblasen und nachpriifen, ob sie véllig frei von Fremdkorpern sind.

Beim Drucklufttrocknen von Teilen Gesicht und Augen vor herausspritzendem Lésungsmittel schiit-

zen.

Die PaBflachen auf Anomalitaten priifen und Mangel beseitigen, falls vorhanden. Dann erneut reinigen.

o Neue Kupplungsscheiben und Bremsscheiben miissen vorher mindestens 2 Stunden lang in Automa-
tikgetriebefliissigkeit liegen.

o Alle Dichtungen und O-Ringe aus Gummi sind durch neue zu ersetzen.

e Alle O-Ringe mit Automatikgetriebefliissigkeit schmieren.

e Beim Einbau von Dichtungsringen darauf achten, daB sie nicht ibermaBig gedehnt werden, heraustre-
ten oder festhangen.

e Alle ausgebauten Oldichtringe ersetzen und Schmierfett auf die Lippen auftragen.

e Alle gleitenden, rollenden und schiebenden Teile vor dem Einbau mit Automatikgetriebefliissigkeit
schmieren. Die einzelnen Teile nach dem Einbau auf ordnungsgemaBes Funktionieren (iberpriifen.

e Schrauben immer mit einem Drehmomentschliissel anziehen.




7B-72 AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T)

OLPUMPE

6

1. Oldichtung

2. D-Ring

3. Olpumpenkdrper

4. Antriebsrad

5. Abtriebsrad

6. Statorwelle

7. Kupplungstrommel-Andruckscheibe
8. Kupplungstrommel-Dichtring

1. Olpumpenantriebsrad
2. Abtriebsrad
3. Olpumpenkdrper

ZERLEGEN

1) Den D-Ring vom Olpumpenkérper abnehmen.

2) 2 Dichtringe und die Kupplungstrommel-Andruckscheibe entfer-
nen.

3) 11 Schrauben entfernen.

4) Den Olpumpenkdrper von der Statorwelle trennen.

5) Die Oldichtung vom Olpumpenkdrper abnehmen.

UBERPRUFUNG

1) Die Pumpenkorperdldichtung prifen.
Auf Verschlei3, Schaden oder Risse Uberprifen.
Die Oldichtung auswechseln, falls erforderlich, und die Lippe mit
etwas Schmierfett versehen.

2) Das Spiel des Abtriebsrads zum Olpumpenkdrper priifen.
Das Abtriebsrad zu einer Seite des Olpumpenkérpers driicken. Mit
Richtlineal und Dickenlehre das Spiel zwischen élpumpenkbrper
und Abtriebsrad messen.
Wenn das Spiel den Hochstwert tiberschreitet, die Olpumpe aus-
wechseln.

Spiel zum Olpumpenkérper
Sollwert : 0,08 -0,15 mm
VerschleiBgrenze : 0,30 mm
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1. Halbmond im
Pumpengehéuse

1. Richtlineal (beim
Messen nach un-
ten driicken)

1. Oldichtung
2. Olpumpenkorper

3) Spitzenspiel von Antriebsrad und Abtriebsrad messen.
Radialspiel zwischen Zahn und Halbmond messen.
Wenn das Spiel den Grenzwert tberschreitet, die Olpumpe aus-
wechseln.

Spitzenspiel
Sollwert : 0,13-0,20 mm
VerschleiBgrenze : 0,30 mm

4) Seitenspiel der beiden Zahnrader messen.
Mit Hilfe von Richtlineal und Fihlerlehre das Seitenspiel zwischen
Zahnrad und Gehause messen.
Wenn das Spiel den Grenzwert iiberschreitet, die Olpumpe aus-
wechseln.

Seitenspiel
Sollwert: 0,02 - 0,04 mm

ZUSAMMENBAU

1) Die Olpumpenkérper-Oldichtung montieren.
Mit Spezialwerkzeug und Hammer einbauen, dann Schmierfett auf
die Dichtungslippe auftragen.

Spezialwerkzeug
(A): 09913-85210

“A”: Schmierfett 99000-25030

2) Nach Auﬂragen"von ATF auf die Zahnrader Abtriebsrad und An-
triebsrad in die Olpumpe montieren.

3) Die Statorwelle am Olpumpenkérper montieren und die 11 Pum-
pendeckelschrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment
anziehen.

Anzugsmoment
(a): 10 N-m (1,0 kg-m)

4) 2 neue Dichtringe auf die Statorwelle montieren.

5) Schmierfett auf die 2 neuen Dichtringe auftragen.

6) Den D-Ring mit Schmierfett versehen und vergewissern, dal3 er
nicht verdreht oder verformt ist.

7) Das Antriebsrad auf glatten Lauf Gberprifen.
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VORWARTSKUPPLUNG (C1-KUPPLUNG)

. Trommel der Vorwartskupplung Nr. 1
. D-Ring

. Vorwartskupplungskolben

. Vorwartskupplungs-Rickholfedersitz
. Vorwartskupplungsausgleichscheibe
. Wellensprengring

. Kupplungsplatte

. Kupplungsscheibe

. Kupplungsflansch

. Sprengring

O OWO~NO®OUUH»W®N =

-

1. Flansch

1. Sprengring
2. Presse
3. Schraubendreher

ZERLEGEN
1) Den Sprengring abnehmen.
2) Flansch, Scheiben und Platten entfernen.

3) Den Federsitz-Sprengring entfernen.
Die Kolbenriickholfedern zusammendricken und den Wellenspren-
gring entfernen. Das Spezialwerkzeug (Kupplungsfederzange) auf
den Ruckholfedersitz setzen und die Federn mit einer Presse zusam-
mendrucken. Dann den Sprengring mit einem Schraubendreher her-
ausnehmen.

VORSICHT:
Die Riickholfeder nicht weiter als notwendig hinunterdriicken.

Spezialwerkzeug
(A): 09926-96010
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1. Vorwértskupplungsausgleichsscheibe
2. Vorwartskupplungs-Ruckholfedersitz

3. Vorwartskupplungskolben

4. D-Ring

5. Trommel der Vorwértskupplung Nr. 1

4) Die Vorwartskupplungsausgleichsscheibe und den Vorwartskupp-
lungs-Ruckholfedersitz entfernen.

5) Den Vorwartskupplungskolben entfernen.
Druckluft durch das Antriebswellenolloch blasen, um den Kolben
herauszutreiben. Wenn der Kolben nicht herausspringt, muB er mit
einer Langbeckzange herausgehoben werden.

6) Den D-Ring von der Trommel der Vorwartskupplung Nr. 1 abneh-
men.

UBERPRUFUNG

Kupplungsscheiben, Kupplungsplatten und Flansch

Die Oberflachen von Scheiben, Platten und Flanschen auf Abnutzung
oder Verkohlen Uberprifen. Auswechseln, falls erforderlich.

ZUR BEACHTUNG:

e Wenn der Scheibenbelag abgeblattert oder verfarbt ist, alle
Scheiben auswechseln.

e Wenn neue Scheiben eingesetzt werden sollen, miissen sie
vorher mindestens zwei Stunden lang in ATF-Getriebedl liegen.

Vorwartskupplungs-Riickholfedersitz
Die Hohe der Vorwartskupplungs-Ruckholfeder messen.

Vorgeschriebener Wert: 14,85 mm

ZUR BEACHTUNG:

o Beim Messen der Federhdhe keine iibermaBige Kraft aufwen-
den.

e Die Messung an mehreren Stellen durchfiihren.

Vorwartskupplungskolbenlippe und Vorwartskupplungsaus-
gleichsscheibenlippe

Die Lippen auf VerschleiB, Verformung, Einschnitte und Verhéartung
untersuchen. Im Mangelfalle auswechseln.
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. Sprengring
Vorwartskupplungsausgleichscheibe
Vorwartskupplungs-Ruckholfedersitz
Vorwartskupplungskolben

D-Ring

Trommel der Vorwértskupplung Nr. 1

o0 s D=

1. Wellensprengring
2. Presse
3. Schraubendreher

1. Flansch

ZUSAMMENBAU

1)

2)

3)

4)

5)

Einen neuen D-Ring auf die Trommel der Vorwartskupplung Nr. 1
setzen.

Nach Auftragen von Schmierfett den D-Ring in die Trommel mon-
tieren.

“A”: Schmierfett 99000-25030

Den Kolben in die Trommel der Vorwartskupplung Nr. 1 montieren.
Darauf achten, daB die Kolbenlippe nicht verdreht oder einge-
klemmt wird. Schmierfett auf die Lippe des Kolbens auftragen.

“A”: Schmierfett 99000-25030

Den Vorwartskupplungs-Ruckholfedersitz und die Vorwartskup-
plungsausgleichsscheibe auftragen.

Den Sprengring montieren.

Die Ruckholfedern zusammendricken und den Wellensprengring
mit einem Schraubendreher in die Nut einsetzen.

Mit dem Spezialwerkzeug (Kupplungsringzange) am Federsitz die
Federn mit der Presse zusammendriicken.

VORSICHT:
Die Riickholfeder nicht mehr als notwendig zusammen-
driicken.

Spezialwerkzeug
(A): 09926-96010

Scheiben, Platten und Flansch in der folgenden Reihenfolge ein-
setzen.

@ Platte - @ Scheibe — ® Platte > @ Scheibe — ® Platte —
® Scheibe — @ Platte — ® Scheibe — @ Flansch

ZUR BEACHTUNG:

Wenn neue Scheiben eingesetzt werden sollen, miissen sie
vorher mindestens 2 Stunden lang in Automatikgetriebefliis-
sigkeit liegen.
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1. Sprengring

1. Gepufferter Schraubstock

e

I

1. Vorwartskupplung
2. Sprengring

3. Druckluftgerat

4. MeBuhr

6)

7)

Den Sprengring anbringen.

ZUR BEACHTUNG:

Darauf achten, daB die Enden des Sprengrings nicht an der
Offnung der Trommel der Vorwartskupplung Nr. 1 zu liegen
kommen.

Das Spezialwerkzeug (B) in den gepufferten Schraubstock setzen

und die 2 Dichtringe auf das Spezialwerkzeug montieren.

Spezialwerkzeug

(B) : 09926-26030

SUZUKI ORIGINALTEILE

(C): Kupplungséldichtungssatz 22860-81AT0

ZUR BEACHTUNG:

e Der Kupplungséldichtungssatz umfaBt zwei Dichtringe im
Satz.

e Verwenden Sie nicht die aus der Olpumpe ausgebauten
Dichtringe. Nach dem Einbau ist es nicht erforderlich, die
Dichtring vom Spezialwerkzeug abzunehmen.

Die Vorwartskupplung auf das Spezialwerkzeug (B) setzen.
Eine MeBuhr oben auf den Kupplungsflansch setzen und das Spiel
messen, indem man Druckluft (4 kg/cm?@) wie dargestellt einblast.

Spiel: 0,65 - 1,20 mm

Falls das Spiel nicht wie vorgeschrieben ist, einen Kupplungs-
flansch anderer Starke verwenden, um das vorgeschriebene Spiel
herzustellen. Als Ersatzteile sind Kupplungsflansche in den folgen-
den 5 Stérken erhaltlich.

2,750 mm

2,875 mm

3,000 mm

Kupplungsflansch, verflgbare

3,125 mm
GroBen (Starke)

3,250 mm

3,375 mm

3,500 mm
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10) Das Spezialwerkzeug (D) an der MeBuhr anbringen und diese
Teile auf die unterste Kupplungsplatte setzen.

Spezialwerkzeug
(D): 09952-06010

Den Kolbenhub messen, indem man Druckluft (4 kg/cm?) wie dar-
gestellt einblast.

Kolbenhub: 0,95 - 1,20 mm

Falls der Kolben nicht wie vorgeschrieben ist, einen Kupplungs-
flansch anderer Starke verwenden, um das vorgeschriebene
Spiel herzustellen. Als Ersatzteile sind Kupplungsflansche in den
folgenden 7 Starken erhaltlich.

2,750 mm

2,875 mm

3,000 mm

Kupplungsflansch, verflgbare 3125 mm

GroBen (Starke)
3,250 mm

3,375 mm

3,500 mm

1. Vorwartskupplung
2. MeBuhr
3. Druckluftgerat
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RUCKWARTSKUPPLUNG (C2-KUPPLUNG)

- a
N = O ©

0N O A ®N =

. Antriebswellen-Dichtring
. Antriebswellen-Unterbaugruppe

D-Ring

. Ruckwartskupplungskolben

Ruackwartskupplungs-Ruckholfedersitz
Ruckwartskupplungsausgleichscheibe

. Wellensprengring

. Kupplungsplatte

. Kupplungsscheibe

. Kupplungsflansch

. Sprengring

. Kupplungsflansch (Typ 1) oder

Kupplungsscheibe (Typ 2)
Siehe BEACHTUNG.

ZUR BEACHTUNG:

Identifizieren Sie den Getriebetyp anhand
der auf der ersten Seite dieses Abschnittes
aufgefiihrten VIN.

1. Flansch

1. Federsitzsprengring
2. Presse
3. Schraubendreher

ZERLEGEN

1) Den Sprengring abnehmen.
2) Flansch, Scheiben und Platten entfernen.

3) Den Federsitz-Sprengring entfernen.

Die Kolbenriickholfedern zusammendricken und den Wellenspren-
gring entfernen. Das Spezialwerkzeug (Kupplungsfederzange) auf
den Ruckholfedersitz setzen und die Federn mit einer Presse zusam-
mendrucken. Dann den Sprengring mit einem Schraubendreher her-

ausnehmen.

ken.

VORSICHT:
Die Ruickholfeder nicht weiter als notwendig hinunterdriik-

Spezialwerkzeug
(A): 09926-96020




7B-80 AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T)

1. Ruckwartskupplungsausgleichsscheibe
2. Rickwartskupplungs-Riickholfedersitz
3. Ruckwartskupplungskolben

4. Antriebswellen-Unterbaugruppe

4) Die Ruckwartskupplungsausgleichsscheibe und den Riuckwarts-
kupplungs-Ruckholfedersitz entfernen.

5) Den Rickwartskupplungskolben entfernen.
Druckluft durch das Antriebswellenolloch blasen, um den Kolben
herauszutreiben.

6) Den D-Ring von der Antriebswellen-Unterbaugruppe abnehmen.

UBERPRUFUNG

Kupplungsscheiben, Kupplungsplatten und Flansch

Die Oberflachen von Scheiben, Platten und Flanschen auf Abnutzung
oder Verkohlen Uberprifen. Auswechseln, falls erforderlich.

ZUR BEACHTUNG:

e Wenn der Scheibenbelag abgeblattert oder verfarbt ist, alle
Scheiben auswechseln.

e Wenn neue Scheiben eingesetzt werden sollen, miissen sie
vorher mindestens zwei Stunden lang in ATF-Getriebedl liegen.

Riickwartskupplungs-Riickholfedersitz
Die Hohe der Overdrivekupplungs-Ruckholfeder messen.

Vorgeschriebener Wert: 28,14 mm

ZUR BEACHTUNG:

o Beim Messen der Federhohe keine (ibermaBige Kraft aufwen-
den.

e Die Messung an mehreren Stellen durchfiihren.
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1. Antriebswellen-Unterbaugruppe
2. Oldichtung

3. Sprengring

4. Rickwartskupplungsausgleichscheibe
5. Ruckwartskupplungs-Ruckholfedersitz
6. Rickwartskupplungskolben

7. Antriebswellen-Unterbaugruppe

1. Sprengring
2. Presse
3. Schraubendreher

1. Flansch

ZUSAMMENBAU

1)

4)

Neuen D-Ring und Oldichtungen auf die Antriebswellen-Unterbau-
gruppe setzen.

Nach Auftragen von Schmierfett den D-Ring auf die Antriebswel-
len-Unterbaugruppe montieren.

Schmierfett 99000-25030

Den Kolben in die Antriebswellen-Unterbaugruppe montieren.
Schmierfett auf die Lippe des Kolbens auftragen.

Schmierfett 99000-25030

Darauf achten, daB3 die Kolbenlippe nicht verdreht oder einge-
klemmt wird.

Den Ruckwartskupplungs-Ruckholfedersitz und die Riuckwarts-
kupplungsausgleichsscheibe auftragen.

Den Sprengring montieren.

Die Ruckholfedern zusammendrucken und die Wellensprengringe
mit einem Schraubendreher in die Nut einsetzen.

Mit dem Spezialwerkzeug (Kupplungsfederzange) am Federsitz
die Federn mit der Presse zusammendriicken.

VORSICHT:
Die Riickholfeder nicht mehr als notwendig zusammen-
driicken.

Spezialwerkzeug
(A): 09926-96020

Scheiben, Platten und Flansch in der folgenden Reihenfolge ein-
setzen.

@ Flansch (Typ 1) oder Platte (Typ 2) — @ Scheibe — ® Platte —
@ Scheibe — ® Platte — ® Scheibe — @ Platte — ® Scheibe - ©
Platte — ®© Scheibe — @ Platte - ®@Scheibe — @ Flansch

ZUR BEACHTUNG:

e Wenn neue Scheiben eingesetzt werden sollen, miissen sie
vorher mindestens 2 Stunden lang in Automatikgetriebe-
flissigkeit liegen.

o |dentifizieren Sie den Getriebetyp anhand der auf der ersten
Seite dieses Abschnittes aufgefiihrten VIN.




7B-82 AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T)

6) Den Sprengring anbringen.

ZUR BEACHTUNG:

Darauf achten, daB die Enden des Sprengrings nicht an der
Offnung der Antriebswellen-Unterbaugruppe zu liegen kom-
men.

1. Sprengring

7) Das Spezialwerkzeug (B) mit der gréBeren Offnung nach oben
weisend in den gepufferten Schraubstock setzen.

Spezialwerkzeug
(B): 09926-26040

T

1. GroBere C")ffnu;g\\

8) Die Ruckwartskupplung auf das Spezialwerkzeug (B) setzen.
9) Eine MeBuhr oben auf den Kupplungsflansch setzen und das Spiel
messen, indem man Druckluft (4 kg/cm?) wie dargestellt einblést.

Spiel: 1,10 - 1,85 mm

Falls das Spiel nicht wie vorgeschrieben ist, einen Kupplungs-
flansch anderer Starke verwenden, um das vorgeschriebene Spiel
herzustellen. Als Ersatzteile sind Kupplungsflansche in den folgen-
den 5 Starken erhéltlich.

2,75 mm

2,90 mm

3,05 mm

Kupplungsflansch, verfligbare 3.20 mm

GréBen (Starke)
3,35 mm

3,50 mm

1. Rickwartskupplung 3,65 mm

2. Kupplungsflansch
3. Druckluftgerat
4. MeBuhr
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10) Das Spezialwerkzeug (C) an der MeBuhr anbringen und diese
Teile auf die unterste Kupplungsplatte setzen.

Spezialwerkzeug
(C): 09952-06010

Den Kolbenhub messen, indem man Druckluft (4 kg/cm?) wie dar-
gestellt einblast.

Kolbenhub: 1,60 - 1,85 mm

Falls der Kolben nicht wie vorgeschrieben ist, einen Kupplungs-
flansch anderer Starke verwenden, um das vorgeschriebene
Spiel herzustellen. Als Ersatzteile sind Kupplungsflansche in den
folgenden 7 Starken erhaltlich.

2,75 mm

2,90 mm

3,05 mm

Kupplungsflansch, verfligba-

2
re GroBen (Starke) 3,20 mm

3,35 mm

3,50 mm

3,65 mm

1. Ruckwartskupplung

2. Unterste Kupplungsplatte
3. Druckluftgerat

4. MeBuhr
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PLANETENRADSATZ

. Hinteres Hohlrad

. Hinteres Planetengetriebe
. Planetenolfang Nr. 2

. Axialnadelrollenlager

. Vorderes Planetengetriebe
. Planetenolifang Nr. 1

. Sprengring

NO O WD =

1. Planetendlfang Nr. 1
2. Planetendlfang Nr. 2

ZERLEGEN

1) Den Sprengring abnehmen.
Das vordere Planetengetriebe entfernen.

2) Den Planetendifang Nr. 1 vom vorderen Planetengetriebe abneh-
men.

3) Das hintere Planetengetriebe abnehmen.

4) Nadelrollendrucklager und Planetendlfang Nr. 2 vom hinteren Pla-
netengetriebe Nr. 2 abnehmen.

UBERPRUFUNG

Planetendlfang Nr. 1 und Nr. 2

Dichtung und Klaue auf Verschlei3, Beschadigung oder Einschnitte
untersuchen. Falls Mangel zu sehen sind, auswechseln.
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ZUSAMMENBAU

Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und dabei

auf folgendes achten.

e Auf korrekte Ausrichtung des Nadelrollenlagers achten.

e Darauf achten, daB die Klaue des Olfangs nicht abbricht.

e Die Einbaurichtung des Olfangs ist festgelegt.
Vergewissern Sie sich vor dem Einsetzen, daB alle Klauen auf die
Lécher gerichtet sind.

2 e Auf korrekte Position der SprengringstdéBen achten.

1. Sprengring
2. Hohlrad Nr. 2
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STEUERPLATTE

9
14
13 \
16
20
19
1. Obere Steuerplatte 12. Ausfallventil Nr. 2 23. Priméares Regelventil
2. Dichtung fir obere Steuerplatte 13. Stopfen 24. Handwahlschieber
3. Steuerplatte 14. L:Jbererckungssteuerschieber 25. Keil
4. Dichtung far untere Steuerplatte 15. Uberbriickungssteuerschieberfeder 26. Kugel
5. Untere Steuerplatte 16. Stopfen 27. Olseiher
6. Stopfen 17. Feder des sekundaren Regelventils 28. Schaltmagnet Nr. 2
7. Signalventil 18. Sekundéres Regelventil 29. Schaltmagnet Nr. 4
8. Signalventilfeder 19. Muffe des priméren Regelventils 30. Schaltmagnet Nr. 3
9. Muffe des Ausfallventils Nr. 1 20. Kolben des primaren Regelventils 31. §chaltmagnet Nr. 1
10. Ausfallventil Nr. 1 21. Feder des primaren Regelventils 32. Uberbriickungsmagnetventil
11. Muffe des Ausfallventils Nr. 2 22. Scheibe
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1. Schraube

1. Obere Steuerplatte
2. Keil

STEUERPLATTE

Zerlegen

1) Den Handwahlschieber entfernen.

2) 18 Schrauben von der unteren Steuerplatte abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

® Obere und untere Steuerplatte werden durch 4 verschiedene
Befestigungsschrauben zusammengehalten. Sie diirfen auf
keinen Fall miteinander verwechselt werden.

e Beim Trennen der oberen von der unteren Steuerplatte darauf
achten, daB die Stahlkugel nicht herausfalit.

OBERE STEUERPLATTE

Zerlegen

1) Den Schaltmagnet Nr. 2 abnehmen.

2) Die Muffen, Federn, Scheiben, Kolben und Ventil entfernen, indem
man den Keil entfernt.

3) Den Olseiher abnehmen.

Bezug
Feder Farbe Léngep“:[’;hﬁ[mges- AuBegg:J‘r‘gtlmes-
\F/’éir:?"a'res Regel- Gelb 66,9 mm 16.0 mm
Signalventil Blau 20,5 mm 6,2 mm
stecersonisber | —— | 298mm 8,8 mm
;ﬁﬁ?ﬁ?res e | Blau 38,7 mm 8,8 mm
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1. Obere Steuerplatte 12. Uberbriickungssteu-
2. Priméares Regelventil erschieber
3. Muffe des primaren 13. Kompressionsfeder
Regelventils 14. Stopfen
4. Kolben des priméren 15. Ausfallventil Nr. 2
Regelvent!ls 16. Muffe des Ausfall-
5. Kompressionsfeder .
b ventils Nr. 2
Ge ) 17. Ausfallventil Nr. 1
6. Scheibe
. 18. Muffe des Ausfall-
7. Keil ;
8. Sekundéres Regel- vgnnls Nr. 1
ventil 19. Signalventil
9. Kompressionsfeder 20. Kompressionsfeder
(blau) (blau)
10. Stopfen 21. Olseiher
11. Keil 22. Kugel

Zusammenbau

1)

2)

3)

ATF auf jedes Ventil, Scheibe, Feder, Kolben, Muffe und Keil auf-
tragen.

Die Ventile, Scheiben, Federn, Muffen und Kolben unter Bezug auf
Seite 7B-86 einsetzen und mit den Keilen befestigen, wie darge-
stellt.

ZUR BEACHTUNG:

e Die Position des Keils in der Abbildung beachten.

e Die Farbmarkierung jeder Kompressionsfeder beachten.
e Die Ausrichtung jedes Ventils beachten.

Schaltmagnet Nr. 2 montieren.

Anzugsmoment fiir Schraube des Schaltmagnets Nr. 2:
8 N'm (0,8 kg-m)

Den Olseiher und die Kugel einsetzen.
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1. Untere Steuerplatte
2. Olseiher

3. Bypass-Ventil

4. Feder

. Untere
Steuerplatte
. Schaltma-
gnetventil
Nr. 1

. Uberbriik-
kungssteu-
erschieber
. Schaltma-
gnetventil
Nr. 3

. Schaltma-
gnetventil
Nr. 4

o

. Untere
Steuerplatte
. Schaltma-
gnetventil
Nr. 1

. Uberbriik-
kungssteu-
erschieber
. Schaltma-
gnetventil
Nr. 3

. Schaltma-
gnetventil
Nr. 4

1. Untere Steuerplatte
2. Olseiher

3. Bypass-Ventil

4. Feder

UNTERE STEUERPLATTE
Zerlegen
1) Olseiher, Bypass-Ventil und Feder entfernen.

2) Die Magnetventile abnehmen.

Bezug
Feder des Kuhler-Bypass-Ventils (Kompressionsfeder)

Lange der ungespannten Feder “a”: 22,8 mm
AuBendurchmesser “b”: 8,0 mm

Zusammenbau
1) Die Schaltmagnetventile montieren.

Anzugsmoment
(a): 8 N-m (0,8 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:
Schaltmagnetventile Nr. 1 und Nr. 2 sind identisch.

2) Olseiher und Bypass-Ventil an der unteren Steuerplatte montie-
ren.

ZUR BEACHTUNG:
Olseiher vor dem Einbau reinigen.
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1. Dichtung (far untere Steuerplatte)
2. Platte der Steuerplatte

3. Dichtung (fur obere Steuerplatte)
4. Obere Steuerplatte

1. Schraube A
2. Schraube B
3. Schraube C
4. Schraube D

STEUERPLATTE
Zusammenbau

1)

2)

Die Dichtung fiir die obere Steuerplatte, die Platte der Steuerplatte
und die Dichtung fir die untere Steuerplatte auf die obere Steuer-
platte montieren.

ZUR BEACHTUNG:

Darauf achten, daB die Kugeln und Olseiher in den richtigen
Positionen montiert werden. Die Lage der Kugeln ist unter
“Obere Steuerplatte” beschrieben.

Die obere Steuerplatte mit den Dichtungen und der Platte an der
unteren Steuerplatte anbringen. Darauf achten, da3 das Bypass-
Ventil vor der Montage an der unteren Steuerplatte montiert wurde.

Anzugsmoment fiir Steuerplattenschrauben (A - D)
5,5 N-m (0,55 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:

Obere und untere Steuerplatte werden durch vier verschiede-
ne Befestigungsschrauben zusammengehalten. Die Spezi-
fikationen sind wie nachstehend.

Schraube Lange “a’ Stlick
A 41,0 mm 2
B 38,0 mm 4
C 23,0 mm 11
D 29,5 mm 1

3) Den Handwahlischieber an der Steuerplatte montieren.



AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T) 7B-91

ABTRIEBSWELLE
ZERLEGEN

1) Den Sicherungsbtigel entfernen und die Abtriebswelle vom Park-
sperrad abziehen.

1. Abtriebswelle

2. Parksperrad

3. Lager

4. Sicherungsbugel

2) Das Lager mit Lagerzieher und Presse vom vom Parksperrad ab-
ziehen.

Spezialwerkzeug
(A): 09913-80112

ZUSAMMENBAU

® Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und dabei
N, auf folgendes achten.

® Das Lager mit Presse und Spezialwerkzeug preBpassen.

~— Spezialwerkzeug
(B): 09913-76010
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ZUSAMMENBAUEN DES GETRIEBES

VORSICHT:

e Ein automatisches Getriebe besteht aus hochprazisen Teilen. Da der geringste Fehler an einem kleinen
Teil Ollecks und daraus resultierende Funktionsmingel verursachen kann, ist jedes einzelne Teil vor
dem Einbau genau zu untersuchen.

e Alle Teile mit Druckluft sauberblasen. Zur Reinigung diirfen keine Putzwolle oder Lappen verwendet
werden.

e Vor dem Zusammenbauen miissen neue Kupplungsscheiben und Bremsscheiben mindestens 2 Stun-
den lang in Automatikgetriebefliissigkeit liegen.

e Es sind immer neue Dichtungen und O-Ringe zu verwenden.

e O-Ringe mit Automatikgetriebefllissigkeit schmieren.

e Alle gleitenden oder rotierenden Teileflachen sind vor dem Einbau mit Automatikgetriebefliissigkeit
zu schmieren.

® Gelbes Petrolatum oder Suzuki Super Grease C verwenden, um die Teile zu sichern.

e Axiallager und Laufbahnen in der korrekten Richtung und Position einbauen.

e Vergewissern Sie sich, daB die SprengringstéBe keiner Aussparung gegeniiberliegen und daB sie ord-
nungsgeman in ihren Nuten sitzen.

e Keine Klebstoffe auf Dichtungsscheiben und dhnlichen Teilen verwenden.

e Alle Schrauben und Muttern auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

. Sprengring

. B1/B2-Ruckholfedersitz
. B1-Bremskolben

. B2-Bremskolben

. Hydraulikpresse
. Montiertes Teil des B2-Bremskolbens
. Offnung im Getriebegehause

XN~ O =

1) O-Ringe (innen und auBen) auf den B2-Bremskolben montieren
und Schmierfett auftragen.

Schmierfett: 99000-25030

2) [Im Falle von Getriebe-Typ 1]
Den B2-Bremskolben in das Getriebegehause einbauen.

[Im Falle von Getriebe-Typ 2]

Den B2-Bremskolben mit zwei Fingern einbauen, wobei das mon-
tierte Teil dazwischen anzuordnen und mit der Offnung im Getrie-
begehause auszurichten ist, wie es in der Abbildung dargestelltist.

ZUR BEACHTUNG:
Identifizieren Sie den Getriebetyp anhand der auf der ersten
Seite dieses Abschnittes aufgefiihrten VIN.

3) Den B1-Bremskolben und die B1 & B2-Ruckholfedereinheit in das
Getriebegehause einbauen.

4) Den Sprengring montieren, indem man die Ruckholfeder durch
den B2-Bremskolbensitz mit Hydraulikpresse und Spezialwerk-

6 zeug zusammenpreBt.

® ZUR BEACHTUNG:
Die B1/B2-Riickholfeder nicht zu stark zusammendriicken, da
sie sonst beschadigt wird.

Spezialwerkzeug
(A): 09926-96010

2

O-Ring
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1. Sprengring
2. B2-Bremskolben

3. Drehschutzlasche 3

MeBuhr

. B1-Bremsenfedersitz
. Spitze der MeBuhr
B1-Bremskolben

. Bremsflansch

. Druckluftgerat

. Getriebe

NO O AN

5)

7)

B1-Bremsscheiben, Platten und Flansch in dieser Reihenfolge am
B2-Bremskolben montieren.

@ Platte — @ Scheibe — ® Platte — @ Scheibe — ® Platte — ®
Scheibe — @ Platte > ® Scheibe — @ Platte — @ Scheibe —
@Flansch

[Im Falle von Getriebe-Typ 1]

Den Sprengring an dem B2-Bremskolben anbringen.

[Im Falle von Getriebe-Typ 2]

Den Sprengring an dem B2 Bremskolben anbringen, wobei die
Drehschutzlasche mit dem Spalt zwischen den Fingern des mon-

tierten Teils ausgerichtet sein muB.
Hub und Spiel der B1-Bremse wie folgend messen.

Hub der B1-Bremse:

Die MeBuhr wie dargestellt durch den B1-Bremsenfedersitz hin-
durch auf den 1. und 2. Bremskolben (B1-Bremse) setzen. Druck-
luft in das dargestellte Loch blasen. Dann den Abstand wahrend
des Einblasens messen.

Sollwert fiir Hub der B1-Bremse: 1,75 - 2,00 mm

Spiel der B1-Bremse:
Druckluft in das dargestellte Loch blasen.
Den Abstand messen.

Sollwert fiir Spiel der B1-Bremse: 1,30 - 2,00 mm

Falls ein MeBwert nicht im vorgeschriebenen Bereich liegt, einen
Flansch aus der nachstehenden Tabelle einsetzen und den Vor-
gang wiederholen, bis der vorgeschriebene Wert erzielt wird.

2,875 mm

3,050 mm

Verfiigbare FlanschgroBe 3,225 mm
(Starke)

3,400 mm

3,575 mm
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1. Dampferplatte 8) B2-Bremsscheiben, Platten und Flansch in dieser Reihenfolge
2. V(?rne montieren.

8- Hinten @ Platte — @ Dampferplatte — ® Platte — @ Scheibe — ® Platte
(dick) — ® Scheibe — @ Platte (dick) — ® Scheibe — @ Flansch

ZUR BEACHTUNG:
Die Einbaurichtung der Dampferplatte ist wie dargestellt.

9) Die oben genannten Teile mit dem Sprengring sichern.

10) Hub und Spiel der B2-Bremse wie folgend messen.

Hub der B2-Bremse:

Die MeBuhr wie dargestellt durch den B1-Bremsenfedersitz hin-
durch auf den 1. und 2. Bremskolben (B2-Bremse) setzen. Druck-
luft in das dargestellte Loch blasen. Dann den Abstand wéahrend
des Einblasens messen.

Sollwert fiir Hub der B2-Bremse: 2,22 - 2,47 mm

Spiel der B2-Bremse:
Druckluft in das dargestellte Loch blasen.
Den Abstand messen.

Sollwert fiir Spiel der B2-Bremse: 0,60 - 1,70 mm

Falls ein MeBwert nicht im vorgeschriebenen Bereich liegt, einen
Flansch aus der nachstehenden Tabelle einsetzen und den Vor-
gang wiederholen, bis der vorgeschriebene Wert erzielt wird.

2,36 mm

Verfligbare FlanschgroBen 2,54 mm
(Starke) 2,72 mm

2,90 mm

. MeBuhr

. B2-Bremsenfedersitz
. Spitze der MeBuhr

. B2-Bremskolben

. Bremsflansch

. Druckluftgeréat

. Getriebe

NO oA ON =
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1. Planetenradsatz
2. Axialnadelrollenlager
3. Hinteres Sonnenrad

1. Sprengring

2. Teilgruppe BO-Bremskolben-Riickholfeder
3. BO-Bremskolben

4. O-Ring (auBen)

5. Kernloch

~

~-

~>

11) Nadelrollendrucklager und hinteres Sonnenrad montieren. Das

hintere Sonnenrad rechts und links drehen, um die Bremsschei-
ben und die Keilwelle des hinteren Sonnenrads zum Kammen zu
bringen.

Nadelrollendrucklager und Planetenradsatz montieren. Den Pla-
netenradsatz rechts und links drehen, um das hintere Sonnenrad
und die Planetenrader zum Eingriff zu bringen.

Neue innere und auBere O-Ringe auf den BO-Bremskolben set-
zen und mit Schmierfett versehen.

“A”: Schmierfett 99000-25030

Den Bremskolben auf die BO-Bremstrommel montieren.
Teilgruppe BO-Bremskolben und Bremstrommel so in das Getrie-
be einsetzen, daB die Kante A wie dargestellt positioniert wird.
Darauf achten, daB die O-Ringe nicht verdreht werden oder fest-
hangen.

Die Teilgruppe B0-Bremskolben-Rickholfeder auf den Kolben
setzen. darauf achten, daB jede Feder im Loch des Kolbens ein-
sitzt.

Die Ruckholfeder-Teilgruppe nach unten dricken und den
Sprengring einsetzen.

VORSICHT:
Achten Sie darauf, daB der SprengringstoB nicht zur Aus-
sparung des Getriebes weist.
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2. Spitze der MeBuhr
3. Druckluftgeréat
4. Luft durch dieses Loch einblasen

7

\
\

/ \ %
2
1.Nadelrollen-\/ 7

lager
2. Vorderes Sonnenrad

17)

18)

19)

B0-Bremsscheiben, Platten und Flansch in dieser Reihenfolge
montieren.
@ Platte — @ Scheibe — ® Platte — @ Scheibe — ® Flansch

ZUR BEACHTUNG:
Die flache Seite des B0-Flanschs muB zur B0-Scheibe wei-
sen.

Hub und Spiel des BO-Bremskolbens messen, indem man Druck-
luft in das dargestellte Loch einblast.
Achten Sie darauf, daB Hub und Spiel wie vorgeschrieben sind.

Zum Messen des Spiels:

Eine MeBuhr oben auf den B0-Bremsflansch setzen und Druck-
luft in das dargestellte Loch einblasen.

Zum Messen des Hubs:

Eine MeBuhr auf die Stufe des BO-Bremskolbens setzen, wie dar-
gestellt. Druckluft in das dargestellte Loch einblasen und den Kol-
benhub messen.

Sollwerte fiir
Spiel :0,50 - 1,05 mm
Kolbenhub : 0,70 - 1,05 mm

Falls das Spiel nicht wie vorgeschrieben ist, einen Flansch aus
der nachstehenden Tabelle einsetzen und den Vorgang wieder-
holen, bis der vorgeschriebene Wert erzielt wird.

2,35 mm
Verfligbare FlanschgréBen 2,60 mm
(Starke) 285 mm
3,10 mm

Das vordere Sonnenrad in den Planetenradsatz einbauen.
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1. Axialnadelrollenlager
2. Folgewelle

1. Folgewelle

1. Axiallagerlaufring
2. Axialnadelrollenlager

" 1. Vordere Scheibenkupplung
2. Getriebe

20) Das Axialnadelrollenlager auf die Folgewelle montieren.

21) Die Folgewelle in das Getriebe einsetzen.

22) Die Folgewelle nach rechts und links drehen, um die Kupplungs-
scheibe der hinteren Scheibenkupplung und die Keilwelle der
Folgewelle zum Kammen zu bringen.

23) Axiallagerlaufring und Axialnadelrollenlager montieren.

“A”: Schmierfett 99000-25030

24) Die vordere Scheibenkupplung nach rechts und links drehen, um
die Kupplungsscheibe der vorderen Scheibenkupplung und die
Keilwelle der Folgewelle zum Kammen zu bringen.
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1. Olpumpe

1. MeBuhr
2. @ntriebswellenstirnseite
3. Olpumpe

1. Drehmoment-
wandlergehduse

4 2
37 4

1. Dichtring
2. Muffenabdeckung
3. Schaltarm

4. Schaltstange
5. Scheibe

25)

26)

27)

28)

29)

Die Dichtung in das Getriebe einsetzen und die Olpumpe am Ge-
triebe anbringen.

Anzugsmoment
(a): 12 N-m (1,2 kg-m)

Das Stirnspiel der Antriebswelle messen.
Die MeBuhr wie dargestellt ansetzen und das Spiel der Antriebs-
welle messen.

Sollwert des Spiels der Antriebswellenstirnseite:

0,3-0,9 mm

Falls der erzielte Wert nicht wie vorgeschrieben ist, den Axialla-
gerlaufring (in Schritt 22 eingebaut) aus der nachstehenden Ta-
belle wahlen und das Spiel einstellen.

) . . 1,3 mm

Verflugbare Ax!.allagerlaufrmge 17 mm
(Starke)

2,1 mm

Schmierfett auf die Olpumpe auftragen.
Eine neue Dichtung in das Getriebe montieren und das Drehmo-
mentwandlergehause einbauen.

Anzugsmoment
(a): 19 N-m (1,9 kg-m)

Schmierfett: 99000-25030

ZUR BEACHTUNG:
Neue Schrauben verwenden.

Schmierfett auf die Lippe des neuen Dichtrings auftragen und
den Dichtring eintreiben, bis er das Getriebegehause berihrt.
Nach Montieren der neuen Muffenabdeckung und der Scheiben
am Schaltarm die Schaltstange und den Schaltarm in das Getrie-
be einbauen.
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30) Das Loch in der Schaltstange auf das Loch des Schaltarms aus-
richten und den neuen Schaltarmstift durch die Muffenabdek-
kung hindurch eintreiben.

31) Die Muffenabdeckung um 90° drehen und mit einem Stiftkbrner
verstemmen.
Dann nachprufen, ob die Schaltstange sich leicht drehen laBt.

1. Stiftkérner

1. Sperrfeder 32) Sperrfeder und Parksperrstange wie dargestellt einbauen.
2. Parksperrstange
Anzugsmoment
/_ (a): 15N-m (1,5 kg-m)
L)
))))))))/L
\
1
2 33) Parksperrklinke, Feder und Parksperrklinkenwelle wie darge-

stellt montieren.

2. Feder
1. Parksperrklinkenwelle 3. Parksperrklinke
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. C2-Dampferkolben (groB)

. O-Ring

. C2-Dampferfeder (rosarote Markierung)
. B1-Dampferkolben (mit 1 Nut)

. B1-Dampferfeder (hellblaue Markierung)
. Sprengring

. Dampferabstandsstuck

. BO-Dampferfeder (weiBe Markierung)

. BO-Dampferkolben

. C1-Dampferkolben (mit 2 Nuten)

. C1-Dampferfeder

. C2-Dampferfeder (orangerote Markierung)
. C2-Dampferkolben (klein)

N
>

2. Muffensperrplatte

1. Zuleitung zum Magneten

34) O-Ringe auf jeden Dampferkolben montieren und mit ATF
schmieren.

“A”: Schmierfett 99000-25030

35) BO-Dampferkolben, grau markierte Kompressionsfeder und
Dampferabstandsstuck montieren.
Mit dem Sprengring sichern.

ZUR BEACHTUNG:

e Vergewissern Sie sich, daB der Sprengring in der Nut des
B1-B0-Dampferzylinders sitzt.

e Bei der Montage darauf achten, daB der O-Ring nicht ver-
dreht oder eingeklemmt wird.

36) Die B1-Dampferfeder (hellblaue Markierung) und den Dampfer-
kolben einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:
Bei der Montage darauf achten, daB der O-Ring nicht ver-
dreht oder eingeklemmt wird.

37) Die Zuleitung zum Magneten einsetzen.
Mit der Muffensperrplatte und der Schraube befestigen.

ZUR BEACHTUNG:

e Den O-Ring der Zuleitung zum Magneten mit Schmierfett
versehen.

e Der Markierungspfeil auf der Zuleitung zum Magneten soll
zur Muffensperrplatte hin weisen.

Anzugsmoment:

(a): 8,0 N-m (0,8 kg-m)

Schmierfett 99000-25030
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. Steuerplatte

. Stecker von Schaltmagnetventil Nr. 1
. Stecker von Schaltmagnetventil Nr. 2
. Stecker von Schaltmagnetventil Nr. 3
. Stecker von Schaltmagnetventil Nr. 4
. Stecker von Halte-Magnetventil

. A/T-Flussigkeitstemperaturfiihler

. Olseiher

. Schraube A

. Schraube B

. Schraube C

. Massedraht

. Olsiebschraube

38) Die Steuerplatte in das Getriebe montieren.
Zuerst den Stift des Handwahlschieberhebels in den Schlitz des
Handwéahlschiebers einsetzen.
ZUR BEACHTUNG:
Den Stecker des Schaltmagnetventils Nr. 2 (griin) anschlie-
Ben, bevor man die Schrauben anzieht.

Anzugsmoment
(a): 10 N-m (1,0 kg-m)

Schraube Lange “a” Stick
A 25 mm 2
B 25 mm 7
C 20 mm 3

39) Die Stecker der Leitung zum Magneten an den Magnetventilen

anschlieBen.
Magnetventil Kabelfarbe
1 Naturfarben
2 Grin
3 Naturfarben
4 Schwarz
Uberbriickung Schwarz

40) Den O-Ring am Olseiher montieren.

41) Die Olsiebeinheit mit dem Massedraht firr das Schaltmagnetven-
til Nr. 1 auf der Oberseite des Ventilgehauses installieren.
Den Stecker des A/T-FlUssigkeitstemperaturfihlers anschlieBen.
Den A/T-Flissigkeitstemperaturfiihler und den Olseiher mit den
Schrauben befestigen.

Anzugsmoment
(b): 8 N-m (0,8 kg-m)
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1. Magnet
2. Dichtung
3. Olwanne

1. Olkiihlerrohr

2. Dichtung

3. Verbindungsschraube
4. ATF-Einflllstutzen

1. Axiallager
2. Abtriebswelle

1. Getriebeverlédngerung

42)

43)

44)

45)

46)

47)

48)

Den Magneten in die Olwanne einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:
Falls Metallpartikel am Magnet haften, ist er vor dem Einset-
zen zu reinigen.

Die Dichtung am Getriebe anbringen und dann die Olwanne mon-
tieren.

Anzugsmoment
(a): 7,5 N-m (0,75 kg-m)

Das Olkiihlerrohr mit neuen Dichtungen einsetzen.

Anzugsmoment

(a): 36 N-m (3,6 kg-m)

(b):19 N-m (1,9 kg-m)
Olkiihlerrohr-Halterungsschraube: 6 N-m (0,6 kg-m)

Den ATF-Einfilllstutzen und den OlmeBstab anbringen.

Das Axiallager mit Schmierfett versehen und in das Getriebe ein-
setzen.
Die Abtriebswelle in das Getriebe montieren.

Die Getriebeverlangerung montieren.

Anzugsmoment
(a): 17 N-m (1,7 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:
Neue Schrauben verwenden.
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49) A/T-VSS und Turbinendrehzahlflhler einbauen.
Schmierfett auf den O-Ring jedes Fuhlers auftragen.

Anzugsmoment
(a): 8 N-m (0,8 kg-m)

50) Den Fahrstufenschalter einbauen.
Provisorisch so anbringen, daB die Einstellung nach Einbau des
Automatikgetriebes in das Fahrzeug durchgefuhrt werden kann.

Anzugsmoment
(b): 18 N-m (1,8 kg-m)

1. A/T-VSS
2. Turbinendrehzahlfthler
3. Fahrstufenschalter
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2

1. Drehmomentwandler
2. Drehmomentwandlergehause

51) Den Drehmomentwandler auf die Antriebswelle montieren.

Bei der Montage des Drehmomentwandlers darauf achten,
daB der Dichtring der Olpumpe nicht beschadigt wird.

Nach Einbau des Drehmomentwandlers sicherstellen, daB der
Abstand “e” wie vorgeschrieben ist.

Abstand “e”: mehr als 18,0 mm

Den Drehmomentwandler auf gleichmaBigen Lauf priifen.
Schmierfett um die Manschette in der Mitte des Drehmoment-
wandlers auftragen.

SUZUKI SUPER GREASE A, 99000-25010

VORSICHT:

e Vor Einbau des Drehmomentwandlers sicherstel-
len, daB der Pumpennabenteil frei von Schlagstel-
len, Riefen oder anderen Schaden ist, wodurch
Ollecks entstehen kénnten.

e Besonders darauf achten, daB der Drehmoment-
wandler nicht auf das Olpumpenrad fillt. Ein man-
gelhaftes Olpumpenrad kann schwere Schaden
hervorrufen.
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VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

Befestigungsteil Anzugsmoment
N-m kg-m
AblaBschraube 22,0 2,2
- Schrauben des Fahrstufenschalters 18,0 1,8
7} | Schraube des A/T-VSS 8,0 0,8
% Schraube des Turbinendrehzahlfiihlers 8,0 0,8
< | Mutter des Gangwahlers 7,0 0,7
<§( Schraube der Steckerklemmenhalterung 8,0 0,8
Z | Schrauben der A/T-Olwanne 75 0,75
E Schraube des A/T-Flissigkeitstemperaturfiihlers 8,0 0,8
2(: Olseiherschraube 8,0 0,8
& | wahlhebelschraube 18,0 1,8
5 Mutter der Schaltstange 13,0 1,3
E,:: Magnetventilschrauben 8,0 0,8
= Schraube des Sperrzugs 2,2 0,22
Mutter der Sperrzughalterung 13,0 1,3
(25 Schrauben der hinteren Getriebeaufhéangung
8 Muttern der hinteren Aufhangungshalterung 25,0 2,5
’% Schrauben Chaiss zu hinterer Aufhangung
5:) Schrauben und Muttern der Getriebeaufhdngung 50,0 5,0
Schrauben der Sperrfedergruppe 15,0 1,5
Befestigungsschrauben an Olpumpe/Getriebegehause 12,0 1,2
Schrauben des Drehmomentwandlergehduses 19,0 1,9
% Schraube der Leitung zum Magneten 8,0 0,8
% Befestigungsschrauben an oberer Steuerplatte/unterer Steuerplatte 55 0,55
(U? Befestigungsschrauben an Steuerplatte/Getriebe 10,0 1,0
Verbindungsschrauben des Olkilihlerrohrs 36,0 3,6
Befestigungsschraube an Olkiihlerrohr/Getriebe 6,0 0,6
Schraube der Getriebeverlangerung 17,0 1,7




7B-106 AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T)

SPEZIALWERKZEUG

09900-06108
Sprengringzange
(schlieBender Typ)

09900-20606
MeBuhr

09900-20701
Magnetstander

L

09913-76010
Lagereintreiber

09913-80112
Lagereintreiber

09925-78210
Federstiftentferner (6 mm)

09925-37810
Oldruckmesser

09926-26030
Drucklufteinbauwerk-
zeug Nr. 1

09926-26040

Drucklufteinbauwerk-

09926-96010

09926-96020

/

09952-06010

09931-76011
Tech-1A-Werkzeugsatz

3. Tech-1A

4. DLC-Kabel

5. Priifkabel/-sonde

6. Stromversorgungskabel
7. Adapter fir DLC-Kabel
8. Selbstdiagnose-Adapter

Massenspeicherkassette

zeug Nr. 2 Kupplungsfederzange Kupplungsfederzange MeBuhrscheibe Nr. 1
1| 1. Tragekoffer
™ 2. Bedienungsanleitung

09931-76030
16/14poliger DLC-Adapter




AUTOMATIKGETRIEBE (4-GANG-A/T) 7B-107

ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL

MATERIAL

EMPFOHLENES
SUZUKI-PRODUKT

VERWENDUNG

Automatikgetriebefllissigkeit

DEXRON®-IIE oder DEXRON®-III
oder Gleichwertiges

Automatikgetriebe
Schmierung von Teilen beim Einbau

Lithiumfett

SUZUKI SUPER GREASE C
(99000-25030)

Festhalten von Teilen beim Einbau
Oldichtringlippen
D-Ring der Olpumpe

SUZUKI SUPER GREASE A
(99000-25010)

e Stangenenden
o Manschette der Drehmomentwandler-

mitte
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7C-2 KUPPLUNG

ALLGEMEINES

Es handelt sich hier um eine Membranfeder-Einscheiben-Trockenkupplung. Die Membranfeder besteht aus einem fe-
sten Kranz im Auflenkreis mit einer Reihe von nach unten weisenden Federzungen. Die Scheibe tragt drei Torsions-
dampfer und ist auf der Getriebeantrisbswelle mit einem Keilwellenprofil mit Evolventenflanken gleitend befestigt.

Der Kupplungsdeckel ist am Schwungrad angebracht und tragt die Membranfeder so, daB der AuBenrand der Feder
die Druckplatie gegen das Schwungrad driickt (wobei die Scheibe dazwischen liegt}, wenn das Kupplungsausriicklager
zuriickgehalten wird. Die Kupplung ist damit eingeriickt.

Beim Betéatigen des Kupplungspedals wird das Ausriicklager vorwartsbeweqt und driickt auf die Spitzen der Federzun-
gen der Membranfeder. Dabei zieht die Membranfeder die Druckplatte weg vom Schwungrad und unterbricht damit den
Antrieb vom Schwungrad durch die Kupplungsscheibe auf die Getriebeantriebswelle.

12
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. Kurbslwelle
. Schwungrad
WRY . Kupplungsscheibe
4 . Druckplatte
Kupplungsdacke!

. Membranteder

. Ausricklager

. Antriebswellenlager

. Antrigbswelle

10. Ausriickgabel

11. Ausriickgabel-Riickholieder
12. Kupplungsausriickerstitze

1




KUPPLUNG 7C-3

DIAGNOSE

Zustand Mdgliche Ursache Abhilfe
Rutschen * Kein Spiel an der Ausriickgabelspitze Wie vorgeschrieben einstellen,
e Verdlter Kupplungsscheibenbelag Auswechseln.
¢ Kupplungsscheibenbelag GbermaRBig abgenutzt Auswechseln.
¢ Ermidete Membranfeder Auswechseln.
e Verzogene Druckplatte oder Schwungradflache Auswechseln,
e Fehlerhaftes Kupplungspedalspiel Einstellen und Kupplungsscheibenbe-
lage auswechsein, falls erforderlich.
Kupplung schigift o Fehlerhaftes Kupplungspedalspiel Freies Spiel einstellen.
& Ermidete Membranfeder oder abgenutzte Federspitze | Auswechseln.
# Beschadigte oder abgenutzte Keilwellen-Nutriicken der] Auswechseln.
Getrisbeantriebswaelle
¢ Vorderes Antriebswellenlager abgenutzt oder Auswechseln.
gebrochen
* Kupplungsscheibe (ibermaBig lose Auswechseln.
¢ Kupplungsscheibenbelag gebrochen oder Auswechseln.
Slver-schmutzt
Kupplung vibriert e Glasierte (glasartige) Kupplungsbelage Reparieren oder auswechseln.
¢ Verdlter Kupplungsscheibenbelag Auswechseln.
¢ Kupplungsscheibe GbermiBig lose oder schlechter Auswechseln.
Belagkontakt
¢ Ermidete Torsionsdampfer (in Kupplungsscheibe) Auswechseln.
* Kupplungsscheibennieten gelockert Scheibe auswechseln,
® Verzogene Druckplatte- oder Schwungradfldche Auswechsaln.
e Geschwéchte Motorauthdngung oder gelockerte Nachziehen oder auswechseln.
Befestigungsschraube oder -mutter
Gerdusche in der ® Ausriicklager abgenutzt oder gebrochen Auswechseln.
Kupplung ® Vorderes Anfriebswellenlager abgenutzt oder Auswechsein.
gebrochen
e UbermaBiges Ritteln der Kupplungsscheibennabe Scheibe auswechseln.
& Kupplungsscheibe gerissen Auswechseln.
& Druckplatte und Membranfeder riitteln. Auswechseln.
Kupplung rupft ¢ Kupplungsscheibenbelige sind verdlt. Auswechseln.
¢ Kupplungsscheibenbeldge {ibermafig abgenutzt. Auswechseln.
® Nietkdpfe schauen aus den Beligen heraus. Auswechseln.
¢ Torsionsdampfer sind ermildet. Auswechseln.




7C-4 KUPPLUNG

1. Kupplungspedal, unbetatigt

2. Ganz durchgstraten

3. Kupplungspedal-Anschlagschraube
4. Sicherungsmutter

v
g1, Kupplungspedal

3. Kappe

1. Kupplungszug-Einstelimutter
2. Ausriickgabael

WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

WARTUNGSARBEITEN

KUPPLUNGSPEDALHOHE

Vergewissern Sie sich, daB die Kupplungspedalhdhe im Bereich “a”
liegt, wie dargestellt.

Kupplungspedalh$he “a”: 140 mm

Falis die Kupplungspedalhhe nicht wie vorgeschrieben ist, durch
Verstellen der Pedalanschlagschraube korrigieren.
Nach der Einstellung die Sicherungsmutter festziehen.

FREIES SPIEL DES KUPPLUNGSPEDALS

1} Kupplungspedal durchtreten und anhalten, sobald ein Widerstand
der Kupplung splrbar ist; Weg messen (freier Spiel des Kup-
plungspedals}. Das Spiel solite innerhalb der nachstehenden Spe-
zifikation liegen.

Freies Spiel des Kupplungspedals “a”: 10 — 20 mm

2) Falls das freie Spiel nicht wie vorgeschrieben ist, mit der Kup-
plungszug-Einstelimutter korrigieren.

Freies Spiel der Ausrickgabel: 2 — 4 mm



KUPPLUNG 7C-5

VERLEGUNG DES KUPPLUNGSZUGS
1} Fahrzeug mit Linkslenkung

10

1. Kupplungsgehiusekappe 7. Kupplungspedal
2. Kupplungszug 8. Pedalhalter
3. Kupplungszugklomms Nr. 1 9. Stirnwand
4. Kupplungszugklemme Nr. 2 10. Kihlerstreba
5. Kupplungszugklemme Nr. 3 11. Quertriger
8. Schraubsa 12, Kupplungszughalter
2) Fahrzeug mit Rechtslenkung
9
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. Kupplungsgehiusekappe 8.
. Kupplungszug 9.
. Kupplungszugklemme Nr. 1 10,
. Kupplungszugklemme Nr, 2 11.
. Kupplungszugklemme Nr, 3 12,
. Schraube 13.

. Kupplurgspedal 14.

Pedalhalter

Stirnwand
KilhlereintaBschlauch
Kithlerstrebe
Kihterauslafschlauch
Untere Lankspindel
Kupplungszughalter




7C-6 KUPPLUNG

1. Kupplungszug-Einstellmutter
2. Ausriickgabel

3. Kappe

1. Kupplungspedalwel
lenarm
2. Seilzughaken

1. Kuppiungspedalwellenarm
2. Ssilzughaken

3. Kupplungszug-Einstelimutier
4. Ausriickgabel

5. Kappe

KUPPLUNGSZUG

AUSBAU

1} Die Kupplungsgehausekappe entfernen.

2) Die Kupplungszug-Einstellmutter 16sen und den Kupplungszug
von der Ausriickgabel trennen.

3) Den Seilzughaken vom Kupplungspedalwellenarm entfernen und
den Seilzug abnehmen.

UBERPRUFUNG

Den Kupplungszug aberprifen und auswechseln, falls er einen der
folgenden Mangel aufweist.

® Reibungsverschlei

o Durchgewetzter Zug

e Zug ist verbogen oder hat Knickstellen

& Zugende ist abgenutzt

EINBAU
1) Vor Montieren des Zugs den Haken des Zugendes und die Aus-
riickgabel wie dargestellt mit Schmierfett versehen.

“A”; Schmierfett 99000-25010

2) Die Kupplungszug-Einstellmutter einschrauben und das freie
Spiel des Pedals durch Drehen der Mutter wie vorgeschrieben ein-
stellen.

3) Die Kupplung bei laufendem Motor auf korrektes Funktionieren
Uberpriifen.



KUPPLUNG 7C-7

UBERHOLEN UND REPARATUR DER EINHEIT

KUPPLUNGSDECKEL, KUPPLUNGSSCHEIBE, SCHWUNGRAD UND AUSRUCK-
LAGER

1. Kupplungsdeckel 7. Ausricklagerklamm

2. Schraube 8. Ausruckgabelklemme

3. Kupplungsscheibe 9. Ausriicklager

4. Ausrickgabel 10, Ausrijckgabel-Rickholfedsr
5. Stiitze der Ausriickgabel 11. Kupplungsgehidusekappe

8. Rickhollederhalter 12. Kupplungszughalter




7C-8 KUPPLUNG

1. Kupplungsausrickgabel
2. Kupplungsausrickgabel-Riickholfeder

Q @ N
1. Ausriick-
lager
2. Ausrick-

gabel

AUSBAU

1} Vor Ausbau der Kupplung muB das Getriebe entsprechend der
Prozedur in GETRIEBE von ABSCHNITT 7A vom Motor getrennt
worden sein.

2) Das Schwungrad mit dem Spezialwerkzeug sperren und die Kup-
plungsdeckelschrauben, Kuppltungsdeckel und Kupplungsscheibe
abnehmen.

Speziaiwerkzeug
(A): 09924-17810

3) Das Schwungrad mit dem Spezialwerkzeug sperren und die Be-
festigungsschrauben zwischen Schwungrad und Kurbelwelle ent-
fernen, dann das Schwungrad abnehmen.

Spezialwerkzeug
(A): 09924-17810

4) Das Antriebswellenlager mit dem Lagerzieher (Spezialwerkzeug)
herausziehen.

Spezialwerkzeug
(A): 09917-58010

5) Die Kupplungsausrickgabel-Rlckholfeder entfernen.

8} Ausrlcklager und Ausrilckgabel abnehmen.



KUPPLUNG 7C-9

t. Federverschlei
2. Niete

UBERPRUFUNG

Zustand der Kupplungsscheibenbelédge

Verbrannte oder glasierte (glasartige) Belagoberflachen lassen sich
mit Schleifpapier Nr. 120 — 200 wieder herrichten. Wenn die Oberfla-
che in irreparabel schlechtem Zustand ist, ist die ganze Kupplungs-
scheibe auszuwechseln.

VerschleiB3 der Kupplungsscheibenbeldge

Zur VerschleiBkontrolle die Tiefe der Nietkopfeinbuchtung messen, al-
so den Abstand zwischen Nietkopf und Belagflache. Falls dieser Ab-
stand an einem der L&cher nicht mehr dem vorgeschriebenen
Mindestwert entspricht, muB die Kupplungsscheibe im Satz ausge-
wechselt werden.

Nietkopftiefe
Normalwert: 1,2 mm
VerschleiBgrenze: 0,5 mm

Spiel der Evolventenflanken

Das Spiel lberprifen, indem man die Kupplungsscheibe so vor und
zurick dreht, wie sie auf der Antriebswelle montiert ist. Die Kupplungs-
scheibe auswechseln, falls das Spiel die VerschleiBgrenze (ber-
schreitet. Unter Spiel versteht man hier das mit einem Feinzeiger
ermittelte Kreisspiel.

Spiel der Evolventenflanken: 0,8 mm

Kupplungsdeckel

Den Kupplungsdeckel auf Anzeichen von gelockerten Membranfeder-
nigten untersuchen. Falls Nieten lose sind oder zu locker erscheinen,
ist der Kupplungsdeckel auszuwechseln, da ein solcher Deckel beim
Betatigen des Kupplungspedals ein ratterndes Gerausch erzeugt.

Die Spitzen der Federzungen {auf welche das Ausriicklager driickt,
um die Kupplung auszukuppeln) auf Verschiei untersuchen. Falis die
Spitzen (bermaBig abgenutzt sind, den Kupplungsdeckel auswech-
seln.

Ausr(icklager
Das Ausriicklager auswechseln, falls es hingt, rattert oder anomale
Gerausche erzeugt, wenn man es von Hand in Drehung versetzt.



7C-10  KUPPLUNG

1. Ausriicklager
2. Ausrickgabel

1. Antriebswellenlager

Antriebswellenlager
Das Antriebswellenlager auswechseln, falls es hangt, rattert oder ano-
male Geradusche erzeugt, wenn man es von Hand in Drehung versetzt.

Schwungrad
Die Kontaktflache mit der Kupplungsscheibe auf Verschlei und Scha-
den untersuchen.

EINBAU

ZUR BEACHTUNG:

¢ Vor dem Montieren von Schwungrad, Kupplungsscheibe und
Kupplungsdeckel das Fahrzeug hochbocken und das Getriebe
mit dem Wagenheber bis auf Getriebemontagehdhe anheben.

¢ Vor dem Einbau sicherstellen, daB die Schwungradfiache und
die Druckplattenoberflache gereinigt und griindlich getrock-
net worden sind.

1} Vor Montieren des Lagerkafigs Schmierfett auf die Ausriicklagerin-
nenflache und die Ausrlckgabel auftragen.

“A” Schmierfett: SUZUK| SUPER GREASE A 99000-25010

2) Das Antriebswellenlager mit dem Lagereinbauwerkzeug (Spezial-
werkzeug) auf das Schwungrad montieren.

Spezialwerkzeug
(A): 09925-98210



KUPPLUNG 7C-11

1. Schwungrad

& 2. Schwungrad-

schraube

1. Kupplungsdecke!
2. Kupplungsdek-
kelschraube

3)

4)

5)

Das Schwungrad auf die Kurbelwelle montieren und die Schrau-
ben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Spezialwerkzeug
(A): 09924-17810

Anzugsmoment
{a): 76 N-m (7,6 kg-m)

Mit dem Spezialwerkzeug (Kupplungsmittenfiihrung) Kupplungs-
scheibe und Kupplungsdecket einbauen.

Die Kupplungsdeckelschrauben mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
(Schwungradhalter) auf das vorgeschriebene Anzugsmoment an-
ziehen.

Spezialwerkzeug
(A): 09923-36330
(B): 09924-17810

Anzugsmoment
(a): 23 N'm (2,3 kg-m)

Eine kleine Menge Schmierfett auf die Antriebswelle aun. Dann
das Getriebe am Motor anbringen. Siehe hierzu EINBAU DES GE-
TRIEBES in Abschnitt 7A.

“A”: Schmierfett 99000-25210

ZUR BEACHTUNG:

Die Kurbelwelle mit einem Schraubenschillissel von vorne her
drehen, wahrend man die Getriebeantriebswelle auf die Kupp-
lungsscheibe einschiebt, bis die Wellenkeile kdimmen.



7C-12 KUPPLUNG

VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

Vergewissern Sie sich, daB geldste Schrauben und Muttern nach den unten angegebenen Werten angezogen werden.
Sollte das Anzugsmoment fir eine Schraube oder Mutter nicht in dieser Aufsteliung erscheinen, bitte in Abschnitt 0A

nachschlagen.

Anzugsmoment
Befestigungsteil
N-m kg-m
Schwungradschrauben 76 7.6
Kupplungsdeckelschrauben 23 2.3
Kupplungsausriickerstiitze 29 29
Ausriickgabel-Riickholfederschraube 10 1,0

ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL

EMPFOHLENES
MATERIAL SUZUKI-ERZEUGNIS VERWENDUNG
e Seilzuganschiud am Pedalwellenarm
SUZUK! SUPER GREASE A y
(99000-25010) ® Ausriickgabel
Lithium-Schmierfett e [nnenseite des Ausrlicklagers
SUZUKI SUPER GREASE | . .
(99000-25210) e Antriebswellenkeile und vorderes Ende
SPEZIALWERKZEUG

09817-58010
Lagerzieher
(fur Antriebswellenlager)

09923-36330
Kupplungsmittenfiihrung

0992417810
Schwungradhalter

09925-88210

Antriebswellenlager-
Einbauwerkzeug




VERTEILERGETRIEBE 7D-1

ABSCHNITT 7D

VERTEILERGETRIEBE

ZUR BEACHTUNG:
Bei der Wartung von 2WD-Fahrzeugen die hier beschriebenen Prozeduren anwenden; dabei aber auf die Dar-
stellung der Teile auf Seite 7D-2 Bezug nehmen, um die Unterschiede zum 4WBD-Fahrzeug zu erkennen.

INHALT
ALLGEMEINES . . ... e 7D- 2
D A GN S ... i e e e 7D- §
WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG .. ... ...t e e e e 7D- 6
UBERHOLEN UND REPARATUR DER EINHEIT . ...ttt e e 7D- 7
AUS DAL .t e 7D- 7
] o= T 7D- 9
BN e e e 7D-10
UBTPIIUNG « .« ettt it ettt e e e 7D-16
ZUSaMITIEN AU ...t e e 7D-18
VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE ...t e e e e 7D-25
ERFORDERLICHES WARTUNGSMAT ERIAL .. ... ... e e 7D-285
SPEZIALWERKZEUG .. ...ttt e e e e 7D-26




7D-2 VERTEILERGETRIEBE

ALLGEMEINES

Das Veneilergetriebe enthalt Antriebswelle, Antriebskette, vordere Abtriebswelle (nur 4WD-Modell), hintere Abtriebs-
welle und die zugehdrigen Zahnréder, Synchronnaben, Muffen, Schaltschiene usw. Das Planetengetriebe in der Mitte
der hinteren Abtriebswelle wihlt den “Low"-Bereich oder den “High"-Bereich, und die Muffe auf der vorderen Abtriebs-
welle wahlt 2WD oder 4WD (nur 4WD-Modell}.

. Antriebswelle 1 2 [4WD-Modeil]
. Antrighskette

. Vorders Abtrisbswelle
Muffe
. 2./4.-Schaltgabel
. Synchronschalistein
. Synchronring T
. Uberbriickungsplatte =1 l
. Hintere Abtriebswelle
% 10. High-Low-Schaltgabel
#% 11. Kegelrad o
#* 12, Kettenrad
13. Tachometerfihlerrad
#% 14. Schaltsteinhalter 14
% 15. Schaltsteinfeder 9 10
¥ 16. Sonnenrad & 5 4
% 17. Schaltgabetabstandsstilck 7 I
% 18. Hohlrad e 1 MY
3% 19. Planetengetrigbe o et
20. Vorderas Gehiuse 3 fl
21. Hinteres Gehduse - il -~

B R W L

3% 1 nur 4WD-Modell i = h.

L 16 17 18 19 =

20 21
[2WD-Modeli]

20 \

21

13




VERTEILERGETRIEBE 7D-3

1. Planetenradtrager
2. Planetenrad
3. Sonnenrad

Bereich 4H

1. Sonnenrad
2. Hohlrad
3. Planetenradiriger

4. Planetenrad
5. Keltenabtriebsrad
6. Hintere Abtriebswelle

PLANETENRADGETRIEBE

Das Planetengetriebe besteht aus einem Planetenradtrager, 3 Plane-
tenradern und einem Sonnenrad. Wenn die High-Low-Schaligabel
dieses Planetengetriebe bewegt, wird der Gang im Schema 4H « 4L
gewahlt.

Betrieb des Planetengetriebes

Bereich 4H

Wenn das Kettenabtriebsrad und die hintere Abtriebswelle durch die
Planetenradtrager-Verzahnung kammen, drehien sie als geschlosse-
ne Einheit.

Bereich L

Wenn das Sonnenrad mit der Sperrscheibe kammt und daduch fixiert
ist, wird die Drehung des Kettenabtriebsrads durch Hohlrad, Plane-
tenrad und Planetenradirdger Gbertragen und relduziert, wodurch
auch die hintere Abtriebswelle dreht. '



7D-4 VERTEILERGETRIEBE

GETRIEBESCHALTUNG
Das Getriebe wird mit dem Verteilergetriebehebel auf Position 2H, 4H, N oder 41 geschaltet. Die Schaltmechanik besteht
aus Schalthebel, Schaltschiene, Einriickhebel, Sperrblock, Schaltgabel usw.

Der Schalthebel ist direkt mit dem Verteilergetriebe verbunden. Um den Schalthebet von Position 2H auf 4H zu stellen,
bewegt man ihnin der Richtung der Schaltschiene. Umihn von Position 4H auf 4. zu stellen, driickt man ihn in der 4H-Po-
sition nach unten und bewegt ihn dann in der Richtung der Schaltschiene.

1. Schaltschiene

2. Schalthebel

3. 2./4.-Schaltgabel

4. High-Low-Schaltgabel
5. Sperrblock

Schaltmechanik

Der Schalthebel ist durch die Schaltschiene gefiihrt und dort mit einem Sperrbolzen befestigt. Die 2./4.-Schaltgabel, die
zwischen den Positionen 2H < 4H umschaltet sowie die High-Low-Schaltgabel fur die Positionen 4H < 4L sind so be-
festigt, daB sie auf der Schaitschiene gleiten kénnen.

Der Sperrblock kann nicht in der Richtung der Schaltschiene bewegt werden, da seine Beweglichkeit von dem am Vertei-
lergetriebe montierten Sperrbolzen behindert wird, aber er kann innerhalb des Langlochs im Sperrblock bewegt werden.
Der Sperrblock kann durch Herabdriicken des Schaithebels in der 4H-Position gedreht werden; er verhindert die
2./4-Schaltgabelbewegung und erméglicht es der High-Low-Schaltgabel, nach vorne zu gleiten und damit die Umschal-
tung auf 4L zu bewirken.



VERTEILERGETRIEBE 7D-5

DIAGNOSE

Zustand Mégliche Ursache Abhilfe
Zanhnrgder rutschen aus e Schaltschiene abgenutzt Auswechseln
Einrlickposition heraus. e Schaitgabel oder Muffe abgenutzt Auswechseln

® Fihrungsfeder geschwécht oder beschidigt Auswechseln
& Lager auf Antriebswelle oder Abtriebswelle Auswechsein
abgenutzt
e Abgeschrigte Zahne der Muffe oder des Zahnrads Muffe und Zahnrad
abgenutzt auswechseln
e Synchronring abgenutzt Auswechseln
Zahnrader rilcken nicht aus. e Schaitschiene oder Schaltgabel verzogen Auswechseln
e Synchronfeder geschwécht oder gebrochen Auswechseln
Schalten ist zu schwergéngig. | ® Schmiermittel unzureichend oder falsch Auffiillen
& Abgeschragte Zahne der Muffe oder des Zahnrads Muffe und Zahnrad
abgenutzt ausweghseln
& Schaltschiene verzogen Auswechssin
Gerausche & Schmiermittel unzureichend oder falsch Auffilien
& tager beschidigt oder abgenutzt Auswechseln
e Zahnrad/Zahnrader beschadigt oder abgenutzt Auswechseln
e Abgeschrigte Z&hne der Muffe oder des Zahnrads Auswechseln

abgenutzt cder beschéadigt
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1. AblaBstopfen
2. Olkentrollstopten

Viskositatstabelle

SAE
[ BOW-90 >
< 75W-85_75W-90 >

°C -30 -20 -10 0 10 20 30 40

i

Temperatur

1. 4WD-Schalterstecker

WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG
OLWECHSEL

2)

3)

4)

Nachdem das Fahrzeug hochgebockt ist, den Olstand Uberpriifen
und auf Ollecks kontrollieren. Wenn eine Undichtigkeit festgestelit
wird, diese beseitigen bzw. reparieren.

Das Ol ablassen und neues Ol entsprechend der nachfolgenden
Tabelle einftllen (ungefdhr bis zur Einfllléffaung).

“A” : Dichtmittel 99000-31110

Anzugsmoment
(a): 23 N'm (2,3 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:

® Eswird empfohlen, Ol der Spezifikation SAE 75W-90 zu ver-
wenden.

¢ Auch wenn das Fahrzeug fir andere Wartungsarbeiten -
nicht nur fiir Getriebedlwechset - hochgebockt wird, unbe-
dingt das Getriebe auf Olundichtigkeiten Gberprifen.

Olspezifikation
Olklasse
Viskositat
Oleinfiillmenge

AP] GL-4

SAE 75W-85, 75W-90 oder 80W-90
0,9 Liter (4WD-Modell)

1,34 Liter (2WD-Modell)

Dichtmittel auf die Gewinde auftragen und dann Abla3- und Einfill-
stopfen auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

“A”: Dichtmittel 99000-31110

Anzugsmoment
{a): 23 N'm (2,3 kg-m)

4WD-SCHALTER
Uberprifung

1)
2)

3)

Das Fahrzeug hochbocken.
Den 4WD-Schalterstecker abklemmen.

Auf Durchgang zwischen zwei Klemmen des 4WD-Schalters pri-
fen.

Verteilergetriebeposition

2H Kein Durchgang

4H, 4L Durchgang

4} Den Stecker des 4WD-Schalters anschlieBen.



VERTEILERGETRIEBE 7D-7

UBERHOLEN UND REPARATUR DER EINHEIT

AUSBAU
Im Motorraum
1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

In der Fahrgastzelle
1) Den Verteilergetriebeschaltknopf nach Entfernen der Schraube
abnehmen,

1. Schaltknopt
2. Schraube

Auf der Hebebiihne
1} Das Verteilergetriebed! ablassen (siehe Seite 7D-6.)
2) Das Auspuffrohr abnehmen.

3) PaBmarkierungen an den Verbindungsflanschen und Gelenkwel-
len anbringen.

4) Die Befestigungsschrauben von jeder Flanschverbindung abneh-
men, die 3 Gelenkwellen vom Verteilergetriebe trennen und mit ei-
nem Draht oder Ahnlichem aufhangen.

5} Die 4WD-Schalterzuleitung am Stecker abklemmen und den Ka-
belbaum entklemmen.
Den Stecker des FahrigeschwindigkeitsfUhlers abklemmen.

1. 4WD-Schalterstecker

2. Fahngeschwindig- 2
keitstihler

3. Klemme
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6} Das Verteilergetriebe mit einem Wagenheber abstiitzen und die 3
Befestigungsmuttern und 4 Schrauben entfernen.

7} Das Verteilergetriebe mit den Aufh&ngungen aus dem Fahrzeug
herausheben.

8) Die Aufhéingungen vom Verteilergetriebe abnehmen.

1. Befestigungsmutter

2. Befestigungsschraube

3. Rechter Authingungshalter
4. Linker Aufhingungshaiter
5. Aufhdngung
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EINBAU

Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und dabei
auf folgendes achten.
® Auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 30 N'm (3,0 kg-m)
(b): 23 N'm (2,3 kg-m)

e Die Schellen der Kabel ordnungsgemaB befestigen.

® Die Stecker am Fahrigeschwindigkeitsfihler und 4WD-Schalter
anschilieBen.

e Getriebedl in das Verteilergetriebe wie vorgeschrieben einflilen.

® Beim Montieren der Gelenkwellen die PaRmarkierungen ausrich-
ten. Zum Anzugsmoment der Flanschschrauben siehe AB-
SCHNITT 4B.

¢ Das Auspuffrohr montieren (siche ABSCHNITT 6K).

* Den Schaithebelknopf montieren.

® Die Batterie anschlie Ben und die Funktionsfahigkeit von Motor und
Getriebe {iberprifen.
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1. Schalthebel

2. Kappe
3. Feder

4. Buchse

1. Fibhrungstederschraube
2. Fuhrungsteder
3. Stahlkugel

1. Flanschmutter

ZERLEGEN

1) Die Manschette und dann die Scheibe, Buchse und Feder entfer-
nen.
Den Schalthebel abtrennen.

2) Den 4WD-Schalter entfernen und die Stahlkugel herausnehmen.

3} Die Fuhrungsfederschraube entfernen und die Fiihrungsfeder und
die Stahlkugel herausnehmen.

4) Den Fahrtgeschwindigkeitsfithler abnehmen.

5) Den Seitenflansch der hinteren Abtriebsgeh&uses abnehmen.
Zum Sperren des Flanschs das Spezialwerkzeug verwenden. Mit
blockiertem Flansch die Flanschschraube entfernen.

Spezialwerkzeug
(A) : 09930-40113
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6) 11 Schrauben des hinteren Gehéuses entfernen und dann das Ge-
hause mit dem Spezialwerkzeug trennen.

ZUR BEACHTUNG:

Zum Trennen des Gehéduses das Spezialwerkzeug an 2 Stellen
ansetzen, um die Offnung schrittweise und gleichmégig zu
vergréBern.

Spezialwerkzeug
09912-34510

7) Den Dichtring mit dem Spezialwerkzeug vom hinteren Gehause
(A abnehmen.

Spezialwerkzeug
(A) : 09913-50121

8) Den Sicherungsring mit dem Spezialwerkzeug entfernen, dann
das Lager mit dem Spezialwerkzeug.

Spezialwerkzeug
(A) : 09900-06108
{B) : 09913-75830

8) Das Tachometerfilhlerrad herausziehen.

1. Tachometerfihlerrad
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A

1. Antrigbswells
2. Antrisbskette
3. Hohlrad und Kettenabtriebsrad

1. Nadslrcllenlager

2. Hohlrad
3. Sicherungsring

1. Kettenabtriebsrad

10) Die Flansche entfernen. Zum Blockieren das Spezialwerkzeug
benutzen. Beiblockiertem Flansch die Flanschmutter abnehmen.

Spezialwerkzeug
(A) : 09930-40113

11} Antriebskette, Antriebswelle und Gruppe Hohirad und Kettenrad
als kompletten Satz entfernen.

12) Das Nadelrollenlager entfernen.

13) Die Lager mit dem Spezialwerkzeug aus der Antriebswelle her-
ausziehen.

Spezialwerkzeug
(A) : 09913-65135

14) Baugruppe Hohlrad und Kettenabtriebsrad nach Entfernen des
Sicherungsrings zerlegen.

Spezialwerkzeug
(A) : 09920-76010
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1. Sprengring
2. High-Low-Schaltgabel.
3. Planetengsetrisba

1. Planetengetriabe 4. Sennenrad
2. Nadslrellentagar 5. Anlauischeibe
3. Schaltgabel-Abstandsring 6. Sicherungsring

1. Sperrschelbe
2. Olkanal

1. Reduktionskupplungsmuife
2. 2.4.-Schaltgabel

1. Vordere Abtriobswelle

15) Den Sprengring entfernen und die High-Low-Schaltgabelund das
Planetengetriebe zusammen im Satz herauszighen.

16) Das Planetengetriebe nach Abnehmen des Sicherungsrings zer-
legen.

17) Die Sperrscheibe und den Olkanal nach Entfernen der 3 Schrau-
ben abnehmen.

18) Hintere Abtriebswelle, Schaltschiene, Reduktionskupplungsmu-
fe und 2./4.-Schaligabel als kompletten Satz entfernen.
Die Schaltschiene nach Entfernen des Sprengrings, falls erfor-
derlich, ausbauen.

18} Den Synchronting abnehmen.

20) Die vordere Abtriebswelle entfernen.
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21) Die Schraube entfernen und den Stift mit dem Spezialwerkzeug
austreiben.

Spezialwerkzeug
(A) : 09922-85811

22) Den Sperblock und die Feder entfernen.

1. Verrisgelungsblock
2. Rickholfeder

23) Mit Lagerzieher und Presse das Lager von der vorderen Ab-
tricbswelle abziehen.

1. Presse
2. Lagerziehar

24) Mit dem Spezialwerkzeug die Dichtringe aus dem vorderen Ge-
h&use nehmen.

Spezialwerkzeug
(A): 09913-50121

1. Dichtring
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1. Presse

25) Den Sicherungsring entfernen, dann das Lager aus dem vorde-
ren Geh&use nehmen.

Spezialwerkzeug
{A): 09913-75830
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1 1. Fihrungsieder

UBERPRUFUNG

Jedes Kugellager auf glatten Lauf priifen.

Falls es anomal ist, auswechseln.

Nadellager und Lagerkontakifliche auf Beschédigung untersu-
chen. Auswechseln, falis erforderlich.

Zahnflachen und Schaltmechanik genau so wie am Schaltgetriebe
Uiberprifen.
Mangel beheben oder auswechseln, falls erforderlich.

Besonders bei folgenden Teilen das Spiel jedes Teils messen.
Spiel zwischen Muffe und 2./4.-Schaltgabel “a™:
VerschleiBgrenze 1,0 mm

Falls das Spiel die VerschleiBgrenze Uberschreitet, Muffe und
2./4.-Schaltgabe! auswechseln.

Axialspiel zwischen Planetenrad und Planetenradtréger “b™:
Standard 0,15-0,55 mm

Falls das Spiel nicht dem Sollwert entspricht, die Planetenradtra-
ger-Baugruppe auswechseln.

Spiel zwischen Planetengetriebe und High-Low-Schaltgabel
“¢:

Verschleiigrenze 1,0 mm

Falls das Spiel die VerschieiRgrenze Gberschreitet, Sonnenrad,
Schaitgabel-Abstandsring und High-Low-Schaligabel auswech-
seln.

Die Federn auf Verzug und Bruch untersuchen und gegen neue
auswechseln, falls erforderlich.

Besonders bei den Flihrungsfedern die Lange jeder ungespannten
Feder ermitteln und auswechseln, falls die VerschieiBgrenze unter-
schritten ist.

Lange der ungespannten Feder “a”™:
Soliwert 23,7 mm
VerschleiBgrenze 22.0 mm

Antriebskette und Kettenabtriebsrader auf anomalen Verschiei3
und Beschidigung untersuchen. Auswechseln, falls erforderlich.
Den Dichtring auf Undichtigkeit priifen, sowie dessen Lippe auf
(iberméBige Verhartung.

Im Mangelfalle auswechseln.

AuBerdem die entsprechende Kontakiflache der Dichtringlippe an
der Welle (iberpriifen. Mangel beheben oder auswechseln, falls er-
forderlich.
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« Uberprifen Sie den Spielraum zwischen Synchronring und
Zahnrad, indem Sie mit der Hand Synchronring leicht driicken.
Schaltsteinnutbreite “b” im Synchronring und die abgefasten
Zahne von Zahnrad und Synchronring Uberprifen und durch
neue Teile ersetzen, falls erforderlich. AuBerdem die Zahn-
radzéhne Uberprifen.

Spiel “a”: Sollwert 0,5 - 1,2 mm
VerschleiBgrenze 0,4 mm

Schaltsteinnutbreite “b”: Sollwert 12,3 mm
VerschleiBgrenze 12,6 mm
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1)

2)

1. Presse

3)

ZUSAMMENBAU

Das Lager mit Spezialwerkzeug und Presse in das vordere Gehéu-
se einbauen.

Spezialwerkzeug
(A): 09913-75810
{B): 09944-66020

Die vordere Abtriebswelle mittels Sicherungsring mit dem Spezial-
werkzeug befestigen.

Spezialwerkzeug
{A): 09900-06108

Mit Spezialwerkzeug und Hammer den Dichtring am vorderen Ge-
h&use anbringen. Schmierfett auf die Dichtringlippe auftragen.

Spezialwerkzeuq
(A): 09913-75810

ZUR BEACHTUNG:

Zur Einbauposition der Dichtringe siehe nachstehende Abbil-
dung.

Schmierfett “A”: 99000-25010

Dichtring-Einbauposition

| s

ug™
e

53,71 0.5mm
1798+ 0,5 mm

3 1.

1. Vorderes Abtribswellenlager
2. Sicherungsring

3. Antriebswalle

4. Dichtring
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1. Sparrbolzen
2. Schraube
3. Sperrblock

(A

1. Schaltschiene
2. Feder

3. Sprengring

4, Scheibe

4)

5)

6)

8)

9}

Sperrblock und Feder wie dargestellt einbauen.

Den Sperrbolzen etwas mit dem Spezialwerkzeug eintreiben und
die Schraube anziehen.

Spezialwerkzeug
09922-85811

Anzugsmoment
{a): 25 N-m (2,5 kg-m)

Mit Spezialwerkzeug und Presse das Lager auf die Abtriebswelle
montieren.

Spezialwerkzeug
(A): 09913-75520
(B): 09940-53111

Die vordere Abtriebswelle in das vordere Geh&use einsetzen.

Flansch montieren, die Flanschmutter anziehen und die Mutter
verstemmen.

Spezialwerkzeug
{A): 09930-40113

Anzugsmoment
(a): 130 N'-m (13,0 kg-m)

Die Schaitschiene in das Vordergehause montieren, wobei Feder,
Scheiben und Sprengringe wie dargestellt montiert sein sollen.
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1. Muffe

2. Hintere Abtriebswelle
3. Schaltstein

4, Schaltsteinfeder

1. 2./4.-

Schaltgabel
2. Muffe
3. Hintere Abtrichswaelle

1. Uberbriickungsplatte
2. Olkanal

4. Sonnenrad

1. Planetengetrisbe
2. Nadelrollenlager
3. Schaligabel-Abstandsring

5. Anlaufscheibe
6. Sicherungsring

10) Hintere Abtriebswelle, Muffe, Schaltsteine und Schaltsteinfedern
wie dargestellt zusammensetzen. Die Montagerichtung der Muf-
fe ist vorgeschrieben.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Einbau der Synchronfedern die Offnungen so verset-
zen, daB sie nicht in einer Linie liegen.

11) Die hintere Abtriebswelle und die 2./4.-Schaltgabel im Satz ein-
bauen.

12) Die hintere Abtriebswelle an der vorderen Abtriebswelle anbrin-
gen.

Anzugsmoment
{a): 28 N-m (2,8 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:
Die abgefaste Seite der Uberbriickungsplatte muB nach hin-
ten weisen.

13) Planetengetriebe, Schaltgabel-Abstandsring, Nadelrollenlager,
Sonnenrad und Anlaufscheibe aufsetzen und mit dem Siche-
rungsring sichern.
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1. Planetengetriebe
2. High-Low-Schaltgabel
3. Sprengting

14) Planetengetriebe und High-Low-Schaltgabel als Satz auf die hin-
tere Abtriebswelle montieren. Den Sprengring auf die Welle set-
zen.

15) Das Lager auf der Antriebswelle mit Lagerzieher und Presse
moentieren.

ZUR BEACHTUNG:
Den Lagerzieher am Innenlaufring des Lagers anseizen.

16) Hohlradund Kettenabtriebsrad montierenund mitdem Siche-
rungsring sichern.

17) Die Nadelrollenlager auf die Abtriebswelle setzen.

18} Antriebsweile, Kettenabtriebsrad und Antriebskette im Satz in
das vordere Gehause einsetzen.
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1. Dichtring
2. Lager
3. Sicherungsring

19) Das TachometerfOhlerrad auf die Abtriebswelle setzen.

20) Das Lager mit Spezialwerkzeug und Presse am hinteren Gehau-
se montieren und mit dem Sicherungsring sichern.

Spezialwerkzeug
(A): 09913-75810
(B): 09944-66020

21) Mit Spezialwerkzeug und Hammer den Dichtring am hinteren Ge-
hause anbringen. Schmierfett auf die Dichtringlippe auftragen.

ZUR BEACHTUNG:
Zur Einbauposition des Dichtrings siehe die Abbhildung.

Spezialwerkzeug
(A): 09913-75810
Schmierfett “A” : 99000-25010

“a”: 69,35 £ 0,5 mm

22) Nach Reinigen der PaBflachen beider Gehause die PaBflache
des vorderen Gehduses gleichmaBig mit Dichtmittel versehen
und auf das hintere Gehause setzen.

“A”: Dichimittel 99000-31110
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1. Flanschmutter

1. 4WD-Schalter

23) Vorderes und hinteres Gehause aneinanderpassen, dann den
Flansch montieren, die Flanschmutter anziehen und verstem-
men.

Spezialwerkzeug
(A): 09930-40113

Anzugsmoment
{a): 130 N-m (13,0 kg-m)

24} Die 11 Gehauseschrauben anziehen.

Anzugsmoment
{a): 18 N'm (1,8 kg-m)

25) Den Fahrigeschwindigkeitsfithier einbauen.

Anzugsmoment
(a): 10 N'm (1,0 kg-m)

26) Den Antriebsflansch montieren, die Flanschmutter anziehen und
verstemmen.

Spezialwerkzeug
(A): 09230-40113

Anzugsmoment
{a): 130 N-m (13,0 kg-m)

27) Die Stahlkugel und den 4WD-Schalter montieren.

Anzugsmoment
(a): 19 N'-m (1,9 kg-m)
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1. Fihrungsfederschraube T}
2. Flihrungstfeder
3. Stahlkuget

1
2 3

ANSICHT A

X2

1. Sperrblock

2. Schaltschiens

3. High-Low-
Schaltgabel

28) Stahlkugel, Fuhrungsfeder und Flhrungsfederschraube montie-
ren.

Anzugsmoment
{a): 25 N'm (2,5 kg-m)

29) Den Einrlickhebel einsetzen und mit dem Federstift sichern.

30} Schaltschiene, 2./4.-Schaltgabel und High-Low-Schaltgabel ein-
setzen. (Position 2H)

31) Den Verteilergetriebehebe! durch Feder und Abdeckung einset-
zen und nach Anziehen der Schrauben die Manschette am Vor-
dergehause anbringen.

Anzugsmoment
(a): 18 N'm (1,8 kg-m)
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VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

Anzugsmoment

Befestigungsteil N kom
Oleinfiill-/Olkontrolistopfen und AblaBschraube 23 2,3
Verieilergetriebe-Befestigungsmutier 30 3,0
Verteilergetriebe-Authangungshalterungsschraube 23 2,3
Gelenkwellenschraube 50 5,0
Flanschmutter 130 13,0
Sperrscheibe 28 2,8
Sperrbolzen 23 2,3
Verteilergetriebeschraube 18 1,8
4WD-Schalter 19 1,9
Fuhrungsfederschraube 25 2,5
Schalthebelschraube 18 1.8
Schraube des Fahrigeschwindigkeitsfiihlers 10 1,0
Schraube des Sperrblockbolzens 25 2,5

ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL

MATERIAL EMPFOHLENES SUZUKI-PRODUKT

VERWENDUNG

Lithium-Fett (99000-25010)

SUZUK! SUPER GREASE A

Dichtringlipe

Sichtr
lehtmittel (99000-31110)

SUZUKI BOND No. 1215

o Oleinfill-/Olkontrolistopfen
® AblaBschraube
e PaRfliche des vorderen Gehauses
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SPEZIALWERKZEUG

09900-06107 09900-06108 09912-34510 09913-50121
Sprengringzange Sprengringzange Trennwerkzeug Dichtringentferner
{6ffnend) {schlieflend)

09913-65135 09913-75520 09913-75810 09913-75830
lagerzieher Lagereintreiber Lagereintreiber Lagereintreiber
09920-76010 09922-85811 09930-40113 09940-53111
Sprengringzange Stiftentferner Flanschhalter Halterung far

(6ffnend) differentialseitiges Lager

09944-66020
Lagereintreiber
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ALLGEMEINES

Die Differential-Aggregate an Vorder-und Hinterachse
haben ein Antriebskegelrad und ein Tellerrad, die mit-
einander hypoidverzahnt sind.

Einige der Bauteile, wie Antricbskegelrad und Aus-
gleichkegelrad-Satz, sind zwischen den Vorder- und
Hinterachsdifferential-Baugruppen nicht austauschbar.

Das Differential ist insofern ein zentrales Aggregat, als
daB hier die Triebkraft konzentriert ist. Die Verwendung
von Qriginalteilen und die Beachtung der vorgeschrie-
benen Anzugsmomente ist also von grd Bter Wichtigkeit.
Die gleitende Reibung ergibt eine besonders groBe
Zahnflankenbelastung zwischen Antriebskegelrad und
Tellerrad, die Schmierung mit speziellern Hypoidgetrie-
bed! ist also unahdingbar,
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CNOU RN

Vorderachsdifferential

. Kreuzgelonkilansch

Antrisbskegelrad-Satz

. Antriebskegelrad-Abstandshillse
. Beilegscheibe

. Hinteres Lager

. Vorderes Lager

. Dichtring

Flanschmutter

Hinterachsdifferential

. Differentialiciiger
t0.
1.
i2.
13.
14,
15.
16,

Ausgleichkegelrad
Achswellenrad
Kegelradwelle Nr. 1
Differentialgehduse L
Differentialgehzuse R
Schubaufnahmescheibe
Achswellenlager

17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

Lagerausgleichscheibe
Sicherungsscheibe
Kegelradwelle Nr. 2
Kegelrad-Verbindungsstiick
Federscheibe
Tellerradaxtalbolzen
Tellerradaxialmutter
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DIAGNOSE
Zustand Mdagliche Ursache Abhilfe
Zahnradlaufgerdusche| e Abgenutzt oder Schmiermittel mit Wasser vermischt Reparieren und nachfillen
# Schmiermittel unzureichend oder falsche Klasse Reparieren und nachfillen
* Mangelhaftes Spiel zwischen Antriebskegelrad und Wie vorgeschrieben einstellen
Abtriebskegelrad
e Schlechter Zahnflankenkontakt zwischen Antriebskegel- | Einstelien oder auswechseln
rad und Abtriebskegelrad
¢ Tellerradbefestigungsschrauben gelockert Auswechseln oder nachziehen
¢ Achswellenrad/rader oder Ausgleichkegelrad/rader Auswechseln
beschadigt
Lagergerdusche ® (Konstantes Gerausch) Abgenutzt oder Schmiermittel Reparieren und nachfillen
mit Wasser vermischt
o (Konstantes Gerdusch) Falsches oder unzureichendes Reparieren und nachflllen
Schmiermittel
® (Gerdusch beim Fahren im Leerlauf) Beschadigte(s) Auswechseln
Lager des Antriebskegelrads
® (Gerdusche beim Kurvenfahren) Beschadigte(s) Auswechseln
Achswellenlager oder Achslager
Olverlust & Beliifterstopfen verstopft Reinigen
& Dichtring abgenutzt oder beschadigt Auswechseln
® Zu viel 1 Qlstand berichtigen

¢ | cckere Differentialtragerschrauben

Auswechseln oder nachziehen
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1, (b}

1. AblaBschraube
2. Olkontroll- und Einfillstopfen

Viskositétstabelle SAE

{ 20

BOW - 90, 75W -85
~20 -10 0 10 20 30 40

°C =30

Temperatur

WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

WARTUNGSARBEITEN

Uberpriifung

Differential und Differentialgehause auf Anzeiche von Olveriust unter-
suchen.

Der Olstand 4Bt sich am Olkontrolistopfen iiberpriifen. Zur Olstands-
kontrolle sieche ABSCHNITT 0B.

Olwechsel
1) Die AblaBschraube entfernen und das Ol ablassen.
2) Die AblaBschraube einsetzen und auf das vorgeschriebene An-

3)

zugsmoment anziehen,
Den Olkentroll- und Einflllstopfen entfernen und das Differential-
gehause mit dem vorgeschriebenen Ol auffiillen.

Vorgeschriebenes Differentialol
Hypoidgetriebedl APl GL-5

SAE 80W-90 oder 75W-85
Olfiilimenge

Front : 1,35 Liter
Heck 11,5 Liter

ZUR BEACHTUNG:
¢ Im Differential darf nur Hypoidgetriebed] verwendet werden.
¢ Klasse SAE 80W-90 wird dringlich empfohlien.

Dichtmittel auf das Gewinde der AblaBschraube und des Olkon-
troll- und Einflllstopfens (a) und (b) auftragen und die Schrauben
auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Dichtmittel 99000-31110

Anzugsmoment
{a): 50 N-m (5,0 kg-m)
{b): 27 N'm (2,7 kg-m)
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1. PaBmarkisrungen

1. Mutter am Differential zur Hinterachse

AUSBAU

VORDERES DIFFERENTIAL

1) Das Fahrzeug hochbocken und das Ol vom vorderen Differential-
gehause ablassen.

2) Die Vorderachswelle ausbauen. (Siehe Ausbau der Vorderachs-
welle in ABSCHNITT 3D.)

3) Vor Abnehmen der Gelenkwelle PaBmarkierungen am Verbin-
dungsflansch und am Gelenkwellenflansch anbringen, wie abgebil-
det. '

4) Die Gelenkwelle nach Entfernen der 4 Flanschschrauben abneh-
men.

5) Das Differential nach Entfernen der 8 Befestigungsschrauben ab-
nehmen.

HINTERES DIFFERENTIAL

1} Das Fahrzeug hochbocken und das Ol vom hinteren Differentialge-
héuse ablassen.

2} Die Hinterradbremstrommeln abnehmen und die rechte und linke
Achswelle herausziehen. (Siehe Ausbau der Hinterachswelle in
ABSCHNITT 3E.)

3) Schritt 3) bis 5) unter VORDERES DIFFERENTIAL AUSBAU oben
ausfiihren.
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ZERLEGEN

FRONT-DIFFERENTIAL
1} Das Spezialwerkzeug in den Schraubstock spannen.

Spezialwerkzeug
{A): 09944-76010

1. Schraubstock

2) Das Differential mit 2 Satzen Schrauben und Muttern (M8) auf den
Differentialtragerhalter setzen.

Spezialwerkzeug
(A): 09944-76010

ANSICHT A

1. Differentialirdger
2. M8 Schraube
3. Mutter

1 Tellerradaxialschraube 3) Axialschraube und -mutter des Tellerrads anbringen.

2. Tellerradaxialmutter
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1. Differantialtrager 5. Lagerausgleich-
2. Tellerrad scheibe

3. Differentialgehiduse 6. Lagerdacke!

4. Achswallenlager- Az Kennzeichnung

Sicherungsschaibe

1. Schraube und Mutter 2. Steckschlussasl
3. Maschinensteckschlissel (4 ~ 10 fache Verstarkung)

4)
5)

6)

7)

8)

%)

10)

Kennmarkierungen auf den Achswelienlagerdeckeln anbringen.
Die Sicherungsscheiben der Achswellenlager und die Achswel-
lenlager nach Entfernen der Schrauben abnehmen und dann die
Lagerausgleichscheiben, Achswellenlager-AuBenlaufringe und
Tellerrad mit dem Differentialgeh&use herausnehmen.

Spezialwerkzeug
(A): 09944-76010

Das Differential zusammen mit dem Spezialwerkzeug (A) um 20
drehen und erneut in den Schraubstock spannen.

Spezialwerkzeug
(A): 09944-76010

Den Kreuzgelenkflansch mit dem Spezialwerkzeug festhalten
und die verstemmie Flanschmutter mit einem Maschinensteck-
schlilissel entfernen.

Spezialwerkzeug
(B): 0992266020

PaBmarkierungen am Antriebskegelrad und Gegenflansch an-
bringen.

VORSICHT:
Keine PaBmarkierung an der Kupplungsflache des
Flanschs anbringen.

Den Gegenilansch vom Antriebskegelrad abnehmen. Spezial-
werkzeug verwenden, falls er schwer zu entfernen ist.
Spezialwerkzeug

(C): 09913-65135

Das Antriebskegelrad mit dem hinteren Lager entfernen, dann
den Abstandsring vom Differentialtrager.

Falls die Teile schwer zu entfernen sind, eine gebrauchte Mutter
in das Antriebskegelrad einschrauben und auf diese Mutter mit ei-
nem Plastikhammer hammern, niemals aber direkt auf das An-
triebskegelrad.
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1. Antriebskegelrad
2. Hinteres Lager des Antriebskegelrads
3. Lagerzisher

1. Achswellen-
lager

1. Schraube
2. Antriebskegelrad
3. Aluminiumplatte

1. Differential
gehiduse

2. Achswaellen rad

3. Kegelradwelle

11) Das hintere Lager des Antriebskegelrads mit Spezialwerkzeug
und Presse entfernen.

12) Mit dem Spezialwerkzeug die Achswellenlager herausziehen.

Spezialwerkzeug
(D): 09913-85230
(E): 09913-61510

13) Zuerst Aluminiumscheiben auf den Schraubstock legen; Differen-
tialgehause damit fassen und nach Entfernen der 10 Schrauben
das Tellerrad abnehmen.

14) Den Federstift mit Spezialwerkzeug und Hammer austreiben, und
Achswellenrader, Ausgleichkegelrader, Scheiben und Kegelrad-
welle des Differentialgehauses auseinanderbauen.

Spezialwerkzeug
(F): 09922-85811
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1. Schraubstock

g G0 RO -

. Differentialtrager

. Tellerrad

. Differentialgehduse
. Achswellenlager-

Sicherungsscheibe

5. Lagerausgleich-
scheibe

6. Lagerdeckel

A: Kennzeichnung

15) Die Antriebskegelrad-AuBenlaufringe im Differentialtrager durch
Hammern auf eine dort angesetzte Metallstange austreiben.

HINTERES DIFFERENTIAL
1) Das Spezialwerkzeug auf dem Schraubstock befestigen.

Spezialwerkzeug
(A): 09944-76010

2) Das Differential mit Satzen Schrauben und Muttern auf den Diffe-
rentialiragerhaiter setzen.

3) Kennmarkierungen auf den Achswellenlagerdeckeln anbringen.

4) Die Sicherungsscheiben der Achswellenlager und die Achswel-
lenlager nach Entfernen der Schrauben abnehmen und dann die
Lagerausgleichscheiben, Achswellenlager-AuBenfaufringe und
Tellerrad mit dem Differentialgeh&use herausnehmen.

Spezialwerkzeug
(A): 09944-76010

Die weitere Prozedur zum Zerlegen ist in Schritt 6} bis 11} unter VOR-
DERES DIFFERENTIAL ZERLEGEN weiter vorne in diesem Ab-
schnitt beschrieben.

5) Die 10 Befestigungsschrauben des Tellerrads zum Differentialge-
hause entfernen und das Tellerrad vom Gehause abnehmen.
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_— (A)

6) Die beiden Differentialgehausehalften werden von 8 Schrauben
zusammengehalten. Diese Schrauben entfernen, um das rechte
Gehause vom linken zu trennen; rechtes Gehause abnehmen.

Spezialwerkzeug
(A): 09930-40113

7) Achswellenrader, Ausgleichkegeirader und Schubaufnahme-
scheiben entfernen.

8) Mit dem Spezialwerkzeug das Achswellenlager von jeder Differen-
tialgeh&usehalfte abnehmen,

Spezialwerkzeug
{A): 09913-60910
(B): 09913-85230

9) Die Antriebskegelrad-AuBenlaufringe im Differentialtrager durch
Hammern auf eine dort angesetzte Metallstange austreiben.

UBERPRUFUNG

® Den Flansch auf Verschlei und Beschidigung untersuchen.

¢ Die Lager auf VerschieiB und Verfarbung untersuchen.

® Den Differentialtrager auf Risse Gberprifen.

& Antriebskegelrad und Tellerrad auf VerschleiB und Risse untersuchen.

e Achswellenrader, Ausgleichrader und Ausgleichradwelle auf Ver-
schleiB und Beschadigung untersuchen.

o Achswellenrad-Verzahnung auf Verschlei und Beschadigung un-
tersuchen.
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1. Differentialtriger

Linke Seite

1. Schraubendreher
2. Differential

EINSTELLUNG UND ZUSAMMENBAU

Je nach den vor dem Zerlegen festgesteliten Mangeln und je nach Er-
gebnis der visuellen Prifung von Lagern, Verzahnung usw. nach dem
Zerlegen die entsprechenden Ersatzteile bereitlegen und wie nachste-
hend wieder zusammenbauen.

VORSICHT:

¢ Tellerrad und Antriebskegelrad sind im Satz auszuwechseln,
falls erforderlich.

e Beim Auswechseln des Kegelrollenlagers sind Innenlauf-
ring und AuBenlaufring im Satz zu ersetzen.

DIFFERENTIALTRAGER
Zum Prefipassen des Antriebskegelradlagers das Spezialwerkzeug
wie dargestellt verwenden.

VORSICHT:
Das Antriebskegelrad vorsichtig preBpassen, damit der Au-
Benlaufring nicht kippt. -

Spezialwerkzeug
Front-Differential
{A): 09913-75510
(C): 09913-75520
Heck-Differential
(A): 09924-74510
(B): 09926-68310
(C): 09913-75510

DIFFERENTIALGEHAUSE

Front-Differential

Nach Begutachtung aller vor dem Zerlegen festgesteliten Mangel und

visueller Uberpriifung der Komponenten nach dem Zerlegen sind die

entsprechenden Ersatzieile bereitzulegen und der Zusammenbau wie

folgend durchzufuhren. Darauf achten, daB alle Teile sauber sind.

1) Achswellenrad einsetzen und das Spiel in Achswellenrad-Axial-
richtung wie folgend messen.

Spezialwerkzeug
{A): 09900-20606
(B): 09900-20701

Achswellenrad-Axialspiel: 0,12 — 0,37 mm

Linke Seite

# Das Differential in einem gepufferten Schraubstock festhalten
und die Me Bspitze der MeBuhr auf die Oberflache des Achswel-
lenrads aufsetzen.

e Mit 2 Schraubendrehern das Achswellenrad auf und ab bewegen
und den MeBwert der MeRBuhr-Anzeigenadel ablesen.
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Rechte Seite (o) 1. Achswellenrad

1. Differential
gehduse

2. Achswellenrad

3. Kegelradwells

< 2
<
S WA
< (=) A #
1=
-] > Qb"
S =g
& 1. Kagelrad-Verbin
dungsstiick

2. Kegelradwelle

Rechte Seite

¢ Auf dhnliche Weise wie oben die MeBuhrspitze auf die Achswel-
lenradschulter aufsetzen.

® Das Achswellenrad auf und ab bewegen und den MeBwert der
Me Buhr-Anzeigenadel ablesen.

2) Falls das Axialspiel nicht wie vorgeschrieben ist, eine geeignete
Schubaufnahmescheibe unter den nachfeigenden Stirken aus-
wahlen, einsetzen und nachprifen, ob das vorgeschriebene Axial-
spiel des Achswellenrads erhalten wird.

Erhéltliche Starken for

Schubaufnahmescheiben 0.9-1.0-11und1,2mm

3) Den Federstift der Kegelradwelle eintreiben, bis er mit dem Diffe-

rentialgehause fluchtet.

Spezialwerkzeug
{C): 09922-85811

Weiter unter nachstehender Beschreibung fir Front- und Heck-Dit-
ferential,

Heck-Differential

1} Beim Einbau der Kegelradwelle (kiirzere) in Differentialgehéuse
und Ausgleichkegelrad ist die Seite “a" in das Kegelrad-Verbin-
dungsstfick einzusetzen.

ZUR BEACHTUNG:
“a” ist langer als “b”. {“a” » “b")
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2) zur Uberpriifung des Axialspiels die Zahnréader und das Gehéuse
wie dargestellt zusammensetzen, dann die beiden Geh&usehélften
befestigen, indem man die Befestigungsschrauben auf das vorge-
schriebene Anzugsmoment anzieht. Durch Vergleichen des wie
dargestellt gemessenen Axialspiels mit dem nachstehenden Axial-
spiel die Gesamtstarke der Schubaufnahmescheiben vergréfiern
oder verkleinern, die an zwei Stellen anliegen, d.h. an der Innensei-
te jeder Gehausehalfte.

Anzugsmoment fiir Differentialgehduseschraube:
41 N'm (4,1 kg-m)

Vorgeschriebenes Achswellen-
rad-Axialspiel

0,12-0,37 mm

Erhdaltliche Stérken fir
Schubaufnahmescheiben

0,6,0,7und 0,8 mm

Weiter unter nachstehender Beschreibung fiir Front- und Heck-Dif-
ferential.

Front- und Heck-Differential

1) Das Tellerrad auf das Differentialgehause setzen und mit den 10
Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.
Fir die 10 Schrauben GewindeverschluBmittel verwenden.

VORSICHT:
Die Verwendung jeglicher Schrauben aufier den vorge-
schriebenen ist verboten.

“A”: GewindeverschluBmittel 99000-32020

Anzugsmoment
(a): 85 N'm (8,5 kg-m)

1. Tellarrad
2. Differentialgehause
3. Schraube
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) 2} Diese Lager mit dem Spezialwerkzeug in das Differentialgehsuse
Front-Differential ; . . e ) .
preBpassen. Die Lager dirfen nicht mit Eintreibern eingetrieben

werden.

Spezialwerkzeug
(D): 09944-66020 (Front-Differential)
09940-53111 (Heck-Differential)




DIFFERENTIAL (FRONT UND HECK) 7E-15

9
(A)
B) -
2 .
8
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7
5
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1
[ 1 1
S L & 2
3 (€}

A: Kegelradattrappenhthe 1. Kreuzgelenkfiansch chne Nut
B: Achsattrappenh&he (Ersatzteil Nr. 27 110-60A00)
A + B: Einbau-Attrappe 2. Keine Nut auf dem Flanschrand

Fir Front-Differential 85,00 mm 3. Nut

Fiir Heck-Differential 94,00 mm 4. Vorderes Lager
C: Meflinie 5. Differentialtrager
D: Differentialtriger-Montageabstand (A + B + C) 6. Hinteres Lager
E: Antriebskegelrad-Montageabstand (an der Welle in mm angezeigt) 7. Abstandshiise
F: Ausgleichscheibenstérke fir Einstellung des Montageabstands (D - E) 8. Antriebskegslrad

9. Tellerrad

Spezialwerkzeug

{A}): 09900-20606

{B): 09924-36320 (Front-Differential)
09926-78311 (Heck-Differentiat)

(C): 09922-75222




7E-16 DIFFERENTIAL (FRONT UND HECK)

1. Mutter

2. Federwaage (1 -5 oder 1 — 10 kg Bereich}
3. Drehmomentschibssel

4. StecknuB mit Adapter

ANTRIEBSKEGELRAD

Damit Tellerrad und Antriebskegelrad korrekt kammen, muB das An-
triebskegelrad vorher ordnungsgemaB in den Differentialtrager einge-
setzt werden, indem man die vorher beschriebenen Beilegscheiben
einlegt. Auf der vorigen Seite sehen Sie die relativen Positionen des
Antriebskegelrads, des Differentialtragers und der Einbau-Attrappe.

1) Die Kegelradeinbau-Attrappe mit den Lagern in den Differentialtra-
ger montieren und die Flanschmutter anziehen, damit die vorge-
schriebene Lagervorspannung erzielt wird.

ZUR BEACHTUNG:

® Fur diese Montage darf der Kreuzgelenkflansch nicht mit ei-
ner Nut am Flanschrand versehen sein.

¢ Bei diesem Arbeitsgang ist weder Abstandshiilse noch Ol-
dichtung erforderlich.

¢ Vor dem Messen mit Federwaage oder Drehmoment-schiiis-
sel sollten Sie mit der Hand auf leichtgéngigen Betrieb prii-
fen und die Lager mit etwas Ol schmieren.

Spezialwerkzeug
(A): 09922.75222
(B): 09924-36320 (Front-Differential)
09926-78311 (Heck-Differential)
Antriebskegelrad-Lagervorspannung
{a): Front-Differential
5,0 - 13,0 kg-cm
Heck-Differential
9,0 - 17,0 kg-cm

Anfahrmoment:
Front-Differential
1,0 - 2,6 kg-cm
Heck-Differential
1,8 — 3,4 kg-cm
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(O

©

1. Ebene Flache
2. Schraube

]

{€)

2)

8)

Die MeBuhr auf die Kegelradeinbau-Attrappe setzen und die
Nulleinstellung (0) auf ebener Flache vornehmen.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Bei der Montage der Meiuhy auf die Kegelradeinbau-Attrap-
pe leicht die Schraube anziehen. Darauf achten, daB sie nicht
uberméaBig angezogen wird, da sonst die MeBuhr beschédigt
werden wiirde.

e Bei aufgesetzter MeBuhr die Attrappe einige Male mit der
Hand vor- und zuriickdrehen und eine genaue Nulleinstel-
lung (0) erzielen.

¢ Die kurze Anzeigenadel sollte Gber 2 mm anzeigen, wenn die
lange Anzeigenadel bei 0 (Null) steht.

Spezialwerkzeug

{C): 09924-36320 {Front-Differential)
09926-78311 (Heck-Differential)

(D): 09900-20606

Die auf Null eingestellte Achswellenrad-Attrappe mit der MeBuhr
auf die Antriebskegeirad-Attrappe setzen und zwischen Nullposi-
tion und der Welle der MeBuhr messen.

ZUR BEACHTUNG:

e Kegelradeinbau-Attrappe wiederholt vor- und zuricck dre-
hen und genau den Abstand bis zur oberen Fléche der Kegel-
radeinbau-Aitrappe messen.

e Wenn die Welle der MeBuhr von der Nullsteliung (0) ab-
weicht, dreht sich die kurze Anzeigenadel im Gegenuhrzei-
gersinn.

# Der gemessene Wert kann 1 mm Gberschreiten. Es ist also
notwendig, auch den Anzeigewert der kurzen Anzeigenadel
abzulesen.

Spezialwerkzeug

(C): 09924-36320 (Front-Differential)
09926-78311 (Heck-Differential)

(D): 09900-20606

Die Starke der Ausgleichscheiben 148t sich mit Hilfe des Werts der
MeBuhr (entspricht C} ermitteln, wie mit nachstehender Gleichung
gezeigt.

Notwendige Stér- Wert der Auf Kegelrad
ke der Ausgleich- | = 85 oder 94 + | MeBuhr | — | aufgedruckter
scheiben {F) {C) Wert (E)

85 oder 94 in der angefuhrien Gleichung ist A + B der Kegelradein-
bau-Attrappe (Spezialwerkzeug), wie auf Seite 7E-15 gezeigt.
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1. Hinteres Lager

2. Beilegscheibe

3. Antriebskegelvad

A: Nichster Wertzu F
(berechnet)

1. Antrisbskegelrad
2. Hinteres Lager
3. Abstandshilse

4. Differentialirager
5. Vorderes Lager

1. Differentiattriger
2. Dichiring

5)

6)

7)

Unter den erhéltlichen Starken Ausgleichscheibe(n) wahlen, die
dem berechneten Wert optimal entsprechen, einsetzen und das
hintere Lager preBpassen.

Spezialwerkzeug
{E): 09925-18010
{F): 09940-53111
(Nicht verwendet fiir Front-Differential)

Front-Dif-
Erhaitliche Starke ONtDIE 1 05 -0,1-0,2 und 0,3 mm
. . ferential
der Ausgleichschei- -
ben Heck-Diffe-| 1,12, 1,15, 1,18, 1,21, 1,24,
rential 1,27, 1,30 und 0,3 mm

Die neue Kegelrad-Abstandshiilse wie abgebildet montieren und
das vordere Lager in den Differentialtrager einbauen.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Beim Einbau unbedingt eine neue Abstandshiilse verwen-
den.

¢ Ol auf die Lager auftragen.

Den Dichtring mit Spezialwerkzeug und Plastikhammer in den Dif-
ferentialtrager eintreiben, bis er mit dem Trégerende fluchtet. Dann
Schmierfett auf die Dichtringlippe auftragen.

Spezialwerkzeug
Front-Differential
(A): 09924-74510
{(J): 09951-16080
Heck-Differential
{G): 09951-18210

“A”: Schmierfett 99000-25010
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1. Maschinensteckschiisset (4 — 10fache Verstarkung)
2. Steckschllssel

3. Federwaage

4. Drehmomentschlilssel

8) Die Flanschmutter schrittweise mit dem Flanschhalter (Spezial-
werkzeug) und Maschinen-Steckschlissel anziehen und dabei die
Vorspannung des Antriebskegelrads auf den vorgeschriebenen
Wett einstellen.

ZUR BEACHTUNG:

e Vor der Messung mittels Federwaage oder Drehmoment-
schlissel mit der Hand auf leichtgangigen Lauf prifen.

e Die Lager-Vorspannung wird eingestellt, indem man die An-
triebskegelradmutter anzieht und dabei die Abstandshiilse
zusammenprent.

Zur Einstellung ist daher unbedingt eine neue Abstandshitil-
se zu verwenden. Die Antriebskegelradmutter schritiweise
anziehen, bis das vorgeschriebene Anfahrmoment (Vor-
spannung) erzielt ist; bei jedem Anzug messen, damit die
Abstandshiilse nicht GbermiBig angezogen wird.

Falls bei der Einsteliung der nachstehende Wert liberschrit-
ten wird, ist die Abstandshiilse auszuwechseln und die Vor-
spannungseinsteflung zu wiederholen. Versuche, das An-
laufmoment (Vorspannung} durch L&sen der An-
triebskegelradmutter zu verringern, sind nicht erlaubt.

Antriebskegelrad-Lagervorspannung: Front-Differential
5,0 - 13,0 kg-cm
Heck-Differential
9,0 - 17,0 kg-cm

Anfahrmoment: Front-Differential
1,0-2,6 kg
Heck-Differential
1,8-3,4kg

Spezialwerkzeug
(A): 09922-75222
(H): 09922-66020
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ZUSAMMENBAU

1)

2)
3)

4)

5)

Die Aulenlaufringe auf die jeweiligen Lager setzen.

Gebrauchte AuBenlaufringe links und rechts sind nicht vertauschbar.
Das Gehause in den Differentialtrager einbauen.

Die Achswellenlagerausgleichscheiben auf den jeweiligen Trager
montieren; dabei darauf achten, daB die Gewinde der Ausgleichs-
scheiben korrekt eingeschraubt sind.

ZUR BEACHTUNG:

Jede Lagerausgleichscheibe einschrauben, bis sie den Au-
Benlaufring bertihrt, damit der AuBenlaufring nicht kippen
kann.

PaBmarkierungen an Lagerdeckel und Trager anbringen. Zwei
Achswellenlagerdeckelschrauben um zwei oder drei Umdrehun- -
gen einschrauben und den Lagerdeckel mit der Hand einpressen.

ZUR BEACHTUNG:

Falls der Lagerdeckel nicht korrekt auf den Differentialtrager
paBt, ist die Lagerausgleichscheibe nicht korrekt einge-
schraubt. Erneut montieren. '

Die Deckelschrauben anziehen.

Vorlaufiges Anzugsmoment
{a): 15 N'm (1,5 kg-m)

Beide Lagerausgleichscheiben anziehen, um das vorgeschriebene
Tellerradspiel zu erhalten und gleichzeitig die Vorspannung des
Achswelleniagers zu erzielen.

Spezialwerkzeug
(A): 09930-40120 (Aufsatz)
(B): 09930-40113 (Rotorhalter)

Tellerradspiel: Front-Differential
0,10- 0,20 mm
Heck-Differential
0,10 - 0,20 mm

ZUR BEACHTUNG:

& Unbedingt die Welle der MeBuhr im rechten Winkel zur kon-
vexen Zahnflanke (Antriebsseite) ansetzen.

+ An mindestens 4 Punkten des Tellerradrands messen.

¢ Als praktische Messung empfiehlt sich folgendes, um das

Spiel und die Achswelleniager-Vorspannung gleichzeitig

nach Vorschrift zu erhalten.

1) Zum Erhdéhen oder Verringern des Spiels das Tellerrad
zum Antriebskegelrad hin oder davon weg versetzen, in-
dem man eine Lagerausgleichscheibe eindreht und die
andere um den gleichen Betrag auswiirts dreht.

2) Beide Ausgleichscheiben weiter um jeweils eine Kerbe
anziehen.
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Spezialwerkzeug
(E): 09922-75222

Beispiel:
Wenn die Vorspannung des Antriebskegelrads 2,6 kg ist, sollte
die annehmbare gemeinsame Vorspannung von Kegelradia-
get und Achswellenlager zwischen 2,8 und 3,2 kg betragen.

ZUR BEACHTUNG:
e Die nermale Vorspannung, im nachstehenden Schaubild
dargestellt, sollte wie folgend gelesen werden.

6) Die Vorspannung des Antriehskegelrads mit Federwaage oder
Drehmomentschlissel messen und die gemeinsame Vorspannung
von Kegelradiager und Achswellenlager liberpriifen.

1. Federwaage
2. Drehmomentschltissel
3. Kreuzgelenkflansch
4. Steckschlissel mit
Adapter
Front-Differential Heck-Differential
kg-em kg b kg-om X b
160 32 |70 200 32 | 88
31 3,1
30 b= 3.0 -
29 “5:.'5 g’ 23 /
= 28 3 E 287 LAY
5 ' g8 R
[~ ?: 7'5-0 ] 2.7
2< & o [
E g 26 £2 28
oy = =
S 25 == 25
52 8
= oa 24 @ 32
—c E 2 470 32
c2 23 |z g g 31 |
N =
g 2 no 22 £ & 1sop 30
E .{c: 241 €< 29
< Tz 28
5 20 52 : 28
<5 18 ge 3
%é) 152 E '§ 25 b-
g % 17 %. B 25
Q
© 2 16 5 < 24
o2 ' E<]
_g S 15 2 23
z< e £ 22}l
2 “-130 45,0
2 13 21
<L 60 1.2 72,6 1900 20 44
23 l I 3.0 4.0 50| 57lb 1'?;_0 l 5l Sl ?'l,o 1516
1.0 11 12 1314 15 16 1.7 1,819 20 21 2223 24 25 26 kg 1219 20 2122 23 24 25 26 27 28 29 3031 32 33 34 kg
L 1 ] L L J
50 9.0 130 kgem 8,0 13.0 17,0

Antrisbskegelradlager-Anfahrmement (Vorspannung)

Antriebskegelradlager-Aniahrmoment (Vorspannung)
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1. Birste
A. Blsimennige gleichméBig aufiragen

1. Stemmwarkzeug
2. Flanschmutter

1. Tellerradaxialschraube

7) Die Lagerdeckel-Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugs-
moment anziehen und die Lagersicherungsscheiben einbauen.

Anzugsmoment

(a): Front-Differential 50 N-m (5,0 kg-m)
Heck-Differential 85 N'm (8,5 kg-m)

(b}: 11,56 N'-m (1,15 kg-m)

8} Zum AbschluB den Zahnflachenkontakt wie folgend Gberprilfen.
(1) Die Zahnflachen der 10 Kegeirader reinigen, dann mittels Biir-
ste oder Schwamm mit Bleimennigefarbe 0.4. bestreichen.

VORSICHT:

Den ganzen AuBenkreis des Abtriebskegelrads mit ro-
ter Bleimennige bestreichen, aber nicht so viel, dafl das
Rad klebrig wird.

(2) Das Tellerrad so drehen, daB der gefarbte Teil mit dem An-
triebskegelrad kdmmt, und mit der Hand vor- und zurlickdre-
hen, um den Kontakt eindeutig zu machen.

(3} Gen gefarbten Teil nach oben drehen und das Tragbild unter
Bezug auf die folgende Tabelle untersuchen. Falls das Trag-
bild nicht normai ist, gemaB den Anweisungen der Tabelle
nachstellen oder auswechseln.

ZUR BEACHTUNG:

Darauf achten, daBl das TeHerrad nicht um mehr als eine
ganze Drehung gedreht wird, da dies keine prazise Mes-
sung mehr erlauben wiirde.

9) Nach AbschluB der Zahnkontaktprifung von Schritt 8) die Flan-
schmutter mit Stemmwerkzeug und Hammer verstemmen.

[Fur vorderes Differential]
10) Die Tellerradaxialschraube einschrauben und auf das vorge-
schriebene Anzugsmoment anziehen.
Anzugsmoment fiir Tellerradaxialschraube:
{a): 1.5 N'm (0,15 kg-m)
Spezialwerkzeug
{F): 09900-21107

11} Die Tellerradaxialschraube um 180 Grad Igsen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, daB die Tellerradaxialschraube nach dem L&-
sen in Schritt 11) nicht weiter gedreht wird.



DIFFERENTIAL (FRONT UND HECK) 7E-23

12) GewindeverschluBmittel auf das Gewinde der Tellerradaxial-
schraube auftragen und die Tellerradaxialmutter auf das vorge-
schriebene Anzugsmoment anziehen.

“A”: GewindeverschluBmittel 99000-32020

Anzugsmoment
(a): 85 N'm (8,5 kg-m)

1. Tellerradaxialschraube
2. Tellerradaxialmutter
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TRAGBILD

DIAGNOSE UND ABHILFE

Aufieres Ende

Schubseite

/

/

Inneres
Ende

Abiriebsseite

'

NORMAL

KONTAKTFLACHE ZU HOCH Toltorrad
Das Antriebskegelrad ist zu weit vom Zentrum des Teller-
rad entfernt.
1. Starke der Antriebskegelrads-Ausgleichscheibe erhg- 1|~
hen und Antriebskegelrad naher an die Mitte des Teller-
Antrisbs

rads positicnieren.

2. Spiel am Tellerrad wie vorgeschrieben einstellen. kegelrad

KONTAKTFLACHE ZU NIEDRIG

Das Antriebskegelrad sitzt zu nahe an der Mitte des Teller-

rads.

1. Stérke der Antriebskegelrad-Ausgleichscheiben ent- e
sprechend verringern und Antriebskegelrad weiter weg

von der Tellerradmitte positionieren.
2. Spiel am Tellerrad wie vorgeschrieben einstellen.

oder

Diese Kontaktbilder weisen darauf hin, daB der “Versatz” des Differential-
tragers zu groB oder zu klein ist. Zur Abhilfe muB der Differentialtrager ge-
gen einen neuen ausgetauscht werden.

D

Diese Tragbilder an der Innenseite der Zahnflanke der Antriebs- als auch
der Schubseite weisen darauf hin, daB 1) Tellerrad und Antriebskegelrad
defekt sind, 2) der Differentialtrager nicht mittig und rechiwinklig steht oder
3) das Tellerrad nichit korrekt im Differentialgehduse einsitzt. Zur Abhilfe
muf} das defekie Teil ausgewechseit werden.

oder

T
f

UnregelméBige Tragbilder: Falls das Tragbild nicht oval ist, weist dies auf
ein defektes Tellerrad hin, Hohe oder niedrige Punkt auf den Zahnfidchen
oder am Sitz des Tellerrads sind die Ursache flir unregelmanige Tragbilder
an einigen wenigen Zéhnen. Zur Abhilfe ist die Baugruppe Tellerrad-An-
triebskegelrad auszuwechseln und, falls der Sitz defekt ist, auch das Diffe-
rentialgeh&use.




DIFFERENTIAL (FRONT UND HECK) 7E-25

EINBAU

Umgekehrt zur Reihenfolge des Aushaus wieder einbauen und dabei
auf folgendes achten.

Differential

Vor Einbau des Differentialgehauses in das Achsgeh&use die PaBfla-
chen von Geh&use und Trager reinigen und Dichtmittel gleichmaBig
auftragen.

Dichtmittel: 99000-31110

Vorderachswelle
Zum Einbau gemaR “Einbau der Vorderradaufhangung” in AB-
SCHNITT 3D dieser Anleitung vorgehen.

Hinterachswelle
Zum Einbau sieche ABSCHNITT 3E dieses Handbuchs.

Gelenkwelle
Zum Einbau siehe ABSCHNITT 4B.

Differentialgetriebedl
Das Differentialgeh#use mit frischem O! wie vorgeschrieben auffillen.
Siehe hierzu "WARTUNGSARBEITEN" in diesem Abschnitt.

Entliiften der Bremsleitungen

Vergessen Sie nicht, die Bremsleitungen zu entlliften. Siehe hierzu Ab-
schnitt 5 BREMSEN unter “ENTLUFTEN”,

Uberpriifen Sie danach, daB die Verbindungsstellen der Bremsleitun-
gen frei von Fllssigkeitslecks sind.
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VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

Befestigungsteil Anzugsmoment

(% : gilt fir Front und Heck) N-m kg-m
% Oleinfiillstutzen/Kontroll- und AblaBschrauben 50 5,0
% Differential-OlablaBschraube 27 2,7
* Gelenkwellen-Flanschschrauben 50 50
¥ Tellerradschrauben 85 8,5
Front 50 5,0

* Lagerdeckelschrauben
Hinten 85 8,5
% Sicherungsscheiben-Schrauben 11,5 1,15
Front-Differentialtragerschrauben 23 2,3
Tellerradaxialschraube (nur vorne) 1,5 0,15
Tellerradaxialmutter (nur vorne) 85 8,5
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ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL

EMPFOHLENES
MATERIAL SUZUKI-ERZEUGNIS VERWENDUNG

THREAD LOCK CEMENT
GewindeverschiuBmittel | SUPER 1333B
(99000-32020)

¢ Schrauben des Tellerrads
® Tellerradaxialschraube

SUZUKI SUPER GREASE A .
- Dichtri
Lithiumfett (99000-25010) ichtringlippen

I h -Di ial
_ _ SUZUKI BOND NO. 1215 e Ab aB.sc raube d.es Hecfk Duffgrentaa S
Dichtmittel (99000-31110) e PaBfiiche des Differentialgehéuses
® PapBflache des Hinterachsgehduses

SPEZIALWERKZEUG

0y &2

09944-76010 0295116090 09922-66020 09913-85230
Differentialtragerhalter Dichtring-Einbauwerkzeug Flanschhalter Lagerausbauvorrichtung

.

09913-61510 09922-85811 09924-74510 09926-68310
Lagerzieher Federstiftentferner Eintreiberaufsatz Lagereintreiber

09913-75510 {AD 70,5 mm)
08913-75520 (AD 60,5 mm) 09900-20701 09900-20606 09944-66020
Lagereintreiber Magnetstander MeBuhr Lagereintreiber




7E-28 DIFFERENTIAL {(FRONT UND HECK)

09913-65135
Lagerzieher

&

N\

08924-36320 (Front-Differentiaf)
09926-78311 (Heck-Differential)
Kegelradeinbau-Attrappe

09922-75222
Vorspannungseinsteller

09940-53111
Lagereintreiber

09951-18210
Dichtring-Austreiber/
Eintreiber Nr. 2

09930-40113
Rotor-Feststeller

09930-40120
Aufsatz

09900-21107
Drebhmomentschilissel
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ABSCHNITT 8

KAROSSERIE ELEKTRISCHE ANLAGE

WARNUNG:

Flr Fahrzeuge, die mit einem Zusatzriickhaltesystem (Airbag) ausgerlstet sind:

¢ Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten SU-
ZUKI-Fachhiindler ausgefiihrt werden. Nehmen Sie auf die Erlauterungen unter “Komponenten und
Verdrahtung des Airbag-Systems” in der Sektion “Aligemeines” Bezug, um festzustellen, cb die ge-
planten Wartungsarbeiten im Bereich der Airbag-Komponenten oder Airbag-Verdrahtung liegen. Bitte
beachten Sie jegliche WARNUNG und “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” unter “Wartungsarbeitenam
Fahrzeug” des Abschnitts Airbag-System, bevor Sie mit irgendwelchen Arbeiten an Airbag-System-
komponenten oder Airbag-Verdrahtung beginnen. Eine nichtbeachtete WARNUNG kénnte eine unbe-
absichtigte Auslosung des Airbags zur Folge haben oder den Airbag auBer Funktion setzen. Jede
dieser Bedingungen kénnte zu schweren Verletzungen fiihren.

e Erstnachdem der Ziindschalter auf Position “LOCK” gestellt, die Batterie abgeklemmt wurde und min-
destens 90 Sekunden verstrichen sind, darf mit jeglichen Arbeiten begonnen werden. Andernfalls
kénnten die Airbags durch die im Sensor- und Diagnose-Modul {SDM) verbleibende Restspannung

ausgelost werden.
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L= o711 = 14 7= 8- 5
LGy g T g4 = o - O U P 8- 6
e T 0= 1= 8 7
Scheibenwischer Und WasCher . ... i i e e e 8- 7
D AGNOSE .. ... .. i ettt aaaas 8- 8
o) 1 1Y o 1= 8- 8
Scheinwerfer mit L.euchtweitenregelung (falls vorhanden) ... oo i i 8- 8
NebelschluBleuchte (falls vorhanden) .. ... it i e 8- 8
Fahririchtungsanzeiger und Warnblinkleuchten ... ... o o i 8- 9
Standlicht, SchluB- und Kennzeichenleuchte ... ... i it e e iieeeae, 8 9
RUckfanrsCheinwer er ... e e e 8- 9
BrEmM S UGN .. e e 8- 9
Drehzahimesser Und EOM ... o ittt et e et ettt e 8-10
TachomEter UNd VG S o i e it et ettt e e 8-10
Kraftstoffanzeige und Vorratsgeber ... ... it et e et e 8-10
Kahimitteltemperaturanzeige (ECTYund FURler ... .. ... . i it ittt eannnnns 8-10
ALKl UGG ..o e it et e 8-10
Bremsflissigkeits- und Handbremswarnleuchte . ....... ... .. . i e 8-11
Sicherheitsgur-WarnleUchte . ... ... o i e e 8-11
Heckscheibenheizung (falls vorhanden) . ......... ..o i e e 8-11
Scheibenwischer und WasCher . ... .. it i ettt e e et ene s 8-12

Windschutzscheibenwischer und Wascher ... ... . . i i 8-12
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Heckscheibenwischer und Wascher (falls vorhanden) ......... .. ... i, 8-12
Elektrische Fensterheber (falls vorhanden) ...t 8-12
ZentralvermiegelUng ... oo e e e e 8-12
Elekirische Turspiegelverstellung ...t 8-13
Zigarettenanzlnder ... ...ttt i i e e e 8-13
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Windschutzscheibenwischerund Wascher ... ... i i i 8-24

Heckscheibenwischer und Wascher {falls vorhanden) ........ ... .o oo i, 8-28
Elektrische Fensterheber (falls vorhanden) ... ... i i it 8-29
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ALLGEMEINES

Die zur Karosserie gehdrigen elektrischen Bauteile dieses Fahrzeugs werden von der Batterie mit 12 V versorgt. Die
elekirische Anlage verwendet Minusmassepolaritat.

VORSICHTSMASSREGELN FUR DIE WARTUNG

Bei der Ausfilhrung von Arbeiten an der elektrischen Anlage sind fol-
gende VorsichtsmaBregeln zu beachten, um die elekirischen Teile zu
schiitzen und Brandgefahr zu vermeiden.

¢ Beim Abnehmen der Batterie aus der Fahrzeug oder Abklemmen
der Kabel von den Batteriepolen zwecks Uberpriifung oder War-
tung der elekirischen Anlage ist zuerst immer sicherzustelien, daB

% der Zindschalter und alle anderen Schalter auf AUS geschaltet
wurden. Bei Unterlassung kénnten Halbleiterelemente beschéadigt

m werden.
( ./ ¢ Die Kabelimmer so von der Batterie abklemmen, indem man zuerst

das Minuskabel () abzieht und dann das Pluskabel {+).
l e Beim Anschlief3en der Kabel an die Batterie umgekehrt zur Reihen-
folge des Abnehmens vorgehen.

Y

¢ Beim Abklemmen der Stecker niemals an der Leitung selbst zie-
hen. Zuerst die Steckerverriegelung entriegeln und dann durch Er-
NEIN! fassen der Stecker auseinanderziehen.

® Beim AnschlieBen wiederum die Stecker selbst erfassen und zu-
sammenschieben, bis sie eindeutig einrasten (Klickgerausch ist zu
héren).
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RICHTIG \
NEIN!

3
NEIN! n
F o
N
B TS
RICHTIG T2

e

e Beim Montieren die Kabelbidume so mit den Schellen sichern, daB
sie nirgendwo durchhangen.

* Beim Montieren von Fahrzeugteilen darauf achten, daB kein Kabel-
baum behindert oder mit eingeklemmt wird.

# Um Schiden an den Kabelbiaumen zu verhindern, soliten Teile, die
an scharfen Kanten anliegen, mit Schutzband oder &hnlichem um-
wickelt werden.

¢ Beim Auswechseln der Sicherungen immer darauf achten, daB die
Sicherung die vorgeschriebene Kapazitat aufweist. Verwendung
einer Sicherung mit groBerer Kapazitat kénnte Schéden an der
elektrischen Anlage oder einen Brand verursachen.

e Elekirische Teile (Computer, Relais usw.) mussen grundsétzlich
vorsichtig behandelt werden; nicht falten lassen.
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NEIN!

2y
Symbol | Kabelfarbe | Symbol | Kabelfarbe
B Schwarz 0 QOrange
Bl Blau R Rot
Br Braun w Weil3
G Griin Y Gelb
Gr Grau P Rosa
Lbl Hellblau v Violett
Lg Hellgriin
G (Haupttarbe)
G {Hauptiarbe)
Y (Fadenfarbe)
Symbol
G ; Grin
/ GIY : Griin/Gelb

® Bei Arbeiten, wobei mehr als 80°C Warme erzeugt wird, sollten
warmeempfindliche Teile vorher ausgebaut werden.

o Darauf achten, daB die Stecker und elektrischen Teile nicht mit
Wasser in Kontakt kommen, da sonst leicht Stérungen auftreten
wirden.

® Bei Verwendung eines Leitungsprifers zum Messen des Durch-
gangs oder der Spannung ist unbedingt der Priffinger von der Ka-
belbaumseite her einzustecken.

KABELFARBEN

Die Bezeichnungen der Kabelfarben werden mit dem ersten (oder den
ersten zwei) Buchstaben angegeben.

Es kommen zwei Arten von Bezeichnungen fiir Kabelfarben zur An-
wendung: Namen fiir einfarbige Kabel und solche fiir zweifarbige (mit
Faden).

Einfarbige Kabel sind nur mit einer Abklrzung bezeichnet (z.B. “G").
Beim zweifarbigen Kabeltyp sind zwei Abkiirzungen angegeben (z.B.
“G"/Y"). Die erste Abkiirzung bezeichnet die erste Farbnamenabkiir-
zung (“G" im Beispiel links) die Haupifarbe (Grundfarbe der Isolie-
rung} und die zweite Abkiirzung nach dem Schragstrich (*Y” im
Beispiel) die Farbe des Fadens.
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KOMBIANZEIGE

. Drehzahlimesser

. Tachometer

. Krafistoffstandanzeige
Wassertemperaiuranzeige

. Fahrtrichtungsanzeiger-Kentrolleuchte (L)

. 4WD-Anzeige

. ABS-Warnlampe (falls vorhanden}

, “CHECK ENGINE™-Anzeigslampe

. Fahrtrichtungsanzeige-Kontrollsuchte (R)

10. AIRBAG-Warnlampe {falls vorhanden)

11. “O/D OFF" Anzeigelampe (nur A/T-Fahrzeug)
12, Sicherheitsgurt-Kontrellsuchie (falls vorhanden)
13. Fernlicht-Kontrolleuchte

14, Oldruckwarnlauchte

15, Ladekontrolleuchte

16. Bremswarnleuchle (falls vorhanden)

17. Fahrstufenanzeige (A/T-Fahrzeug, {alls vorhanden)

-
~
LM
h
pry
W
ice]

LB K7 L3 L1 Li3 L5 L7 M6 M5 M1 M2 M3 M4 K1

L5308 AL ohind

Pl

ZUR BEACHTUNG:
Die Klemmenanordnung des Steckers ist von der Kabelbaumseite her gesehen.

Stecker K Stecker L Stecker M
ey 1 I3 o
IT'_-F[z[a]q]s|6|7|s|-|9|1o|n[12[13|14|15|15j ﬁ1|2]a|4|s]s]7Ha|9|w]n{12[1aj 1]2[3]e}5657)8{9]10
Stecker K Stecker L Stecker M
1. Zum Ziindschalter (falls vorhanden) BIG 1. Zum Kombischalter (Blinker links) G/R 1. Zum Fahrstufenschalter (A/T-Fahrzeug, falls
2. Zum Kraftstoffstandgeber YR 2. Zum Kombischalter (Abblandlichtsch.) R vothanden) G/R
3. Zum ECT-Fiihlar YA 3. Zum V8S Y/G 2. Zum Fahrstufenschalter (A/T-Fahrzsug, falls
4, Zur Masse B/O 4, Leer — vorhanden) O
5. Leer — 5. Zur Hauptsicherung W/Bl 3. Zum Fahrstufenschalter (A/T-Fahrzeug, falls
6. Leear — 6. Zum Turschalter (fafls vornanden)  B/Y vornanden) R
7. Zum Zindschalter BW 7. Zum Kombischalter {(Abblendlichtsch.) R/Y 4. Zum Fahrstulenschalter {A/T-Fahrzeug, falls
8. Zum ECM Br 8. Zur Hauptsicherung w vorhanden) omB
9. Z2um Ziindschatter (falls vorhanden) V/R 9, Zur Masse B 5. Zum Fahrstufenschalter
10. Zum Bramsfiiissigkeilswamschalier R/B 10, Zum ABS-Steusrgerét (AT-Fahrzeug, falls vorhanden) G
11. Zum Handbremswamschailter RG {falls vorhanden) R/BI 6. Zum Fabrstufenschalter
12, Zum Drehstremgenerator WR 11. Zum ECM Y (A/T-Fahrzeug, falls verhanden) GW
13. Zum Oldruckschalter Y/B oder Y/Bl 12, Zur Masse B 7. Leer —
14. Zum Sicherheitsgurtschalter 13. Zum Kombischalter 8. Leer —_
(falls vorhanden) Lg (Blinker rechts) GrY 9. Zum Gelriebesteuvergerit (A/T-Fahrzeug,
15. Zum Airbag-Steusrgerat falls vorhanden) BIrY
(falts vorhanden) BI 10. Leer -_

16. Zum 4WD-Steusrgerat
(fais vorhanden) BI
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SCHEINWERFER

n
[44]

. Scheinwerfer

. Halogenlampe

. Blinkerlampentfassung

. Standlichttampentassung
. Fassungsdecke!

. Blinkerlampe

. Standlichtlampe

~N ;oA W =

ury

‘ VORNE

SCHEIBENWISCHER UND WASCHER

WINDSCHUTZSCHEIBENWISCHER HECKSCHEIBENWISCHER

WASCHER

Wischerblatt

Wischerarm

Wischarmotor

Wascherpumpe (fir vorderen Wascher)
Wascherpumpe (fir hinteren Wascher)
Wascherbehilter

. Wascherschlauch

. Wascherdiise

. Wischergestinge

@eah o~

00~
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SCHEINWERFER

DIAGNOSE

Stérung

Mdagliche Ursache

Abhiife

auf.

Scheinwerfer leuchten nicht | Gliihlampe durchgebrannt

Scheinwerferschalter defekt
Sicherungen HEAD R und L durchge-
brannt

Verdrahtung oder Erdung mangelhait

Glihlampe berpriifen.
Scheinwerferschaiter Uberpriifen.
Sicherungen Uberpriifen und auswech-
seln, falls erforderlich {beim Auswechseln
auf KurzschluB priifen).

Schaltkreis reparieren.

Nur eine Lampe leuchtet
nicht auf,

Glihlampe durchgebrannt

Sicherung HEAD R oder L durchge-
brannt

Scheinwerferschalter defekt
Verdrahtung oder Erdung mangelhaft

Glihlampe Uberpriifen.

Sicherung auswechseln und auswech-
seln, falls erforderlich.
Scheinwerferschalter iberpriifen.
Schaltkreis reparieren.

leuchtet nicht auf.

Nur einer der Scheinwerfer GlUhlampe durchgebrannt
{Fern- oder Abblendlicht)

haft

Glithlampe auswechseln.

Licht- oder Abblendlicht-Schalter mangel- | Schaiter tberprifen.

SCHEINWERFER MIT LEUCHTWEITENREGELUNG (FALLS VORHANDEN)

Stérung

Mogliche Ursache

Abhiife

Beide Scheinwerfer ver-
stellen sich nicht.

Sicherung durchgebrannt
Niveauregelschalter defekt

Versorgungsspannung zu niedrig

Schaltkreis prifen und Sicherung aus-
wechseln.

Schalter prifen oder auswechsein, falls
erforderlich.

Batterie aufladen oder auswechseln.

Einer der Scheinwerfer

oder links)

Fassung, Verdrahtung oder Massekontakt

verstellt sich nicht (rechts | mangelhaft

Stellantrieb funktioniert nicht
Karosserie um den Scheinwerfer herum
verformt

Scheinwerfer-Baugruppe verformt

Reparieren, soweit erforderiich.

Stellantrieh auswechsein.
Karosserie reparieren.

Scheinwerfer auswechsein.

'NEBELSCHLUSSLEUCHTE (falls vorhanden)

Stérung

M#dgliche Ursache

Abhilie

Die NebelschiuBleuch-
te leuchtet nicht auf.

Hauptsicherung und/oder Sicherungen
durchgebrannt

Schalter der NebelschiuBleuchte ist defekt
Lichtschalter ist defekt

Verdrahtung oder Massekontakt mangelhaft
Gliihlampe durchgebrannt

Hauptsicherung und/oder Sicherungen aus-
wechsein und auf KurzschluB prifen.
Schalter der NebelschluBBleuchte Uberprifen.
Schalter Oberprufen.

Reparieren, soweit erforderlich.
Auswechseln.
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FAHRTRICHTUNGSANZEIGER UND WARNBLINKILEUCHTEN

Stérung

Mdgliche Ursache

Abhilfe

Zu hohe Blinkfrequenz oder
einseitiges Blinken

Glihlampe auf hoher Blinkfrequenzseite
durchgebrannt

Falsche Gluhlampe

Defektes Blinker- und Warnblinker-Relais
Offener Stromkreis oder hoher Wider-
stand zwischen Blinker- und Warnblinker-
schalter und -leuchten auf einer Seite
Verdrahtung oder Erdung mangelhaft

Gliihlampe Uiberpriten.
GiGhlampe Uberpriifen.

Relais Uberpriifen.
Schaltkreis reparieren.

Schaltkreis reparieren.

Kein Blinken

Sicherung HAZARD HORN und/oder
TURN BACK durchgebrannt

Offener Stromkreis oder hoher Wider-
stand zwischen Batterie und Schalter
Defektes Blinker-Warnblinker-Relais
Defekter Kombischalter und/oder Warn-
blinkerschalter

Sicherung Uberprifen und auswechseln, falls
erforderlich {beim Auswechseln auf Kurz-
schluB priifen).

Gilhlampe und Schaltkreis liberpriifen,

Relais liberpriifen.
Schalter (iberpriifen.

Zu nledrige Blinkfrequenz

Versorgungsspannung zu niedrig
Defekies Blinker-"Warnblinker-Relais

Ladesystem Oberpriifen.
Relais (berprlifen.

STANDLICHT, SCHLUSS- UND KENNZEICHENLEUCHTE

Stérung

Mégliche Ursache

Abhiife

Alle Leuchten leuchten nicht.

Sicherungen durchgebrannt
TAIL-Sicherung durchgebrannt

Verdrahtung oder Erdung mangelhaft

Glihtampe (iberpriifen.

Sicherungen dberprlifen und auswechseln
(Beim Auswechseln auf KurzschluB priifen).
Schaltkreis reparieren,

Nur manche der Leuchten
leuchten nicht.

Gliihtampe{n) durchgebrannt
Verdrahtung oder Erdung mangelhaft

Gliihlampe Gberprifen.
Schaltkreis reparieren.

RUCKFAHRSCHEINWERFER

Stoérung

Mogliche Ursache

Abhilfe

Riickfahrscheinwerfer leuch-
ten nicht auf.

Glihlampe(n) durchgebrannt
TURN BACK Sicherung durchgebrannt

Rickfahrscheinwerferschalter defekt
Verdrahtung oder Erdung mangelhaft

Gliihlampe Uberprifen.

Sicherungen iberpriifen und auswechseln
{Beim Auswechseln auf KurzschluB priifen).
Schalter Uberpriifen.

Schaltkreis reparieren,

Rickfahrscheinwerfer erlé-
schen nicht.

Rickfahrscheinwerferschalter defekt

Schatter Gberpriffen oder auswechseln.

BREMSLEUCHTEN

Stdrung

Mdogliche Ursache

Abhilfe

Bremsleuchten leuchten
nicht.

Glihlampe(n) durchgebrannt
STOP-Sicherung durchgebrannt

Bremsleuchtenschaiter defekt
Verkabelung oder Erdung defekt

Glishiiberwacher tberpriifen,

Sicherungen (iberpriifen und auswechseln
(Beim Auswechseln auf Kurzschiuf prifen).
Schalter fiberprifen.

Schaltkreis reparieren.

Bremsleuchten erléschen
nicht.

Bremslsuchtenschalter defekt

Schalter tiberpriifen. einstellen oder auswech-
seln,
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DREHZAHLMESSER UND ECM

Stdrung

Mégliche Ursache

Abhiite

Drehzahimesser zeigt nicht
an.

IG METER Sicherung durchgebrannt

Verdrahtung oder Erdung mangelhaft
Drehzahlmesser mangethaft

ECM oder anderes Schaltgabel mange!-
haft

Sicherung (iberpriifen und auswechselin,
falls erforderlich.

Schaltkreis reparieren.

Drehzahlmesser auswechseln.

ECM und anderes Steuergerat Gberprifen.

TACHOMETER UND VSS
Stérung Mdégliche Ursache Abhilfe
Tachometer funktioniert IG-METER-Sicherung durchgebrannt Sicherung (berpriifen.
nicht. VES mangelhaft VSS tberprifen.
Tachometer mangelhaft Tachometer Uberprifen.
Kabel oder MasseanschluB defekt Reparieren.
KRAFTSTOFFANZEIGE UND VORRATSGEBER
Storung Mogiiche Ursache Abnilfe

Kraftstoffanzelige funktio-
niert nicht.

1G-METER-Sicherung durchgebrannt

Vorratsgeber mangelhaft
Kraftstoffanzeige mangelhaft
Kabel cder MasseanschiuB defekt

Sicherung lberprifen.

{Beim Auswechseln auf Kurzschlu8 prifen.)
Vorratsgeber Uberprifen.

Kraftstoffanzeige iiberprifen.

Schaltkreis reparieren.

KUHLMITTELTEMPERATURANZEIGE (ECT) UND FUHLER

Stdrung

Mdgliche Ursache

Abhitte

Kiihimitteltemperaturanzei-
ge funktioniert nicht

IG-METER-Sicherung durchgebrannt

ECT-Anzeige mangelhaft
ECT-Fiihler mangelhaft
Kabel oder Masseanschluf defekt

Sicherung Uberprifen.

(Beim Auswechseln auf KurzschluB prifen.)
ECT-Anzeige Uberprifen.

ECT-Flhler liberprifen.

Schaltkreis reparieren.

OLDRUCKLEUCHTE

Stérung

Mdégliche Ursache

Abhilfe

Otdruckleuchte leuchtet
nicht auf.

Glihlampe durchgebrannt
IG-METER-Sicherung durchgebrannt

Kombianzeige-Schaltkreis mangelhaft
Oldruckschalter mangelhaft
Kabel oder Masseanschiu3 defekt

Gluhlampe Uberprifen.

Sicherung Uberprifen.

(Beim Auswechseln auf KurzschiuB priifen.)
Kabelschaltkreis Uberprifen.
Oldruckschalter liberprifen.

Schaltkreis reparieren.
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BREMSFLUSSIGKEITS- UND HANDBREMSWARNLEUCHTE

Storung

Mdégliche Ursache

Abhiife

Bremsfliissigkeitswarnleuch-
te leuchtet bei niedrigem
Fliissigkeitsstand nicht auf.

Glihlampe in Kombianzeige durchge-
brannt

IG COIL METER Sicherung durchge-
brannt

Schaltkreis der Kombianzeige mangel-
haft

Bremsfllssigkeitsstandschalter man-
gelhaft

Verdrahtung oder Erdung mangelhaft

GlUhlampe Gberpriifen.

Sicherungen Uberpriifen und auswechseln
(Beim Auswechseln auf KurzschiuB priifen).
Schaltkreis der Kombianzeige Uberprifen.

Bremsflussigkeitsstandschalter berpriifen.

Schaltkreis reparieren.

Bremsfliissigkeitswarnieuch-
te leuchtet beim Starten nicht
auf (wenn Ziindschalter auf
Position ST).

Zindschalter mangelhaft

Schaltkreis der Kombianzeige mangel-
haft

Verdrahtung oder Erdung mangelhaft

Ziindschalter (iberprifen.
Schaltkreis der Kombianzeige iiberpriifen.

Schaltkreis reparieren.

Bremsflissigkeitswarnleuch-
te leuchtet beim Anziehen
der Handbremse nicht auf.

Glahlampe in Kombianzeige durchge-
brannt

IG COIL METER Sicherung durchge-
brannt

Schaltkreis der Kombianzeige mangel-
haft

Handbremsschalter mangelhaft
Verdrahtung oder Erdung mangelhaft

Glihlampe Uberprafen.

Sicherungen Uberprifen und auswechsein
(Beim Auswechseln auf KurzschluB prifen).
Schaltkreis der Kombianzeige (berpriifen.

Handbremsschalter Uberpriifen.
Schaltkreis reparieren.

SICHERHE!ITSGURT-WARNLEUCHTE

Stérung

Mdgliche Ursache

Abhilfe

Sicherheitsgurt-Warnleuchte
leuchtet nicht auf,

Glihlampe in Kombianzeige durchge-
brannt

Sicherheitsgurtschalter mangelhaft
IG-METER-Sicherung durchgebrannt

Kabel oder Erdung defekt

Glithlampe Gberprifen.

Sicherheitsgurtschalter Uberprifen.
Sicherungen Uberprifen und auswechseln
(Beim Auswechseln auf KurzschluB priifen).
Schaltkreis reparieren.

HECKSCHEIBENHEIZUNG (FALLS VORHANDEN)

Stérung

Mdgliche Ursache

Abhiife

Heckscheibenhelzung funk-
tiohiert nicht.

REAR-DEFG-Sicherung durchgebrannt

Heckscheibenheizdraht defekt
Heckscheibenheizungsschalter man-
gelhaft

Verdrahtung oder Erdung mangelhaft

Sicherungen Uberprifen und auswechseln
{Beim Auswechseln auf KurzschluB prifen).
Heizdraht tberpriifen,

Schalter Uberpriifen,

Schaltkreis reparieren.
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SCHEIBENWISCHER UND WASCHER
WINDSCHUTZSCHEIBENWISCHER UND WASCHER

HECKSCHEIBENWISCHER UND WASCHER (FALLS VORHANDEN)

Stérung

Mégliche Ursache

Abhiife

Wischer funktioniert nicht
korrekt oder kehrt nicht in
seine Ausgangsstellung zu-
rick.

WIPER-WASHER-Sicherung durchgebrannt

Wischermotor mangethaft
Wischerreglerschalter mangelhaft
Verdrahtung oder Masseschlufs mangelhaft

Durchgebrannte Sicherung auswech-
seln und auf KurzschluB untersuchen.
{beim Auswechseln auf KurzschluB3
priifen)

Elektromotor Oberpriifen.

Schaiter {iberprifen.

Reparieren.

Waschanlage funktioniert
nicht.

Waschanlagenschlauch oder -dise verstopft
WIPER/WASHER-Sicherung durchgebrannt,

Waschanlagenmotor defekt
Wischerreglerschalter mangelhaft
Verdrahtung mangelhaft

Reihigen oder reparieren.

Sicherung Uberprifen und auswech-
seln, falls erforderlich (beim Auswech-
seln auf Kurzschiuf} prifen}.
Elektromotor Uberpriifen.

Schalter iiberpriifen.

Reparieren.

EL EKTRISCHE FENSTERHEBER (FALLS VORHANDEN)

Stérung

Mdagliche Ursache

Abbhilfe

Keiner der Fensterhebermo-
toren funktioniert.

Ausschalter aktiviert oder durchgebrannt
Zindschalter {Hauptschalter) defekt

Fensterheberschalter mangelhaft
Verkabelung oder Erdung mangelhatft

Ausschalter Gberprifen und auswech-
seln, falls erforderlich.

Zindschalter (Hauptschalter) {iberprii-
fen.

Fensterheberschalter Uberprifen.
Schaltkreis reparieren.

Nur einer der Schalter funk-
tioniert nicht.

Verkabelung und/oder Stecker mangelhaft

Fensterheberschalter (Haupt oder Neben)
mangelhaft

Fensterheher-Stellantrieb mangelhaft
Erdung mangelhaft

Verkabelung und/oder Stecker lber-
priifen.
Fensterheberschalter Gberpriifen.

Fensterheber-Stellantrieb Uberprifen.
Reparieren.

ZENTRALVERRIEGELUNG

Stérung

Mégliche Ursache

Abhilfe

Keiner der Tirverriegelungs-
Steliantriebe funktioniert.

DOOR-LOCK-Sicherung durchgebrannt

Turverriegelungs-Steuergerdt mangelhaft
Verkabelung oder MassenanschiuB defekt

Sicherung auswechseln und auf
KurzschluB priifen.

Steuergerat Uberprifen.

Wie erforderlich reparieren.

Die Tlrverriegelungs-Stel-
lantriebe lassen sich nicht
mit dem Tiirverriegelungs-
schalter verriegeln.

Turverriegelungsschalter mangelhaft
Turverriegelungs-Steuergerdt mangelhaft
Verkabelung oder MassenanschiuB defekt

Schalter iberprifen.
Steuergerat Uberprifen.
Wie erforderlich reparieren.

Ein einzelner Tiirverriege-
lungs-Stellantrieb funktio-
niert nicht,

Stellantrieb (Tlrverriegelungsmotor) defekt
Verkabelung oder Massenanschluf defekt

Wie erforderlich reparieren.
Wie erforderlich reparieren.
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ELEKTRISCHE TURSPIEGELVERSTELLUNG

Stirung

Mdgtiche Ursache

Abhilfe

Keiner der Spiegelversteller
funktioniert.

RADIO-CIGAR-Sicherung durchgebrannt

Spiegelstellschalter defekt

Verkabelung oder MassenanschiuB defekt

Sicherung auswechseln und auf Kurz-
schiuB prifen.

Schalter lberpriifen.

Wie erforderlich reparieren.

Ein einzelner Spiegelverstel-
ler funktioniert nicht.

Spiegelstellschalter defekt
Stellantrieb {Spiegelmotor) defekt

Verkabelung oder Massenanschluf defekt

Schalter Uberpriifen.
Stellantrieb Uberprifen.
Wie erforderlich reparieren.

ZIGARETTENANZUNDER

Stérung

Mdgliche Ursache

Abhilfe

Zigarettenanz(inder funktio-
niert nicht,

RADIO-CIGAR-Sicherung durchge-
brannt '
Zindschalter mangelhaft
Zigarettenanziinder mangethaft
Kabel oder Erdung defekt

Sicherung liberpriifen und auswechseln
(beim Auswechseln auf KurzschiuB priifen).
Ziindschalter lberpriifen.
Zigarettenanztinder Uberpriifen.

Schaltkreis reparieren

INNENBELEUCHTUNG

Stdrung

Mdgliche Ursache

Abhilfe

Innenleuchte leuchtet nicht
auf.

Glithlampe durchgsbrannt
TAIL STOP Sicherung durchgebrannt

Innenleuchtenschalter defekt
Tirschalter defekt
Verdrahtung oder Erdung mangelhaft

Auswechsein

Sicherung liberprifen und auswechsein
{beim Auswechseln auf KurzschiuB priifen).
Schalter Uberprifen.

Schalter Gberprufen.

Reparieren,.

Eine der Innenleuchten
leuchtet nicht auf.

Glihlampe durchgebrannt
Innenleuchtenschalter defekt
Tirschalter defekt

Verdrahtung oder Erdung mangelhaft

Auswechseln.
Schalter Uberprifen.
Schalter Uberpriifen.
Reparieren.
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Fahrzeug mit Linkslenkung dargestellt

WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

SCHEINWERFER

SCHEINWERFERSCHALTER
UBERPRUFUNG
1)} Das Minuskabel {-) von der Batterie abklemmen.

2) Die Stecker der Kombischalterzuleitungen vom AnschluBblock ab-
klemmen.

3) Mit einem Leitungspriifer auf Durchgang an jeder Schalterposition
priifen.

Schalter- :AZTme HE Huy HL RF
position arbe| B R R/W BrrY
Lichthupe O—r——0O
Abblendlicht o——:0
Fernlicht O '®)
Schalter- lr(at< Iznjme HE RF B2 M
position farbe B Br/Y w RY
AUS
Doz o——=0
¥ o——0 O——0O
AUSBAU UND EINBAU

Einzelheiten sind aus Abschnitt 3C unter KOMBISCHALTER bzw.
KOMBISCHALTER UND KONTAKTSPULE zu entnehmen.

SCHEINWERFER

AUSBAU

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Den vorderen StoBfanger abnehmen.

3) Die Scheinwerfer-Befestigungsschrauben entfernen.

4) Die Scheinwerfereinheit aus dem Fahrzeug herausheben.
5) Die Stecker von der Scheinwerfereinheit abklemmen.

6) Die Scheinwerfereinheit abnehmen.

EINBAU
Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen.
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1. Glilhlampe
2. Feder

AUSWECHSELN DER GLUHLAMPE

WARNUNG:

1. Wang

Fahrzeug mit Linkstenkung dargestelit
A B

Lo » - -
AT\ N \2(\\\\

ICHT-
SCHENL  Repm  SCHEINR

A | e

X - X: Horizonale Mittelfinie der Scheinwerier
A - A: Vertikale Mittsllinie des linken Scheinwerfers
B - B: Vertikale Mittellinie des rechten Scheinwerfers

1. Scheinwarfer
2. Ausrichten {nach rachts und links)
3. Augrichten (mach cben und unten)

Die heiBe Glihlampe nicht beriihren.

1) Das Minuskabel (-} von der Batterie abklemmen.

2) Den Kabelbaum von der Glithlampe entfernen.

3) Fassungsdeckel und Glithlampe entfernen.

4} Die Gliihlampe auswechseln und umgekehrt zur Reihenfolge des
Ausbaus einsetzen.

EINSTELLUNG DES SCHEINWERFERSTRAHLS MIT WAND

ZUR BEACHTUNG:

e Wenn die staatlichen Bestimmungen nichts anderes vor-
schreiben, sind die Scheinwerfer wie nachstehend einzustel-
len.

¢ Nach Auswechseln eines Scheinwerfers mu3 er unbedingt
eingestellt werden.

Vor der Einstellung auf folgendes achten
a) Das Fahrzeug auf ebener Flache vor einer Wand wie links be-
schrieben abstellen.

Spiel “a”: 10 m
b) Den Druck aller Reifen wie spezifiziert einstellen.
¢) Die Héhe des Fahrzeugs an den Ecken durch Schaukein mit der

Hand einpendeln.
d) Das Fahrzeug sollte nur den Fahrer wie folgend tragen.

Fahrergewicht: 75 kg

Einsteliung
1) Nachprifen, ob der Lichtkern jeder Hauptstrahlachse (Abblend-
licht) innerhalb der nachstehend angezeigten Bereiche auftrifft.

Abstand “H”: etwa 130 mm

2) Falls eine Einstellung der Scheinwerfer erforderlich ist, mittels
Stellschraube und Stellrad korrigieren.
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Fahrzeug mit Linkslenkung dargesteiit

Schalter- |Lichtstrahlablenk-
position |winkel nach unten

0 f—

0,52-0,57

1,09-1,14

1,66 1,71

Elwlin] =

2,23

SCHEINWERFER MIT LEUCHTWEITENREGE-
LUNG (FALLS VORHANDEN)

REGLERSCHALTER

UBERPRUFUNG

Den Schalter zur Uberprifung durch einen neuen austauschen. Falls
der neue ordnungsgemés funktioniert, ist der bishetige Schaiter de-
fekt.

Bisherigen Schalter auswechseln.

REGLERSTELLELEMENT

UBERPRUFUNG

Alle Scheinwerferstecker einschlieBlich des Reglerstellelements und
des Schalters anschlieBen. Bei Zindschalter auf ON auf das Funkti-
onsgerausch des Reglers an beiden Stellelementen je nach Position
des Reglerschalters horchen. Falls kein Gerausch bei Bewegung des
Reglerschalters zu horen ist, die Scheinwerfereinheit auswechseln.
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Fahrzeug mit Linkslenkung dargestelit

& | Ies]re]eifvelr]m

Fahrzeug mit Linkslenkung dargesteilt

1. Warnblinkerrelais
2. Sicherungskasten

1. Warnblinkerrelais

FAHRTRICHTUNGSANZEIGER UND WARN-
BLINKLEUCHTEN

BLINKERSCHALTER

UBERPRUFUNG

1} Das Minuskabe! (-) von der Batterie abklemmen.

2) Die Zuleitung des Kombischalter abklemmen.

3} Mit einem Leitungsprifer auf Durchgang an jeder Schalterposition
prifen.

Klemme | 1 | TB | TR [ B3 | Bl | F2
pamo Bk e T oR | G | oY | Y | YW | wie
L Oo——0
AUS N Oo———0
R O—1/o0O
EIN OoO—0—F0 Oo—0

AUSBAU UND EINBAU
Einzelheiten sind aus Abschnitt 3C unter KOMBISCHALTER bzw.
KOMBISCHALTER UND KONTAKTSPULE zu entnehmen.

WARNBLINKERRELAIS
Das Fahrtrichtungsanzeiger-/Warnblinkerrelais befindet sich in der
Nahe des Sicherungskastens.

UBERPRUFUNG

Batterie und Priifgerat wie abgebildet anschlieBen.

Falls kein fortwahrendes Klicken zu héren ist, das Relais auswech-
seln.



8-18 KAROSSERIE ELEKTRISCHE ANLAGE

NEBELSCHLUSSLEUCHTE (FALLS VORHAN-
DEN)

NEBELSCHLUSSLEUCHTENSCHALTER
UBERPRUFUNG

1) Uberpriifen Sie jede der unten gezeigten Schalterpositionen auf
Durchgang zwischen den Klemmen. Wenn das Ergebnis der
Uberpriifung vom angegebenen abweicht, ersetzen Sie den
Schalter. Wenn das Ergebnis der Uberpriifung dem angegebe-
nen entpricht, gehen Sie zum néchsten Schritt Uber.

KLEMME
NEBELSCH- IG E1 E2 L IL ILE
LUSSLEUCHTE (1)
FREIGEBEN
O—@®-0
DRUCKEN O——O
O O

2) SchlieBen Sie die Plusklemme der Batterie an die Klemme “IG”

Eo an und die Minusklemme an die Klemme “E2”.

G 3) Messen Sie die Spannung zwischen den folgenden Klemmen.
[Wenn der Nebelschlussleuchtenschalter ist an der Stellung
0 ; ON]
2 e Zwischen “L” und der Minusklemme der Batterie: 10 — 14 V
[:) o e Zwischen “E1” und der Minusklemme der Batterie: 10 — 14 V
v [Wenn der Nebelschlussleuchtenschalter ist an der Stellung
¥ OFF]
L El e Zwischen “L” und der Minusklemme der Batterie: 0 V
e Zwischen “E1” und der Minusklemme der Batterie: 0 V

Ist das nicht der Fall, so ersetzen Sie den Schalter.

| 3. Legen Sie den Relais um. |

L
IG E1
E2
NEBELSCH- ~ DRUCKEN
LUSSLEUCHTE peiaEREN (
AUS- DRUCKEN
SCHALTER  pe|GEBEN
Hoch
L
Niedrig H
Hoch
Ef
Niedrig —
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Fahrzeug mit Rechtslenkung dargestellt

1. Kombianzeige
2. Instrumententaiel

1. Batterie
2, Kraftstoffanzeige
3. Priflampe (12 V, 3,4W)

1. Kraftstofipumpe

2. Vorratsgebarklemme &
3. Vorratsgeberklemme &
4. Schwimmer

KOMBIANZEIGE

AUSBAU

1) Das Minuskabel (—) von der Batterie abklemmen.

2) Die Befestingungsschrauben und Muttern der Lenksaule lésen
(siehe Abschnitt 3C).

3) Instrumententafel entfernen. Alle Stecker fiir Schalter sowie
das Zigarettenanziinderkabel an der Instrumentengruppe ab-
ziehen.

4) Tachometerkabel abtrennen und Stecker von der Kombian-
zeige abziehen.

Kombianzeige entfernen.

EINBAU
Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen.

KRAFTSTOFFANZEIGE UND VORRATSGEBER
KRAFTSTOFFSTANDGEBER
UBERPRUFUNG

1) Die Y/R-Zuleitung zur Gebereinheit abklemmen.

2) Miteiner Glithlampe (12 V/3,4 W) die Zuleitung wie dargestellt mit
Masse verbinden.

3) Den Hauptschaiter auf ON stellen.
Sicherstellen, daB die Lampe aufleuchtet und die Anzeigenadel
nach einigen Sekunden ausschlagt. Wenn die Anzeige Mangel
aufweist, auswechseln.

VORRATSGEBER

UBERPRUFUNG

Die Kupplungsscheibe unter Bezug auf Abschnitt 6C dieses hand-
buchs ausbauen.

Mit einem Ohmmeter nachprifen, ob sich der Vorratsgeber-Wider-
stand parallel zur Schwimmerhéhe andert.

Schwimmerposition Widerstand (Q)
Voll oben “a” 91,4 mm 2-4
Mitte (1/2) “b" 154,86 mm 29,56-35,5
Voll unten “c” 263,5 mm 119-121

Falls der gemessene Wert nicht wie vorgeschrieben ist, auswech-
seln.
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'[ |
1. Batterie

2. Kithimitteltemperaturanzeige
3. Priflampe (12 V, 3,4 W)

t. ECT-Fiihlerainheit
2. Kihimitteltemperatursender

1. ECT-Fihlersinheit
2. Kibimitteltemn-
peraturiihler

1. ECT-Fuhlereinheit

KUHLMITTELTEMPERATURGEBER UND

FUHLER
KUHLMITTELTEMPERATURANZEIGE

UBERPRUFUNG

1) Die Y/W-Zuleitung, die zum Fiihleram Ansaugkrummer fihrt, abklem-
men.

2) Miteiner Lampe (12 V/3,4 W) die oben dargesteliten Kabei wie abge-
bildet erden.

3) Den Ziindschalter auf ON schalten. Sicherstellen, daB die Lampe auf-
leuchtet und die Anzeigenadel einige Sekunden spéter ausschlagt.
Wenn die Anzeigenadel nicht ausschlégt, auswechseln.

KUHLMITTELTEMPERATURFUHLER
AUSBAU

WARNUNG:

e Vergewissern Sie sich, daB das MotorkGhimittel abge-
kiihlt ist, bevor Sie jegliches Teil des Kuhisystems aus-
bauen.

e Vor Entfernen jeglicher Teile ist unbedingt das Batterie-
minuskabel abzuklemmen.

1) Das Kuhimittel ablassen.
2) Den Kohimitteltemperaturfihler abnehmen.

UBERPRUFUNG
Den Temperaturgeber erwérmen. Dadurch sicherstellen, daB sich bei
erhéhter Temperatur der Widerstand verringert.

Temperatur Widerstand
50°C 136 -216 Q
120°C 16,4-19,4Q
EINBAU
Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und dabei
auf folgendes achten:

Dichtmittel auf das Gewinde des ECT-Flhlers aufiragen.
Dichtmittel 99000-31150

Anzugsmoment
(a) : 15 N-m {1,5 kg-m)
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1. Zum Kabelbaum
2. Zylinderblock
3. Oldruckschalier

OLDRUCKWARNLEUCHTE
OLDRUCKSCHALTER
UBERPRUFUNG
Mit einem Ohmmeter den Schalter auf Durchgang priifen.
Bei laufendem Motor Kein Durchgang (co Q)
Bei abgestelitem Motor Durchgang (0 )

AUSBAU UND EINBAU

Siehe Abschniit 6A UBERPRUFUNG DES OLDRUCKS in diesem
Handbuch.

BREMSFLUSSIGKEITS- UND HANDBREMS-
WARNLEUCHTE

UBERPRUFUNG

o BREMSFLUSSIGKEITSSTANDSCHALTER
Den Schaiter mit einem Ohmmeter auf Durchgang priifen. Fallser
defekt erscheint, den Schalter (Behalter) auswechseln.

OFF-Steliung (Schwimmer oben) Kein Durchgang

ON-Stellung (Schwimmer unten) Durchgang

¢ HANDBREMSSCHALTER
Den Schalter mit einem Ohmmeter auf Durchgang prifen.
Falls er defekt erscheint, den Schalter auswechseln.

OFF-Stellung _
Kein Durchgan
(Handhremse geldst) ein Durchgang
ON-Steliung
(Handbremse angezogen) Durchgang
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SICHERHEITSGURT-WARNLEUCHTE (FALLS
VORHANDEN)

SICHERHEITSGURTSCHALTER
UBERPRUFUNG
Siehe Abschnitt 10A “SICHERHEITSGURT".

HECKSCHEIBENHEIZUNG (FALLS VORHANDEN)

HECKSCH EIBENHElZUNGSSCHALTER
UBERPRUFUNG

/ Lo Heizdraht

2. Stanniol
3. Pruffinger

In der Mitte

+
.
-

1. Spannungsmesser

Gut
. Draht
4 x| gebrochen
! Draht
H gebrochen
[}
»

Den Schalter der Heckscheibanheizung mit einem Leitungspriifer auf Durch-
¢ gang priifen. Falls der Schalter keinen Durchgang zwischen den Klemmen
aufweist, auswechseln.
B \ Klemme
| — H.Heiz.Sch. B C E
|
N AUS O—@—O
E
EIN O O—@&—0
HECKSCHEIBENHEIZDRAHT
UBERPRUFUNG
ZUR BEACHTUNG:

e Zum Reinigen der Heckscheibe mit einem trockenen Lappen
in Drahtrichtung wischen.

® Zur Scheibenreinigung darf kein Spilmittel oder Schieifstoffe
enthaltener Glasscheibenreiniger verwendet werden.

¢ Zum Messen der Drahtspannung ein Prifgerdt verwenden,
dessen negativer Priiffinger in Stanniol gewickelt ist, das dann
mit der Hand auf den Draht zu driicken ist.

1) Prifen auf Drahtbeschadigung
a. Den Hauptschalter einschalten.
b. Den Heckscheibenheizungsschalter einschalten.
c. Mit einem Spannungsmesser die Spannung in der Mitte des
Heizdrahts messen, wie abgebildet.

Spannung Beurteilung
Etwa 5V Gut (kein Bruch im Draht)
Etwa 10V oder 0 V Draht gebrochen

Falls die gemessene Spannung 10 V betragt, muB der Draht
zwischen der Mitte und dem positiven Ende gebrochen sein.
Falls die Spannung 0 V betragt, muB der Draht zwischen der
Mitte und Masse gebrochen sein.
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le———  Mahrere Volt

b——— 0 Volt

1. Abdeckband
2. Holzspatel
3. Gebrochener Draht
4. Reparaturstoff

2) Ermitteln der Schadensstelle im Draht

a. Die Pluszuleitung (+)} des Spannungsmessers an das Heiz-
draht-Plusklemmenende legen.

b. Die mit Stanniol umwickelte Minuszuleitung (-} des Span-
nungsmessers an das Heizdraht-Plusklemmenende legen und
dann entlang dem Draht zum Minusklemmenende fithren.

¢. Ander Stelle, wo der Spannungsmesser von Null nach mehre-
ren Volt ausschlagt, liegt der Schaden.

ZUR BEACHTUNG:

Falls der Heizdraht frei von Schéaden ist, solite der Span-
nungsmesser etwa 12V an der Heizdraht-Plusklemme aufwei-
sen, wobei die Anzeige zur anderen Klemme hin (Masse)
langsam nach Null abfallen sollte.

HECKSCHEIBENHEIZUNGS-SCHALTKREIS

REPARATUR

1) Zum Reinigen Testbenzin verwenden.

2) Abdeckband tiber und unter dem zu reparierenden Heizdraht an-
bringen.

3) Miteinemfeinen Pinsel handelstblichen Reparaturstoff auftragen.

4) Zwei oder drei Minuten spater die vorher angebrachten Abdeck-
bander abziehen.

5) Den reparierten Heizdraht mindestens 24 Stunden ruhen lassen,
bevor man die Heckscheibenheizung wieder einschaltet.
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Fahrzeug mit Linkslenkung dargestellt

1. Batterie —=¢ 4
2. Wischermotor

3. @ Rots Zuleitung

4. & Schwarze Zuleitung

SCHEIBENWISCHER

WINDSCHUTZSCHEIBENWISCHER UND WASCHER

WINDSCHUTZSCHEIBENWISCHER-'WASCHERSCHALTER

UBERPRUFUNG

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Den Stecker des Kombischalters abklemmen.

3) Miteinem Leitungsprifer an jeder Schalterposition auf Durchgang
prifen. Falls irgendwo kein Durchgang erzielt wird, den Schalter
auswechseln.

Klemme

B3 | +2 | +1 As
abE}arbe
Wischer s~ | Y/BI | BUR | BI | BI/W
Klemme
AUS O—0 . | B3| W
INT O—0O |{Wisher ™ v/BI|BI/B
EINS O O AUS
ZWEI o—ToO EN | OO

Ausbau und Einbau
Einzelheiten sind aus Abschnitt 3C unter KOMBISCHALTER bzw.
KOMBISCHALTER UND KONTAKTSPULE zu entnehmen.

WISCHERMOTOR

Uberpriifung

1) Wie links dargestellt, die Plusklemme (+) einer 12-V-Batterie an
Klemme “A” und die Minusklemme (=) an die schwarze Zuleitung
anlegen.
Wenn sich der Motor bei Langsam-Betrieb mit 44 — 52 1/min dreht,
ist er in gutem Zustand. Zur Uberpriifung des Schnell-Betriebs die
Plusklemme (+} an Klemme “B"” anschlieBen und die Minusklem-
me (=) an die schwarze Zuleitung. Wenn sich der Motor mit 64 —
78 1/min dreht, ist er in Ordnung.
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1. Batterie

2. Wischermotor

3. @ Role Zuleitung

4. © Schwarze Zuleitung
5. Uberbriickungsdraht

1. Pumpe des vorderen
Waschers

2. Pumpa des hinteren
Waschers

3. Wascherbehilter

2) Uberpriifung der automatischen Stoppfunktion

a) Klemme “A” des Elektromotors an die Pluskiemme (+) der Bat-
terie anlegen und die Batterie-Minusklemme (—) an die schwar-
ze Zuleitung; dann den Elektromotor drehen lassen.

b) Klemme “A"von der Batterie abklemmen und den Elektromotor
anhalten lassen.

¢) Klemme “A”und “D" mit einem Uberbrickungsdraht und Klem-
me "C" mit dem Batteriepluspol (+) verbinden. Sicherstellen,
daB die Motorabtriebswelle noch einmal dreht und dann in ei-
nem bestimmten Winkel zum Stehen kommt.

d} a) bis ¢} mehrmals wiederholen und iberprifen, ob der Motor
immer wieder an der gleichen Stelle zum Stehen kommt.

WASCHERPUMPE

Ausbau

1} Das Minuskabel (—) von der Batterie abklemmen.

2) Die Befestigungsschrauben des Wascherbehalters entfernen.
3) Stecker der Pumpenzuleitung(en) und Schlduche abziehen.
4) Den Wascherbehalter entfernen.

5) Die Pumpe vom Behalter abnehmen.

Uberpriifung

Die Plusklemme {+) und Minusklemme (-) der Batterie an die {+}und
(-) Klemmen der Pumpe anschiieBen und den Pumpendurchsatz
Uberpriifen.

An vorderer und an hinterer Wascherpumpe Gberpriifen.

Vorne mehr als 1,0 /min, hinten mehr als 1,0 Ymin

Einbau
Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus einbauen.
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Fahrzeug mit Linkslenkung dargestelit

g
i ZWEI

P—.l\?ﬂsaﬁ
l v
R
oV e

1. Kombischaltar-Zuleitungsstecker

1. Kombischalter-Zuleitungsstecker

Intervallwischer-Relaisschaltkreis

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2} Den Stecker der Kombischalterzuleitung abklemmen.

3) Den Windschutzscheibenwischerschalter auf Position INT steflen.

4) Die Batterieplusklemme mit Klemme “B3" und die Minusklemme
mit Klemme “HE" verbinden.

5) Die Pluszuleitung des Spannungsmessers mit Klemme “+1” und
die Minuszuleitung mit Klemme “HE” verbinden.
Nachprifen, ob der Spannungsmesser Batteriespannung (10— 14
V) anzeigt.

6) Klemme “As” und Klemme “B3" mit einem Uberbriickungsdraht
verbinden. Dann Klemme “B3" mit Klemme “HE" verbinden.
Beobachten, ob unmittelbar nach AnschluB des Uberbriickungs-
drahts zwischen “B3” und “HE" die Spannungsanzeige des Span-
nungsmessers auf 0 V abfalit. Danach solite die Spannung
innerhalb der nachstehenden Zeitspanne auf Batteriespannung
{10 — 14 V} ansteigen.

Spannung

[N

10-14V -
oV ;

38+1s
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Fahrzeug mit Linkslenkung dargestelit

WASCHER
EIN

<
P

1. Kombischalter-Zulsitungsstacker

Wascherbetrieb

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen,

2) Den Stecker der Kombischaiterzuleitung abklemmen.

3) Den Windschuizscheibenwischerschalter auf Position AUS stel-
len.

4} Die Batterieplusklemme mit Klemme “B3” und die Minusklemme
mit Klemme "HE" verbinden.

5) Die Pluszuleitung des Spannungsmessers mit Kiemme “+1* und
die Minuszuleitung mit Klemme “HE” verbinden.

8) Den Wascherschalter betatigen und nachpriifen, ob die Spannung
sich wie nachstehend verandent.

Wascherschalter
AU
ca. 03s , ca.16-38s
10-14V - - ’
Spannungsmesser i
ov $
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HECKSCHEIBENWISCHER UND WASCHER (FALLS
VORHANDEN)

UBERPRUFUNG

A. Wischer- und Wascherschalter

Die Schalter mit einem Leitungsprifer auf Durchgang prifen.

Klemme
Wischer u. Wisch A B C E
Wascher Sch ch
AUS O——=0
AUS
EIN O—1——=0
Wascher EIN AUS © ©
er
EIN O— O O
AUS O O O
EIN
EIN O O O

1. Batterie
2. Wischermotor

3. @ Rote Zuleitung
4. & Schwarze Zulsitung

1. Batterie
2. Wischermotor

3. & Rote Zuleitung
4, & Schwarze Zuleitung

5. Uberbriik-
kungsdraht

B. WASCHERPUMPE
Siehe unter “WINDSCHUTZSCHEIBENWISCHER UND WASCHAN-
LAGE" in diesem Abschnitt.

C. Wischermotor

1) PRUFEN DES WISCHERMOTORS
Wie links abgebildet die Plusklemme (+) und Minusklemme (-) ei-
ner 12-V-Batterie an die Klemme “G" und die Schwarz-Zuleitung
anlegen. Wenn sich der Motor mit 35 — 45 /min dreht, ist er in gu-
tem Zustand.

2} UBERPRUFUNG DER AUTOMATISCHEN STOPPFUNKTION

a) Die Klemme “G” an die Plusklemme (+) der Batterie anlegen
und die Batterie-Minusklemme (=) an den schwarzen Zulei-
tungsdraht; dann den Motor drehen lassen.

b} Klemme “G" von der Batterie abklemmen und den Motor anhal-
ten lassen. )

¢) Klemme “G”und "Y" mit einem Uberbrickungsdraht und Klem-
me “Bl" mit dem Batteriepluspol (+) verbinden. Sicherstellen,
daf die Motorabtriebswelle noch einmal dreht und dann in ei-
nem bestimmten Winkel zum Stehen kommt.

d) Diese Schritte mehrmals wiederholen und Uberprufen, ob der
Motor immer wieder an der gleichen Stelle zum Stehen kommt.
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ELEKTRISCHE FENSTERHEBER

(FALLS VORHANDEN)
UBERPRUFUNG

=
ﬂ
]

1. Lech
2. Ausschalter

7 \
2 3 4
- 1.
£2
B 4
\ DU
DD\_ ’/
=
_H
PO N
E

PU

1. Fensterheber-Hauptschalter
2. Fensterheber-Sperrschalter

Ausschalter

¢ Wenn der Ausschalter aktiviert wurde, eine Nadel in das dargestell-
te Loch stecken und eindriicken, bis ein Klicken zu horen ist.

¢ Falls das System nicht ordnungsgemaB funkiioniert, den Ausschal-
ter auswechsein.

Fensterheber-Hauptschalter
Auf Durchgang zwischen den Schalterklemmen prifen.

3. Fahrerseitiger Fensterheberschalter
4. Beifahrerseitiger Fensterheberschalter

S U B SD D

Fahrerseitiger Fen- |Beifahrerseitiger Fen-
sterheberschalter sterheberschalter
Schalter Klemme
Position B|E|DU|IDD| B | E {PU|PD
O O O O
AUF ot o O+—0
g | aus | Aus O OO
Ei O O O O
[+
2 as | © O O
a o0 O+O
5 O O C- -O
§ AUF O o
3
z | BN | Aus o0 SanS
o O O
O O] O O
AB Lo

Fensterheber-Hauptschalter

Auf Durchgang zwischen den Schalterklemmen priifen.

Schalter Klemme B SD sSuU D U
Position
AUF s O
O O
O —O
AUS O O
O -O
B
A O
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Fahrzeug mit Linkslenkung dargestellt ZENTRALVERRIEGELUNG

_\“@: UBERPRUFUNG

r TirschloBregler

-—-‘\D Den TurschloBregler aus dem Fahrzeug ausbauen. Den Stecker des
[ TurschloBreglers abnehmen. Die TurschloBreglerklemme mit einer

12-V-Batterie wie dargestellt verbinden.

Falls jedesmal das Relaisgerausch zu héren ist, wenn man Klemme

“C" an Masse legt und Klemme “C" vom Batterieminuspol (=} ab-
nimmt, ist der TurschloBregler in Ordnung.

1. TorschloBregler

SCHLUSSELZYLINDERSCHALTER (Fahrerseite)
Zwischen den Klemmen auf Durchgang des Schalters prifen.

Klemme
Schilissd S E
VERRIEGELN
ENTRIEGELN O 0

Ty AR S
ENTRIE- Mz | M1
GELN PTC
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‘M2

PTC

) o I o W o |

TURVERRIEGELUNGS-STELLANTRIEB

1) Den Stecker des TGrverriegelungs-Stellantriebs abnehmen.

2) Pluskabel und Minuskabel einer 12-V-Batterie wie dargestellt an
die Klemmen des Tlrverriegelungs-Stellantriebs anschlieBen.
Falls der Betrieb nicht wie in der Tabelle funktioniert, ist der defekte

Tiirverriegelungs-Stellantrieb auszuwechseln.

Vordertlr
Funkton | ENTRIEGELN | VERRIEGELN
Klemme R L R L
M1 @ o S @
M2 o ® P 2]
Hecktir
Klommo—FEunktion | ENTRIEGELN VERRIEGELN
M1 [ D
M2 sy o
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IO}

COM ‘MZ

COM

M1

Rechts I

——

Links

ELEKTRISCHE TURSPIEGELVERSTELLUNG

UBERPRUFUNG

SPIEGELSCHALTER

1) Den Spiegelschalter von der Instrumententafel abnehmen.

2) Miteinem Leitungspriifer auf Durchgang an den Schalterklemmen
prifen. Falls irgendwo kein Durchgang erzielt wird, den Spiegel-

schalter auswechseln.

L
a b g
R f
O O
AUF O
AB O——=0 O
O
K
LINKS -
RECHTS Co——0O Oo—O

TURSPIEGEL-STELLANTRIEB

1) Die Verzierung von der T{ir abnehmen.
2) Den Tirspiegelstecker abklemmen.

3) Vergewissern Sie sich, daB der Tirspiegel korrekt funktioniert,
wenn man an die Steckerklemmen Batteriespannung anlegt.
Die Plus- und Minusklemme der Batterie mit der TUrspiegelklem-
me wie dargestellt verbinden,
Falls der Betrieb nicht wie in der Tabelle funktioniert, ist der Tur-

spiegel auszuwechseln.

Funktion Klemme COM M1 M2
Auf S S
Ab [an] =)
Links e &
Rechts D S
ZUR BEACHTUNG:

Beim Montieren des Tirspiegels an der Tir darauf achten,
daB der Kabelbaum nicht zwischen TUr und Tiirspiegel einge-

zwangt wird.




WEGFAHRSPERRE (FALLS VORHANDEN) 8G-1

ABSCHNITT 8G

WEGFAHRSPERRE
(FALLS VORHANDEN)

WARNUNG:

Fur Fahrzeuge, die mit einem Zusatzriickhaltesystem (Airbag) ausgeriistet sind:

* Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten SU-
ZUKI-Fachhéndler ausgefiihrt werden. Nehmen Sie auf die Erlauterungen unter “Komponenten und
Verdrahtung des Airbag-Systems” in der Sektion “Allgemeines” Bezug, um festzustellen, ob die ge-
planten Wartungsarbeiten im Bereich der Airbag-Komponenten oder Airbag-Verdrahtung liegen. Bitte
beachten Sie jegliche WARNUNG und “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” unter “Wartungsarbeiten am
Fahrzeug” des Abschnitts Airbag-System, bevor Sie mit irgendwelchen Arbeiten an Airbag-System-
komponenten oder Airbag-Verdrahtung beginnen. Eine nichtbeachtete WARNUNG kénnte eine unbe-
absichtigte Auslésung des Airbags zur Folge haben oder den Airbag auBer Funktion setzen. Jede
dieser Bedingungen kdnnte zu schweren Verletzungen fiihren.

¢ Erst nachdem der Ziindschalter auf Position “LOCK” gestellt, die Batterie abgeklemmt wurde und minde-
stens 90 Sekunden verstrichen sind, darf mit jeglichen Arbeiten begonnen werden. Andernfalls kénnten die
Airbags durch die im Sensor- und Diagnose-Modul (SDM) verbleibende Restspannung ausgelost werden.

INHALT
ALLGEMEINES ......................... 8G- 2 DTC82 StérungimECM ............... 8G-11
DIAGNOSE ............................ 8G- 4 DTC22 Zundschalterkreis offen bzw.
MaBregeln fiir die Stérungsdiagnose . ... 8G- 4 kurzgeschlossen ..................... 89-12
Diagnoseablaufdiagramm .............. 8G- 4 DTC23 Kein ECM/Wegfahrsperre-Steuergerat-
Diagnosecodetabelle .................. 8G- 6 Code vom ECM Obermittelt oder DLC-

TABELLE A DTC wird an der
Diagnoseausgangsklemme nicht

ausgegeben ................ ..o 8G- 7
DTC11 Transponder-Code nicht
bereinstimmend .................... 8G- 8
DTC31 Transponder-Code nicht

registriert ....... ... .. . 8G- 8
DTC12 Stérung im Wegfahrsperre-

Steuergerat ......................... 8G- 8

DTC13 Kein Transponder-Code Ubermittelt

oder Rahmenantenne offen bzw.

kurzgeschlossen ..................... 8G- 9
DTC21 ECMMWegfahrsperre-Steuergerat-

Code nicht Uibereinstimmend

(Wegfahrsperre-Steuergerat-Seite) ... . .. 8G-11
DTC81 ECM/MWegfahrsperre-Steuergerat-

Code nicht (ibereinstimmend

(ECM-Seite) . .............. oot 8G-11
DTC84 ECM/Wegfahrsperre-Steuergerat-

Code nicht registriert ................. 8G-11

Schaltkreis offen bzw. kurzgeschlossen . 8G-13
DTC83 Kein ECM/Wegfahrsperre-Steuergerat-

Code vom Wegfahrsperre-Steuergerat

libermittelt oder DL.C-Schaltkreis offen

bzw. kurzgeschlossen ................ 8G-13
Uberprifung von ECM, Wegfahrsperre-

Steuergerat und dessen Schaltkreis . ... 8G-14

Uberprifung der Spannung ......... 8G-14

WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG .. 8G-15
VorsichtsmaBregeln fir die Handhabung

der Wegfahrsperre .................. 8G-15
Weglahrsperre-Steuergerat ............ 8G-18
Rahmenantenne ...................... 8G-16

REGISTRIEREN DES ZUNDSCHLUSSELS .. 8G-17

PROZEDUR NACH AUSWECHSELN DES
WEGFAHRSPERRE-STEUERGERATS .. 8G-18

PROZEDUR NACH AUSWECHSELN
DESECM............................. 8G-19




8G-2 WEGFAHRSPERRE (FALLS VORHANDEN}

£2)

sperre-

Wegtahr-
Steuergert

3)

5]

-—— ECM

1. Rahmenantenne
2. Ziindschlisse!
3. Wegfahrsperren-Steusrgerét

4. Datenlbermittiungsstecker (DLG)
5. Wegfahrsperre-Diagnosestecker

ALLGEMEINES

Die Wegfahrsperre als Einrichtung fir den Fahrzeugdiebstahlschutz
besteht aus folgenden Komponenten.

¢ Motorsteuergerat (ECM)

o Wegfahrsperren-Steuergerat

¢ ZlindschiGssel (mit eingebautem Transponder)

¢ Rahmenantenne

Die Wegfahrsperre funktioniert wie folgend:

(1) Jeder Zindschlissel ist mit einem eigenen eingespeicherten Co-
de (Transponder-Code) versehen. Beim Einschalten der Zindung
versucht das Wegfahrsperre-Steuergerat, den Transpondercode
{ber die mit dem ZindschloB verbundene Rahmenantenne abzu-
lesen.

(2) Das Wegfahrsperre-Steuergerat vergleicht den in (1) abgelesenen
Transpondercode mit dem im Wegfahrsperre-Steuergerat einges-
peicherten Transpondercode auf Ubereinstimmung.

(3) Sobald wie beschrieben erkannt wurde, daf die beiden Transpon-
dercodes (bereinstimmen, prifen Wegfahrsperre-Steuergerat
und ECM nach, ob die eingespeicherten ECM/Wegfahrsperre-
Steuergerat-Codes mit einander Gbereinstimmen.

(4) Erst nachdem auf Ubereinstimmung der ECM/Wegfahrsperre-
Steuergerat-Codes erkannt ist, erfolgt der Motorstart. Falls die
Transpondercodes in Schritt (2) oder die ECM/Wegfahrsperre-
Steuergerat-Codes in Schritt (3) nicht Ubereinstimmen, bricht das
ECM den Betrieb der Einspritzventile und des Schaligeréts (d.h., die
Funktion der Ziindkerze) ab.

BIB

Y

B/W

A3 A8

Ad Al

I—oA? A5

A1} A2 A3 | A4
A5] A6 | A7| A8} A9 [A10

Klemmenanordnung des Weglfahrsperren-
i0 Steuergeratanschlusses {(vom Kabelbaum
her gesehen)

1. Rahmenantenne

{ 2. Wagfahrsperran-Steuergerit (Wegfahrsperre-Steuergerdt)
GrR ™ 3. ECM

4. Wagfahrsperren-Diagnoseanschluf
4 4-1, Diagnoseausgangsklemme
4-2. Masseklemme
L —4-1 5. Stérungsanzeigetampe ("CHECK ENGINE"}
6. Hauptrelais

B 7. Ziindschalter
I 8. Sicherung
9. Hauptsicherung

10. Zum DatenUbermittiungssiecker
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1. Wagtahrsperre-
Steuergerat
2. DLC

3. Wegfahrsperre-
Diagnosestacker
4. Diagnoseausgangsklemme

(Datenubermittlungsstecker) 5. Masseklemme

1. ECM

2. Ssitliche Armaturenbrett-
verklaidung

3. Kontrolistecker

4. Zum Diagnoseschalter
5. Zur Masseklemme

6. Prifleitung

7. Tachometer

WEGFAHRSPERRE-STEUERGERAT

Bei auf ON eingeschaltetem Zindschalter gibt das Wegfahrsperre-
Steuergerat das Resultat (Diagnosecode (DTC)) der Diagnose des
oben genannten Bereichs (iber die Diagnoseausgangsklemme des
Wegfahrsperren-Diagnosesteckers aus. Dieses Ergebnissignal kann
man am Ausschlag der Spannungsmesseranzeige ablesen, wenn
man den Pluspriffinger und den Minuspriffinger des Spannungsmes-
sers an die Diagnoseausgangsklemme und an die Masseklemme an-
legt.

ECM

Wenn die Diagnoseschalterklemme geerdet und der Zundschalter auf
ON eingeschaltet ist, gibt das ECM das Resultat (Diagnose-Stérungs-
code (DTC)) der oben beschriebenen Diagnose der Wegfahrsperre
sowie das Resultat (Diagnose-Stérungscode) der Diagnose der elek-
tronischen Kraftstoffeinspritzung aus, indem es die Stérungsanzeige-
lampe ("CHECK ENGINE") zum Blinken bringt.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn eine Stérung in der Wegfahrsperre vorliegt (wenn das
Wegfahrspetre-Steuergerit oder ECM eine Diagnosecode (DTC)
erkennt), bricht das ECM den Betrieb des Einspritzventils und die
Ziindung der Ziindkerze ab.
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DIAGNOSE

MASSREGELN FUR DIE STORUNGSDIAGNOSE

VORSICHTSMASSREGELN FUR DIE IDENTIFIZIERUNG DES DIAGNOSECODES
ECM
& VorderBestimmung des Diagnosecodes mittels der Stérungsanzeigelampe (‘*CHECK ENGINE”) diirfen weder Stek-

ker vom ECM, noch Batterickabel von der Batterie oder ECM-Massekabel vom Motor abgekiemmt werden.
Andernfalls wirden die gespeicherten Stérungsdaten der elektronischen Kraftstoffeinspritzung aus dem ECM ge-
I6scht werden.

Falls in zwei oder mehr Bereichen Ménge! aufgefunden werden, zeigt die Stérungsanzeigelampe (“CHECK ENGI-
NE"} die entsprechenden Codes je dreimai an.

Die Codes blinken so lange, wie die Diagnoseklemme an Masse gelegt ist und der Ziindschalter auf ON steht.
Wenn das ECM auf Stérung sowohl im elektronischen Kraftstoffeinspritzung als auch in der Wegfahrsperre erkennt,
zeigt die Stérungsanzeigelampe (“CHECK ENGINE"-Anzeigelampe) die Stérungscodes beider Systeme abwech-
selnd an, wihrend der Ziindschalter eingeschaltet (ON) und die Diagnoseklemme geerdet ist.

Vermerken Sie zuerst den Diagnosecode.

Wegfahrsperren-Steuergerit

Vermerken Sie zuerst den Diagnosecode.

VORSICHTSMABNAHMEN NACH AUSWECHSELN VON ECM ODER WEGFAHRSPERRE-STEUERGERAT

Nach dem Auswechseln des ECM einschlieBlich des Falls, wo bei der Stérungsdiagnose zur erneuten Uberprifung
das Auswechseln gegen ein bekannt funktionsfahiges ECM notwendig wurde, muB der ECM/Wegfahrsperre-Steuer-
gerét-Code im ECM und Wegfahrsperre-Steuergeréat registriert werden, indem man die unter "Prozedur nach Aus-
wechseln des ECM" auf Seite 8G-12 beschriebene Prozedur durchfiihrt. Falls die Codes nicht registriert werden, kann
der Motor nicht starten, und eine korrekte Stérungsdiagnose ist nicht méglich.

Nach dem Auswechseln des Wegfahrsperre-Steuergerét einschlieBlich des Falls, wo bei der Stérungsdiagnose zur
erneuten Uberpriifung das Auswechseln gegen ein nachgewiesen gutes Wegfahrsperre-Steuergerat notwendig wur-
de, mussen der Transponder-Code und der ECM/Wegfahrsperre-Steuergerat-Code im Wegfahrsperre-Steuergerét
und der ECM/Wegfahrsperre-Steuergerat-Code im ECM registriert werden, indem man die unter “Prozedur nach
Auswechsein des Wegfahrsperre-Steuergerat” auf Seite 8G-18 beschriebene Prozedur durchiihrt. Falls die Codes
nicht registriert werden, kann der Motor nicht starten, und eine korrekte Storungsdiagnose ist nicht méglich.

ANMERKUNGEN ZUR SYSTEMSCHALTKRE!ISPRUFUNG
Siehe "VorsichtsmaBregeln fir Arbeiten an elektrischen Schaitkreisen” und “Sporadische Stérung und mangelhafte An-
schlisse” in ABSCHNITT OA.

DIAGNOSEABLAUFDIAGRAMM

SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Vergewissern Sie sich, daB die Diagnose- Weiter zu Schritt 3 |  Falls die Stdrungsanzeigeiam-
schalterklemme fir die elektronische Krafistof- | zuf der nachsten pe anbleibt, weiter zu Schritt 2.
feinspritzung nicht durch eine Prifleitung geer- | ggite. e Falls die Stdrungsanzeigelam-
det ist. Siehe Abb. 1. pe ausgeht, weiter zu “Uber-

prifung der Stérungsanzeige-

2) Stdrungsanzeigelampe (“CHECK ENGINE”) lampe” in ABSCHNITT 6.

bei Zundschalter auf ON (ohne Starten des
Motors) prufen. Siehe Abb. 2.

Blinkt die Stérungsanzeigelampe?
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SCHRITT

AKTION

JA

NEIN

2

Mit einer Prifleitung die Diagnoseschalter-
klemme fir elektronische Kraftstoffeinspritzung
erden. Siehe Abb. 3.

Blinkt die Stérungsanzeigelampe (“CHECK
ENGINE")?

Die Wegfahrsperre istin
Ordnung.

Weiter zu “Uberpriifung der
Stérungsanzeigelampe” in
ABSCHNITT 6.

3 Blinkt die Stérungsanzeigelampe (“CHECK Weiter zu Schritt 4. Weiter zu “Uberprifung der
ENGINE”) wie in Abb. 4. Stdrungsanzeigelampe” in
ABSCHNITT 8.
4 1) Bei Ziindschalter auf ON die Plusspitze des | Faiis der Voltmete- Weiter zu Tabelle A.
Analogveitmeters an der Diagnoseaus- rausschlag “Kein Co-
gangsklemme des Wegfahrsperre-Diagno- de” anzeigt, weiter zu
sesteckers anlegen sowie die Minusspitze Schritt 5.
an Masse des Wegfahrsperre-Diagnose- ¢ Falls der Voltmete-
steckers. Siehe Abb. 5. rausschiag eine DTC-
2) Kann am Ausschiagen der Voltmeteranzei- Nr. anzeigt, weiter
ge ein Diagnose-Stdrungscede (DTC) ab- zum Diagnoseablauf-
gelesen werden? (Siehe Wegfahrsperren- diagramm dieser
seite unter “Diagnosecodetabelie”.) DTC-Nr.
5 Mit der Priifleitung die Diagnoseschalterklem- | Weiter zum Ablaufdia- Ein nachgewiesen gutes ECM

me flir elektronische Kraftstoffeinspritzung an
Masse legen. Siehe Abb. 3.

Liegt fiir die Wegfahrsperre ein Diagnose-Sto-
rungscade (DTC) vor?

(Siehe ECM-Seite unter “Diagnosecodetabel-
le”.)

gramm der DTC-Nr

einbauen und erneut prifen.
ZUR BEACHTUNG:

Nach Einsetzen eines nachge-
wiesen guten ECM mug der
ECM/Wegfahrsperre-Code im
ECM registriert werden, indem
man entsprechend der “Proze-
dur nach Auswechseln des
ECM” vorgeht.

Abb. 1 fir Schritt 1

Abb. 4 fir Schritt 3

*CHECK ENGINE™

Anzeigetampe m—oﬁ

Abb. 2 fur Schritt 1

CHECK |
ENGINE

Abb. 3 fir Schritt 2 und Schritt 5

Abb. 5 fiir Schritt 4

—_— ZEIT ()

1. Wegtahrsperre-Diagnosestecker

1. Kontrolistecker

2. Prifleitung

A: Diagnoseschal-
terklemme

B: Masseklemme




8G-6 WEGFAHRSPERRE (FALLS VORHANDEN)

DIAGNOSECODETABELLE

Fiir Wegfahrsperren-Steuergerit

BEISPIEL e AUSFALL DER RAHMENANTENNE (CODE NR. 13)

, CODEN:13 4 , CODENr13 . CODENri3 |
i1 3 I 3 | I 3 |
High P e mmrren, —— e, o ——
Spannungsmasseranzeige [ ‘ [ | I | | I | | l l I ! | l I I
Low — O i | ’
1.5 20 $W 3,0 30 ZEIT {s)
e NORMAL (kein Code) %°
Spannungsn’nes‘,seramzeigg1 'oh I I l i | !
Low
el
RN
050505 0505
DIAGNQSECODES
DIAGNQSEBEREICH DIAGNOSE
NR. | SPANNUNGSMESSERANZEIGE
. Dieser Code erscheint, wenn auf kei-
- __U_J—L Normal (kein Cods) nen der anderen Codes erkannt wurde.
11 -|_
— Transpondercode
3t UL
12 | | Wegfahrsperre-Steuergerét
13 ] J_|_ | sel mit Integriertem Transponder gramm"” entsprechend der einzelnen
o1 ] ECM/Wegfahrsperre-Steuergeréat- Codenummern ermittein.
_ L Code
22 | | Ziindschalterkrais
23 ] |‘| I‘I Schaltkreis der seriellen Daten-
] u bermittiung
Fiar ECM

Beziehen Sie sich auf ABSCHNITT 6E, um zu erfahren, wie man den Diagnosecode (DTC) am Blinken der Stérungsan-

zeigelampe ("CHECK ENGINE"} abliest.

DIAGNOSECODES

ANZEIGE DER STORUNGSANZEIGE- DIAGNOSEBEREICH
LAMPE (“CHECK ENGINE")

NR.

DIAGNOSE

12 I ] | | | | Normal

Dieser Code erscheint, wenn auf keinen
der anderen Codes flr die Wegfahrsperre
oder die elektronische Kraftstoffein sprit-
zung erkannt wurde.

81 MW ECM/Wegfahrsperre-Steu-

83 Schaltkreis der seriellen
_HIMLHJ_LH_IM Datenibermittiung

Storung mittels “Diagnoseablauftabelle”
entsprechend der einzelnen Codenum-
mern ermitteln.
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TABELLE A DTC WIRD AN DER DIAGNOSEAUSGANGSKLEMME NICHT AUSGE-

GEBEN

BI/B

.

8

-

/};n\

A3

/3

A5

A7t

A3 A5

A7

PIG

£

421 B

et &
! 422 InFahrgastzelle

1. Hauptsicherung

2. Hauptrelais

3. Weglahrsperre-Steuvergerat

4. Weglahrsperren-Diagnosestecker
4-1. Masseklemme
4-2. Diagnoseausgangsklemma

5. Zum ECM

SCHRITT

AKTION

JA

NEIN

1

Die Spannung zwischen Klemme A3 und Ka-
rosseriemasse bei Ziindschalter auf ON pril-
fen.

Ist sie 10-14 V7?7

Weiter zu Schritt 2.

Leitung “BI/B" ist offen.

1) Spannungsmesser zwischen Klemme AS
und Karosseriemasse anschlieBen.

2) Schlagt die Spannungsmesseranzeige
aus?

Weiter zu Schritt 3.

¢ Mangelhafter AnschluB von A3, AS oder
A7

® | eitung “B” von Klemme A7 offen

® Leitung “P/G” zwischen Klemme A5 und
Diagnoseausgangsklemme des Weg-
fahrsperren-Diagnosesteckers kurzge-
schlossen,

Falls Leitung und Anschllsse in Ordnung

sind, ein nachgewiesen gutes Wegfahr-

sperre-Steuergerét einbauen und erneut

prifen.

ZUR BEACHTUNG:

Nach Auswechseln des Wegfahrsper-

re-Steuergerdts gegen ein nachgewie-

sen gutes Wegfahrsperre-Steuergeriit

miissen der ECM/Wegfahrsperre-Steu-

ergerét-Code im ECM sowie der Trans-

ponder-Code und der ECM/Wegfahr-

sperre-Steuergerdt-Code im Wegfahr.

sperre-Steuergeriit registriert werden,

indem man entsprechend “Prozedur

nach Auswechseln des Wegfahrsperre-

Steuergerats”.

1) Spannungsmesser zwischen Diagno-
seausgangsklemme des Wegfahrsper-
ren-Diagnosesteckers und Karossetie-
masse anschlieBen.

2} Kann man den DTC am Ausschlag der
Spannungsmesseranzeige ablesen?

Leitung “B” der Mas-
seklemme fir Weg-
fahrsperren-Diagno-
sestecker ist offen.

Leitung “P/G” zwischen Klemme A5 und
Diagnoseausgangsklemme des Wegfahr-
sperren-Diagnosestecker ist offen.
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DTC11 TRANSPONDER-CODE NICHT UBEREINSTIMMEND

BESCHREIBUNG:

Das Wegfahrsperre-Steuergerét praft nach, ob der vom Ziindschlissel Gbermittelte Transponder-Code und derim Weg-
fahrsperre-Steuergerit registrierte Transponder-Code Ubereinstimmen, wenn der Zundschalter eingeschaltet (ON)
wird. Falls nicht, wird dieser DTC gesetzt.

UBERPRUFUNG:

Registrieren Sie den Ziindschllssel mitintegriertem Transponder mit Hilfe der TECH 1 (TECH 1-Kassette fiir Wegfahr-

sperre und TECH 1-Satz), und fuhren Sie die folgenden Schritte aus.

1} Mittels der Prozedur unter “Registrieren des Ziindschliissels” den Transponder-Code im Wegfahrsperre registrieren.

2) Den Zundschalter ausschalten (OFF), dann wieder einschalten (ON} und vergewissemn, daB DTC11 nicht gesetzt
wurde.

DTC31 TRANSPONDER-CODE NICHT REGISTRIERT

BESCHREIBUNG:

Das Wegfahrsperre-Steuergerét prft nach, ob der vom Ziindschlussel Ubermittelte Transponder-Code und der im Weg-
fahrsperre-Steuergerét registrierte Transponder-Code Obereinstimmen, wenn der Ziindschalter eingeschaltet (ON}
wird. Falls im Wegfahrsperre-Steuergerat kein Transponder-Code registriert ist, wird dieser DTC gesetzt.

UBERPRUFUNG:

Den Zindschliissel mit eingebautem Sender durch Einsatz des SUZUKI-Abtastgeréts und Ausftihren folgender Schritte

registrieren.

1) Mittels der Prozedur unter “Registrieren des Ziindschilissels” den Transponder-Code im Wegfahrsperre registrieren.

2) Den Zindschalter ausschalten (OFF), dann wieder einschalten (ON} und vergewissern, daB DTC31 nicht gesetzt
wurde.

DTCi2 STORUNG IM WEGFAHRSPERRE-STEUERGERAT

BESCHREIBUNG:
Den Zindschliissel mit eingebautem Sender durch Einsatz des SUZUKI-Abtastgeréts und Ausfiihren folgender Schritte
registrieren,

UBERPRUFUNG:
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Zundschaiter ausschalten {OFF). Ein nachgewiesen gutes Wegfahrsperre- | Reparieren oder
2) Die Steckverbindungen vom Wegfahr- | Steuergerat einbauen und erneut priiffen. | auswechseln.
sperre-Steuergerat abklemmen. ZUR BEACHTUNG:

Nach Auswezhseln des Wegfahrsperre-
Steuergerit gegen ein nachgewlesen
gutes Wegfahrsperre-Steuergerat mls-
sen der ECM/Wegfahrsperre-Steuerge-
rat-Code im ECM sowie der Transpon-
der-Code und der ECM/Wegfahrsperre-
Steuergerit-Code im Wegfahrsperre-
Steuergerit registriert werden, indem
man entsprechend “Prozedur nach
Auswechseln des Wegfahrsperre-Steu-
ergeréts” vorgeht.

3) Auf korrekte Verbindung zum Wegfahr-
sperre-Steuergerdt an allen Klemmen
liberprifen.

Sind sie in gutem Zustand?
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DTC13 KEIN TRANSPONDER-CODE UBERMITTELT ODER RAHMENANTENNE
OFFEN BZW. KURZGESCHLOSSEN (Seite 1 von 2)
Bllg
BMW 5
L
' :' BIB
@ o l
1. Hauptsicherung
2. Hauptretais
3. Wegfahrsperre-Steusrgerit
4. Rahmenantenne
5. Zum ECM
BESCHREIBUNG:

Das Wegfahrsperre-Steuergerat erregt die Rahmenantenne, wenn der Ziindschalter eingeschaltet ist (ON)und liestden
Transponder-Code vom Zlindschliissel ab. Wenn das Wegfahrsperre-Steuergerat auch bei erregter Rahmenantenne
nicht den Transponder-Code vom Zundschliissel ablesen kann, wird dieser DTC gesetzt.

UBERPRUFUNG:
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Hat der verwendete Ziindschliissel einen integrierten Weiter zu | Durch Ziindschliissel mit integrier-
Transponder? (Siehe Abb. 1) Schritt 2. | tem Transponder ersetzen und wei-
tergehen nach “Diagnoseablaufdia
gramm?”.
2 1) Den Stecker der Rahmenantenne bei ausgeschalte- Weiter zu | Rahmenantenne offen
tem Zindschalter (OFF)} abklemmen. Schritt 3.
2) Liegt Durchgang zwischen den Klemmen A und B des
Rahmenantennensteckers vor? (Siehe Abb. 2)
3 Den Widerstand zwischen Klemmen des Rahmenanten- | Weiter zu | Rahmenantenne mit Masse kurzge-
nensteckers und Karosseriemasse messen, Schritt 4. | schlossen.
(Siehe Abb. 3)
Betragt er <= {unendlich) Q7?
4 1) Nach Abklemmen des Steckers der Rahmenantenne | Weiter zu | Leitung “P/B” mit Leitung “Gr/R”
den Wegfahrsparre-Steuergerétstecker abklemmen. Schritt 5. | kurzgeschlossen.
2) Den Widerstand zwischen Rahmenantennenkiemmen
des Wegfahrsperre-Steuergerétssteckers messen.
(Sishe Abb. 4)
Betragt er « (unendlich) Q?
5 Den Widerstand zwischen Klemme A1 des Wegfahrsper- | Weiter zu | Leitung “P/B” mit Masse Kurzge-
re-Steuergerdtsteckers und Karosseriemasse messen. Schritt 6. | schiossen.
(Siehe Abb. 5)
Betragt er « (Unendlich) Q?
8 Den Widerstand zwischen Klemme A2 des Wegfahrsper- | Weiter zu | Leitung “Gr/R” mit Masse kurzge-
re-Steuergerétsteckers und Karosseriemasse messen. Schritt 7. | schlossen.
(Siehe Abb. 8)
Betréagt er « (Unendlich) Q7?
7 1) Den Stecker der Rahmenantenne anschlieBen. Weiter zu | e Leitung “P/B” oder “Gr/R” offen.
2) Liegt zwischen Wegfahrsperre-Steuergeratstecker- Schritt 8. | ® Mangelhafter Kontakt zwischen

klemmen A1 und A2 Durchgang vor? (Siehe Abb. 7)

Rahmenantenne und Stecker
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DTC13 KEIN TRANSPONDER-CODE UBERMITTELT ODER RAHMENANTENNE
OFFEN BZW. KURZGESCHLOSSEN (Seite 2 von 2)

SCHRITT AKTION JA NEIN
8 1) Falls die Anschlisse in Ordnung Weiter zu Schritt 9. Mangelhafte Rah-
sind, einen Wegfahrsperre-Steuerge- menantenne

réatstecker anschlieen und gine
nachgewiesen gute Rahmenantenne
einbauen.

2) Wird bei Ziindschalter auf ON eben-
falls DTC13 angezeigt?

9 Wird DTC13 immer noch angezeigt, Ein nachgewiesen gutes Wegfahrsperre- | Sender mangelhaft
wenn ein anderer der Ziindschllssel {mit | Steuergerat einbauen und emeut priifen.
integriertem Transponder) fir dasselbe ZUR BEACHTUNG:

Fahrzeug verwendst wird? Nach Auswechseln des Wegfahrsper-
re-Steuergerit gegen ein nachgewie-
sen gutes Wegfahrsperre-Steuergerit
miissen der ECM/Wegfahrsperre-Steu-
ergerdt-Code im ECM sowie der Trans-
ponder-Code und der ECM/Wegfahr-
sperre-Steuergerdt-Code im Wegfahr-
sperre-Steuergerdt registriert werden,
indem man entsprechend “Prozedur
nach Auswechseln des Wegfahrsper-
re-Steuergerats” vorgeht.

Abb. 1 flir Schritt 1 Abb. 2 fur Schritt 2 Abb. 3 fir Schritt 3

@ ==

Ziindschliissel mit integrierterm

Transponder
1. Stecker der
Rahmenantanne 1. Stecker der Rahmenantenne
Abb. 4 fir Schritt 4 Abb. 5 fiir Schritt 5 Abbh. 6 fir Schritt 6
Al 1
1 .
W ]

A2 OQO

]

i. Wegtahrsperre-
Steuergeritstecker

1. Wegtahrsperre- R

Steuergeritstecker

1. Wagfahrsperre-Steusrgeratstecker

Abb. 7 fiir Schritt 7

t, Wagfahirsparre-Steusrgaratstecker
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DTC21 ECM/WEGFAHRSPERRE-STEUERGERAT-CODE NICHT
UBEREINSTIMMEND (WEGFAHRSPERRE- -STEUERGERAT-SEITE)

DTC81 ECM/WEGFAHRSPERRE-STEUERGERAT-CODE NICHT
UBEREINSTIMMEND (ECM-SEITE)

DTC84 ECM/WEGFAHRSPERRE-STEUERGERAT-CODE NICHT REGISTRIERT

BESCHREIBUNG:

® DTC21
Das Wegfahrsperre-Steuergerat prift nach, ob der vom ECM Gbermittelte ECM/Wegfahrsperre-Steuergerat-Code
und der im Wegfahrsperre-Steuergerat registrierte Code Ubereinstimmen, wenn der Z{indschalter eingeschaltet (ON)
wird. Falls nicht, wird dieser DTC gesetzt.

e DTC81
Das ECM prift nach, ob der vom Wegfahrsperre-Steuergerat (ibermittelte ECM/Wegfahrsperre-Steuergerat-Code
und der im ECM registrierte Code iibereinstimmen, wenn der Ziindschalter eingeschaltet (ON) wird. Falls nicht, wird
dieser DTC gesetzi.

e DTC84
Das ECM prift nach, ob der vom Wegfahrsperre-Steuergerat tbermittelte Code und der im ECM registrierte Code
ubereinstimmen, wenn der Zindschalter eingeschaltet (ON) wird. Falls im ECM kein ECM/Wegfahrsperre-Steuerge-
rét-Code registriert ist, wird dieser DTC gesetzt.

UBERPRUFUNG:
Entsprechend “Prozedur nach Auswechseln des ECM” vorgehen.

DTC82 STORUNG IM ECM

BESCHREIBUNG:
Dieser DTC wird gesetzt, wenn im ECM eine interne Stérung erkannt wurde.

UBERPRUFUNG:
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Zilndschalter auf OFF. Ein nachgewiesen gutes ECM einbau- | Reparieren oder aus-
2) Die Stecker vom ECM abklem- en und erneut prifen. wechseln,
men. ZUR BEACHTUNG:

3} An allen Klemmen auf korrekte N.ach Auswechseln des ECM gegen

Verbindung mit dem ECM prifen. | @in hachgewiesen gutes ECM muB
der ECM/Wegfahrsperre-Steuerge-
Ist der Zustand in Ordnung? rét-Code im ECM registriert werden,
indem man entsprechend “Prozedur
nach Auswechseln des ECM” vor-
geht.
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DTC22 ZUNDSCHALTERKREIS OFFEN BZW. KURZGESCHLOSSEN

BW

Ad

1. Hauptsicherung
2. Zundschalter
3. Wegfahrsperrs-

Steuergerat

BESCHREIBUNG:

Das Wegfahrsperre-Steuergerét {iberwacht das Zindsignal, wenn der Zindschalter auf ON steht. Dieser DTC wird ge-
setzt, wenn das Wegfahrsperre-Steuergerat kein Zundsignal erfaBt.

UBERPRUFUNG:
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Die Spannung zwischen Wegfahr- | Mangeihafter A4-Klemmenkontakt. Leitung “B/W" offen
sperre-Steuergeritsteckerklemme | Falls der AnschluB in Ordnung ist, ein nachge- oder kurzgeschlos-
Ad und Karosseriemasse bei wiesen gutes Wegfahrsperre-Steuergerét ein- | sen.

Ziindschaiter auf ON Gberprifen.
{Siehe Abb. 1)
Betragt sie 10-14 V?

bauen und erneut priifen,

ZUR BEACHTUNG:

Nach Auswechseln des Wegfahrsperre-
Steuergerit gegen ein nachgewiesen gutes
Wegtahrsperre-Steuergerit missen der
ECM/Wegfahrsperre-Steuergerdt-Code im
ECM sowie der Transponder-Code und der
ECM/Wegfahrsperre-Steuergerét-Code im
Wegtahrsperre-Steuergerit registriert wer-
den, indem man entsprechend “Prozedur
nach Auswechseln des Wegfahrsperre-
Steuergerats” vorgeht.

Abb. 1 fir Schritt 1

1. Wegfahrsperre-Steuergerét




WEGFAHRSPERRE (FALLS VORHANDEN) 8G-13

DTC23 KEIN ECM/WEGFAHRSPERRE-STEUERGERAT-CODE VOM ECM UBERMIT-
TELT ODER DLC-SCHALTKREIS OFFEN BZW. KURZGESCHLOSSEN

DTC83 KEIN ECM/WEGFAHRSPERRE-STEUERGERAT-CODE VOM
WEGFAHRSPERRE-STEUERGERAT UBERMITTELT ODER
DLC-SCHALTKREIS OFFEN BZW. KURZGESCHLOSSEN

1 2
Yig YiB
A8

YiB

¢——— zum ABS-Stouergerit (falls mit ABS ausgeristet)
Y8

$——— zum SDM (falls mit Airbag-System ausgeriistet)
Y/B 1. Weglfahrsperre-Steuergarit

zum Dateniibertragungsstecker (DLC) 2. ECM

BESCHREIBUNG:

Wenn der Zirdschalter eingeschaltet wird, fragt das Wegfahrsperre-Steuergerét beim ECM an, und das ECM fordert das Wegfahr-
sperre-Steuergerét auf, den ECM/Wegfahrsperre-Steuergerat-Code zu (ibermitteln. Falls der ECM/Wegfahrsperre-Steuergerit-Co-
de nicht vom ECM oder Wegfahrsperre-Steuergerat Uibermittelt wird, setzt das Wegfahrsperre-Steuergerét den Code DTC23unddas
ECM den Code DTCS83.

UBERPRUFUNG:
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Die Spannung zwischen Wegfahr- | Weiter zu Schritt 2. Leitung “Y/B”
sperre-Steuergeritsteckerklomme kurzgeschlossen.

AB und Karosseriemasse bei Zind-
schalter auf ON messen.
Betrégt sie 4-5 V?

2 1) ECM-Stecker bei ausgeschalte-

Mangelhafter Anschluf an A8 (Wegfahrsperre-Steuerge- | Leitung “Y/B” zwi-

2)

tem Zundschalter (OFF) ab-
klemmen,.

Liegt Durchgang zwischen
Wegfahrsperre-Steuergerét-
steckerklemme A8 und Daten-
Obertragungsstecker-Klemme
des ECM-Steckers vor? {Anga-
ben zu Positionen von Daten-
libertragungsstecker-Klemme
des ECM-Steckers siche Ab-
schnitt 6E.)

rét) oder an DatenUbertragungsstecker-Klemme (ECM).

Falls die Anschiisse in Ordnung sind, ein nachgewiesen

gutes ECM oder Wegfahrsperre-Steuergerit einbauen

und erneut priifen.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Nach Auswechseln des ECM gegen ein nachge-
wiesen gutes ECM muB der ECM/Wegfahrsperre-
Steuergerét-Code im ECM registriert werden, in-
dem man entsprechend “Prozedur nach Auswech-
seln des ECM” vorgeht.

¢ Nach Auswechseln des Wegfahrsperre-Steuer-
gerat gegen ein nachgewiesen gutes Wegfahr-
sperre-Steuergerdt miissen der ECM/Wegfaht-
sperre-Steuergerét-Code im ECM sowie der
Transponder-Code und der ECM/Wegfahrsperre-
Steuergerét-Code im Wegfahrsperre-Steuergerit
registriert werden, indem man entsprechend
“Prozedur nach Auswechseln des Wegfahrsper-
re-Steuergerits” vorgeht.

schen Wegfahr-
sperre-Steuerge-
rét und ECM of-
fen.

Abb. 1 fiir Schritt 1

Abb. 2 flir Schritt 2

1. Wegfahrsperre-Steusrgerit

1. Waglahrsperre-Steuergeritstecker abgeklemmt

An die Datenibertragungsstecker-
Klemme des abgeklemmten ECM-Stek-
kers anschlieBen.
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UBERPRUFUNG VON ECM, WEGFAHRSPERRE-
STEUERGERAT UND DESSEN SCHALTKREIS

ECM, Wegfahrsperre-Steuergerat und dessen Schaltkreis lassen sich
durch Messen der Spannung an den ECM- und den Wegfahrsperre-Steu-
ergeritsteckerklemmaen diberprifen. Im folgenden wird nur die Uberpri-
fung des Wegfahrsperre-Steuergerats beschrieben. Zur Uberprifung des
ECM siehe ABSCHNITT 6E.

VORSICHT:

Das Wegfahrsperre-Steuergerét selbst kann nicht tberprift wer-
den. Strikt untersagt ist der AnschluB eines Spanhungsmessers
oder Widerstandsmessers an das Wegfahrsperre-Steuergerat,
wenn dessen Stecker hicht daran angeschiossen sind.

Uberpriifung der Spannung

2 " o | A 1) Das Wegfahrsperre-Steuergerdt bei ausgeschaltetem Ziindschaiter
\ Al (OFF) unter Bezug auf Seite 8G-16 aus der Karosserie ausbauen.
As | g | A7 | AB } A | A0 2} Den Wegfahrsperre-Steuergerétstecker an das Wegfahrsperre-Steu-
ergerét anschiieBen.

3) Die Spannung an jeder Klemme der angeschlossenen Stecker priifen.
ZUR BEACHTUNG:

1. Wegfahrsperre-Steuergerat Da jede Klemmenspannung von der Batteriespannung beein-
2. ;Vegfah’s_m"e's“’“9’93’3‘5‘““” fluBt wird, bel eingeschaltetem Ziindschalter nachpriifen, daf
8. Karosseriomasse sie 11 V oder mehr betrégt.
N AL
KLEMME SCHALTKREIS SFS;\I:II\I;:UNEG BEDINGUNG
Al Rahmenantenne 1 ov
A2 Rahmenantenne 2 ov Zindschalter auf ON
A3 Stromquelle 10 — 14V
P 10— 14V Zindschalter auf ON
A4 Zindsignal ”
0-08v Zindschalter auf OFF
A5 Di 0-14V Ziindschalter auf ON
agnoseausgan
g usgang oV Zindschalter auf OFF
AB Leer — —
A7 Masse - —
A8 Dater.\ubertragungsstecker (serielle 45V Ziindschalter auf ON
Schnittstelle)
AS
A10 Leer
ZUR BEACHTUNG:

Um die Spannung an Klemme A1 und A2 bei eingeschaltetem Ziindschalter (ON) zu messen, muf der Zind-
schalter unbedingt auf ON gedreht werden, bevor man den Pluspriffinger des Spannungsmessers an Klemme
A1 oder A2 anlegt. Falls der Ziindschalter nicht zuerst eingeschaltet wird, wiirde DTC13 (Diagnosecode 13) an-
gezeigt werden.
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WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

VORSICHTSMASSREGELN FUR DIE HANDHA-
BUNG DER WEGFAHRSPERRE

¢ Der Ziindschalter darf nicht mit einem Ziindschlissel mit Wegfahr-
sperrenfunktion eingeschaltet werden, in dessen unmittelbarer N&-
he sich ein weiterer ZundschiGissel befindet, z.B. an einem
Schliisselring. Andernfalls wiirde das System einen abnormalen
Betriebszustand erfassen und den Motorstart verhindern.

¢ Der Zandschalter darf nicht mit einem Zundschliissel eingeschaltet
werden, der am Giriffteil mit Metall beklebt oder umwickett ist. An-
dernfalls wiirde das System einen abnormalen Betriebszustand er-
fassen und den Motorstart verhindern.

¢ | assen Sie den Zlndschliissel nicht Orten liegen, die sich stark er-
wérmen kénnten. Hohe Temperaturen wiirden zu Funktionsstérun-
gen oder Beschéadigung des Schiiisseltransponders fihren.

¢ Den Zindschalter nicht einschaiten, wahrend sich in unmittelbarer
Né&he der Rahmenantenne oder deren Kabelbaum zum Wegfahr-
sperre-Steuergerat eine Rundfunkantenne befindet. Andernfalls
wiirde das System einen abnormalen Betriebszustand erfassen
und den Motorstart verhindern.
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Fahrzeug mit Linkstenkung

1. Weglahrsperre-Steuergerit
2. Lenksiulenstitztrager
3. Lenkspindel

1. Rahmenantonna

WEGFAHRSPERRE-STEUERGERAT

Ausbau

1) Das Minuskabel (—} von der Batterie abklemmen.

2} Die Abdeckung der Lenksaulendffnung entfernen.

3) Den Stecker am Wegfahrsperre-Steuergerat abklemmen.
4} Das Wegfahrsperren-Steuergerét entfernen.

Einbau
Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus einbauen.

ZUR BEACHTUNG:

Nach Auswechseln des Wegfahrspetre-Steuergeréit missen der
ECM/Wegfahrsperre-Steuergerat-Code im ECM sowie der Trans-
ponder-Code und der ECM/Wegfahrsperre-Steuergeréat-Code im
Wegfahrsperre-Steuergerit registriert werden, indem man ent-
sprechend “Prozedur nach Auswechseln des Wegfahrsperre-
Steuergerits” vorgeht.

RAHMENANTENNE

Ausbau

1) Das Minuskabel (~) von der Batterie abklemmen.

2) Die Abdeckung der Lenksaulendffnung abnehmen.

3) Die obere und untere Lenksaulenabdeckung abnehmen.

4) Die Rahmenantenne entfernen.

Einbau
Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus einbauen.
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1. Dateniibermittlungsstecker (DLC)

ll

1. Zindschlissel mit eingebautem Transponder

REGISTRIEREN DES ZUNDSCHLUSSELS

Registrieren Sie den Ziindschlissel mit eingebautem Transponder
wie folgend im Wegfahrsperrensystem.

1)
2}

3)

4)

5)

6)

7)

SUZUKI-Abtastgerat und Kassette fur Wegfahrsperre bereitlegen.
Bei ausgeschaltetem Zundschalter (OFF)} das SUZUKI-Abtastge-
rat am Dateniibermittlungsstecker (DLC) anschlieBen, der sich an
der Unterseite der Instrumententafet auf der Fahrerseite befindet.

(A): 09931-76011 (SUZUKI-Abtastgerit)
(B): Wegfahrsperrenkassette 1.1
(C)- 09931-76030 (16/14poliger DLC-Adapter)

ZUR BEACHTUNG:
Der Gebrauch des SUZUKI-Abtastgerits ist in der SUZUKI-
Abtastgerat-Bedienungsanleitung beschrieben.

Einen ZOndschliissel mit eingebautem Transponder bereitlegen.
Den Zindschalter mit diesem Schliissel auf ON stellen.

Im Wegfahrsperre-Steuergerat kdnnen maximal 4 Transponder-
Codes fiir Zindschllissel mit eingebautem Transponder registriert
werden. Falls notwendig, sollten Sie alle Transponder-Codes, die
fir Zundschiiissel mit eingebautem Transponder bereits im Weg-
fahrsperre-Steuergerat registriert worden sind, 18schen, indem Sie
die Anweisung “CLR. TRANS COD (CLEAR TP CODE)” im Menii
SELECT MODE der TECH 1 erteilen.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn man den Befehl “CLEAR Transponder CODE” ausfiihrt,
wihrend die Stérungsanzeigelampe (“CHECK ENGINE”)
leuchtet, bleibt die Lampe weiterhin auch noch nach der Be-
fehisausfiihrung an. Sie beginnt zu blinken, wenn man den
Zundschalter einmal aus- und nach einigen Sekunden wieder
ginschaltet.

Mitder TECH 1 den Transponder-Code im Wegfahrsperre-Steuer-
geratregistrieren, indem man den Befehl “ENT.TRANS COD (ENT.
TP CODE)" im Men( SELECT MODE ausfihrt.

Vergewissern Sie sich, daB die Storungsanzeigelampe (“CHECK
ENGINE") aufleuchtet, wenn man den Ziindschalter einmal aus-
schaitet (OFF) und dann wieder ein (ON).

Falls noch weitere Transponder-Codes flr andere Zundschlissel
mit eingebautem Transponder registeiert werden miissen, wieder-
holen Sie die Schritte 3), 5) und 6).

ZUR BEACHTUNG:

e Es konnen bis zu 4 Transponder-Codes fiir Ziindschlilisse!
mit eingebautem Transponder registriert werden.

¢ Das Wegftahrsperre-Steuergeriit akzeptiert keine Registrie-
rung eines bereits eingegebenen Transponder-Codes.
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PROZEDUR NACH AUSWECHSELN DES
WEGFAHRSPERRE-STEUERGERATS

Nach dem Auswechseln des Wegfahrsperre-Steuergerat einschlie3-

lich des Falls, wo bei der Stérungsdiagnose zur erneuten Uberprifung

das Auswechseln gegen ein nachgewiesen gutes Wegfahrsperre-

Steuergerat notwendig wurde, mussen der Transponder-Code und

der ECM/Wegfahrsperre-Steuergerit-Code im Wegfahrsperre-Steu-

ergerat und der ECM/Wegfahrsperre-Steuergerat-Code im ECM auf
folgende Weise registriert werden.

1} Schritte 1) und 2) unter “Registrieren des Ziindschlissels” ausfith-
ren.

2} Einen Zindschlussel mit eingebautem Transponder bereitlegen.
Den Ziindschalter mit diesem Schlissel auf ON stellen.

3) Alle Transponder-Codes, die fir Zindschliissel mit eingebautem
Transponder bereits im Wegfahrsperre-Steuergerét registriert
worden sind, ldschen, indem man die Anweisung “CLR. TRANS
COD (CLEAR TP CODE)" im Menu SELECT MODE des SUZUKI-
Abtastgerats eneiit.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn man den Befehl “CLR. TRANS COD (CLEAR TP CODE)”
ausfiihrt, wihrend die Stérungsanzeigelampe (“CHECK EN-
GINE") leuchtet, bleibt die Lampe weiterhin auch noch nach
der Befehlsausfilhrung an. Sie beginnt zu blinken, wenn man
den Ziindschalter einmal aus- und nach einigen Sekunden
wieder einschaltet.

4} Mitdem SUZUKI-Abtastgerat den Transponder-Code im Wegfahr-
sperre-Steuergerat registrieren, indem man den Befehl
“ENT.TRANS COD (ENT. TP CODE}" im Meni SELECT MODE
ausfGhrt.

5) Mit dem SUZUKI-Abtastgerat den ECM/Wegfahrsperre-Steuer-
gerat-Code im ECM und auch in der Wegfahrsperre registrieren,
indem man die Anweisung “RECORD ECU (RECORD ECM/ICM)”
im Ment SELECT MODE erteiit.

6) Vergewissern Sie sich, da® die Stérungsanzeigelampe (“CHECK
ENGINE") aufleuchtet, wenn man den Zindschalter einmal aus-
schaitet (OFF) und dann wieder ein (ON).

7} Falls noch weitere Transponder-Codes fiir andere Z{indschlUssel
mit eingebautem Transponder registeiert werden missen, wieder-
holen Sie die Schritte 2), 4) und 6}.

ZUR BEACHTUNG:

e Es kénnen bis zu 4 Transponder-Codes fir Ziindschlissel
mit eingebautem Transponder registriert werden.

o Das Wegfahrsperre-Steuergerat akzeptiert keine Registrie-
rung eines bereits eingegebenen Transponder-Codes.
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PROZEDUR NACH AUSWECHSELN DES
ECM

Nach dem Auswechseln des ECM einschlieBlich des Falls, wo bei der

Stérungsdiagnose zur erneuten Uberpriifung das Auswechseln ge-

gen ein nachgewiesen gutes ECM notwendig wurde, muB der ECM/

Wegfahrsperre-Steuergerat-Code im ECM auf folgende Weise

registriert werden.

1} Schritte 1) und 2) unter “Registrieren des Ziindschlussels” ausfiih-
ren. Den Ziindschalter auf ON stellen.

2) Mitdem SUZUKI-Abtastgerat den ECM/Wegfahrsperre-Steuerge-
rét-Code im ECM registrieren, indem man die Anweisung “RE-
CORD ECU (RECORD ECM/ICM)” im Menii SELECT MODE
erteilt.

ZUR BEACHTUNG:
Der Gebrauch des SUZUKI-Abtastgerits ist in der SUZUKI-
Abtastgerat-Bedienungsanleitung beschrieben.

3) Vergewissern Sie sich, daB die Stérungsanzeigelampe (“*CHECK
ENGINE") aufleuchtet, wenn man den Ziindschalter einmal aus-
schaltet (OFF) und dann wieder ein (ON).

SPEZIALWERKZEUG

. Tragekoffer

. Bedienungsanleitung
Tech 1A

. DLC-Kabel

. Prufkabel/-sonde

. Stromversorgungskabel
. Adapter fir DLC-Kabel
. Selbstdiagnose-Adapter

O NO G WD

08931-76011 09931-76030
Tech-1A-Gerit Wegfahrsperrenkassette 1.1 16/14poliges DLC-Kabel
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ABSCHNITT 9

KAROSSERIE

WARNUNG:

Fir Fahrzeuge, die mit einem Zusatzriickhaltesystem (Airbag) ausgeriistet sind:

® Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten SUZUKI-
Fachhandler ausgefuhrt werden. Nehmen Sie auf die Erlauterungen unter “Komponenten und Verdrah-
tung des Airbag-Systems” in der Sektion “Allgemeines” Bezug, um festzustellen, ob die geplanten War-
tungsarbeiten im Bereich der Airbag-Komponenten oder Airbag-Verdrahtung liegen. Bitte beachten Sie
jegliche WARNUNG und “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug” des
Abschnitts Airbag-System, bevor Sie mit irgendwelchen Arbeiten an Airbag-Systemkomponenten oder
Airbag-Verdrahtung beginnen. Eine nichtbeachtete WARNUNG kénnte eine unbeabsichtigte Ausldsung
des Airbags zur Folge haben oder den Airbag auBler Funktion setzen. Jede dieser Bedingungen kénnte
zu schweren Verletzungen flhren.

¢ Erst nachdem der Ziindschalter auf Position “LOCK” gestelit, die Batterie abgeklemmt wurde und minde-
stens 90 Sekunden verstrichen sind, darf mit jeglichen Arbeiten begonnen werden. Andemfalls kénnten die
Airbags durch die im Sensor- und Diagnose-Modul (SDM) verbleibende Restspannung ausgeldst werden.

¢ Falls bei Arbeiten an der Karosserie Gefahr besteht, daB das Airbag-System oder eine Komponente StéBe eriei-
det, sind die betreffenden Komponenten vorher auszubauen. {Siehe Abschnitt 10B.)

ZUR BEACHTUNG:

Alle Befestigungsteile haben eine duBerst wichtige Funktion, da die Leistung anderer wichtiger Teile und Syste-
me stark von ihnen abhiingt, so daB eine Beschidigung u.U. zu hohen Reparaturkosien fithren kann. Falls ein
Auswechseln eines der Befestigungsteile erforderlich wird, muB es durch ein Teil mit der gleichen Teilenummer
bzw. ein gleichwertiges Teil ersetzt werden.

Auf keinen Fall darf ein Ersatzteil minderer Qualitat oder abweichender Ausfiihrung verwendet werden. Beim

Wiedereinbau miissen die vorgeschriebenen Anzugsmomente verwendet werden, damit ein sicherer Sitz die-
ser Teile gewéhrleistet ist.

INHALT
SCHEIBEN UND FENSTER ................. g- 2 Instrumententafel ..................... 9-20
Vordert?rscheme . b ...................... 9- 2 SITZE oo 9-21
Vqrdertur-Fenstgrhe BF o 9- 4 Vordersitz und Riicksitz ................ 9-21
Windschutzscheibe ...................... 9- 5
Hinteres Seitenfenster .................... 9-10 LACKIERUNG UND SCHUTZSCHICHTEN . 9-22
Heckfensterscheibe ...................... 9-11 Korrosionsschutzbehandlung ........... 9-22
KAROSSERIETEILE ...................... 9-12 Zurichten von Metallersatzteflen ... 523
Vordertlr .......... oo, 9-12 SICHERHEIT UND SCHLOSSER ......... 9-31
Hecktlr ..., 9-13 Vordertirverriegelung ................. 9-31
Unterbodenabmessungen ................. 9-15 Hecktlrverriegelung ................... 9-33
Karosserieabmessungen .................. 9-17

AUSSEN- UND INNENVERKLEIDUNG .... 9-34
INSTRUMENTE UND Spritzblech ............ ... ... ..ol 9-34

FAHRERINFORMATION .................. 9-20 Dachschiene ......................... 9-34



9-2° KAROSSERIE

SCHEIBEN UND FENSTER
VORDERTURSCHEIBE

. Tarscheibe

. AuBerer Dichtstraifen
. Taréfnungs-Dichistreifen
Fensterheber

. Scheibanfihrung

. Thverkleidung
Tirscharniet

. Tdrhaiter
Tirdichtungsiolie

10. Tirhatterstift

11. Tirscheibenrahmen
12, Tirgriff

OCONOUM AWM =

AUSBAU

1} Den Fensterheber entfernen (falls vorhanden).
Zum Abnehmen die Schnapphaiterung mit einem Lappen abzie-
hen, wie dargestelit.

1. Lappen
2. Fensterhaber

2) Die Turinnengriffblende abnehmen.

3} Die innere Tlrverzierung entfernen.

4) Den Turverriegelungsknopf und die Befestigungsschraube der
Turgriffschale abnehmen.

5) Die Tlurverkleidung entfernen.
Den Turinnengriff wie dargestellt anwinkeln und die Tirverklei-
dung 90° im Gegenuhrzeigersinn drehend abnehmen.
Die Fensterheberzuleitung am Stecker abklemmen (falls vorhan-
den).
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1. Tordichtungsfolie
2. Klebemittet

., 1. Aufierer Turdichtstreifen
R 2. Turblech

3. Tirtensterscheibe

1. Schrauben

6) Die Turdichtungsfolie entfernen.

7) Den Turspiegel abnehmen.

8) Den auBeren Turdichistreifen entfernen.
Das Fenster ganz herunterkurbeln. Dann mit einem bandumwickel-
ten Spachtel (oder Schraubendreher) den Dichtstreifen abhebeln.

VORSICHT:

Zum Abhebeln des Dichtstreifens unbedingteinen mit Band
umwickelten Spachtel (oder Schraubendreher) verwenden.
Ein bloBes Metallinstrument wiirde die Lackierung beschi-
digen.

9) Die Befestigungsschrauben des Tirscheibenrahmens entfer-
nen.
10) Die Scheibenbefestigungsschrauben abnehmen.
11} Die Tdrscheibe herausnehmen.

EINBAU

Die Turscheibe umgekehrt zur Reihenfoige des Ausbaus wieder ein-

bauen und dabei auf folgendes achten.

¢ Die Scheibenbefestigungsschrauben auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen. Zuerst die vordere Schraube anziehen,
dann die hintere.
Anzugsmoment
(a): 6 N'm (0,6 kg-m)

® Wenn das Fenster sich nicht leicht hoch- und herunterkurbeln 148t,
ist die Scheibe mittels der Schrauben wie dargestelit horizontal zu
positionieren.

® Den Ausgleich des Fensterhebers so nachstellen, daB3 die MaBe A
und B gleich sind, wie abgebildet.
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1. Tirdichtungsfolie
2. Klebemittet

2. Gffnung

1, Fensterheber-Befestigungsschrauben

=» Schmierstellen des
Fensterhebers

¢ Die Turdichtungsfolie gut mit Klebemittel abdichten.

e Den Fensterheber so anbringen, daf er bei vélliug geschlossener
Scheibe in einem Winkel von 45 Grad steht.

VORDERTUR-FENSTERHEBER

AUSBAU

1) Die Turscheibe unter Bezug auf Schritte 1) bis 11) AUSBAU DER
VORDERTURSCHEIBE in diesem Abschnitt entfernen.

2) Die Zuleitung des Fensterhebermotors am Stecker abklemmen
und die Klammer dsen.

3) Die Fensterheber-Befestigungsschrauben und die Mutiern entfer-
nen und den Fensterheber durch die Offinung wie links dargestellt
herausnehmen.

UBERPRUFUNG

1) Die Gleit- und Drehpunkte des Fensterhebers auf korrekte
Schmierung Uberprifen.

2) Die Rollen auf VerschleiB und Beschadigung Gberprifen.

3) Den Seilzug auf Beschadigung untersuchen.

EINBAU

Den Fensterheber umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder

einbauen und dabei auf folgendes achten.

e Die Schrauben in der Reihenfolge (g, b, ¢, d, 1, 2) wie dargestellt
anziehen.

e Beim Einsetzen der Scheibe darauf achten, daB die obere Schei-
benkante tberall gleich in der Scheibenfiihrung anliegt, und daB
man die Scheibe ungehindert hoch- und herabkurbeln kann.
Falls die Scheibe relativ zur Scheibenfiihrung geneigt ist, mit den
Bolzen und Schrauben nachstellen. Siehe “VORDERE TUR-
SCHEIBE" in diesem Abschnitt.
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WINDSCHUTZSCHEIBE

Die Windschutzscheibe wird mit einem besonderen Klebstoff eingebaut (Einkomponenten-Urethan-Klebstoff mit Grun-
dierung). Beim Auswechseln einer Windschutzscheibe ist es neben dem Befolgen der korrekten Prozedur von gréBter
Wichtigkeit, daB der verwendete Klebstoff die richtige Haftfestigkeit aufweist.

1. Windschutzscheibe

2. Windschutzscheibenziarlsiste
3. Abstandsstiick

4. Abstandshalter

VORSICHT:

¢ Wir beschreiben hier das Auswechseln einer Windschutzscheibe mit 3 Arten von Grundiermittel in Kombi-
nation mit 1 Art von Klebemittel (Hersteller YOKOHAMA, Einkomponenten-Urethanklebstoff fir Kombina-
tion mit Grundiermittel). Jegliches andere Klebemittel oder Grundiermittel hat seine eigene Trocken- und
Abbindezeit und muB nach den vom jeweiligen Hersteller vorgeschriebenen Prozeduren gehandhabt wer-
den. Mangelnde Beachtung dieser Anweisungen oder irgendwie falscher Gebrauch des Klebstoffs
schrankt die Klebfestigkeit ein. Vor der Arbeit sind also unbedingt die Anweisungen des Jeweiligen Kleb-
stoffherstellers zu lesen und die Prozeduren und VorsichtsmaBregeln zu befolgen.

¢ Sollte die lackierte Oberflidche verkratzt oder sonstwie beschidigt werden, muB der beschidigte Bereich
unbedingt repariert werden, da das Fahrzeug hier anderfalls zu korrodieren beginnt.

Verwenden Sie einen Klebstoff des oben genannten Typs mit folgenden Eigenschaften.
Scherfestigkeit: 40 kg/cm2 oder mehr

Klebstoffe und Werkzeug fiir Ausbau und Einbau
® Ein Einkomponenten-Urethanklebstoff und Grundiermitte! in Kombination (fir eine Windschutzscheibe)
Kiebstoff (470 g}
Grundiermittel fur Glas (30 g)
Grundiermitte| fir Blech (30 g)
Grundiermittel fur Rahmenleiste (30 g)
e Ahle
o Klavierdraht
o Windschutzscheiben-Schneidemesser
® Bursten fur Auftragen von Grundiermittel (2 Stiick)
® Messer
o Gummisauggriff
¢ Dichimittelpistole (zum Einflillen von Klebstoff)
¢ Spachtel (zur Korrektur von geklebten Teilen)
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1. Anle

o«

1. Klavierdraht
2. Glasscheibe
3. Schetbenschneidemesser

AUSBAU

1) Die Scheibe innen und auBen und den umliegenden Bereich reini-
gen.

2) Die Scheibenwischerarme und die Verzierung abnehmen.

3) Mit Klebeband die Karosserieflache um den Scheibenrand gegen
Beschadigung absichern.

4) Rickspiegel, Sonnenblende und A-Saulenverkieidungen (rechis
und links} abnehmen.

5) Die Instrumententafel entfernen, falls erforderlich. Siehe hierzu
“INSTRUMENTENTAFEL" in diesem Abschnitt.

6) Den Dachhimmel abnehimen, falls erforderlich. Siehe “DACHHIM-
MEL" in diesem Abschnitt.

7) Die Windschutzscheiben-Rahmenleiste rundherum entfernen
{oder abschneiden), bis die Windschutzscheibenkante heraustritt.

8) Mit der Ahle ein Loch durch den Klebstoff stechen und den Klavier-
draht hinginstecken.

9) Den Klebstoff um die ganze Scheibe herum mit dem Klavierdraht
durchschneiden.
Darauf achten, daB3 das Schneidemesser nicht die Scheibe be-
schadigt. Entlang des unteren Teils der Windschutzscheibe mit ei-
nem Draht schneiden.

ZUR BEACHTUNG:
Den Klavierdraht so nah wie méglich an der Scheibe entlang-
fahren, um die Karosserie nicht zu beschéadigen.
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2. Klebstoff
3. Karosserie

1. Klebstoff
2. Fldche mit Grundiermitte

N
2

1, Abstandsstiicke

“a” ¢a. 5 mm

1. PaBmarkisrungen
anbringen

2. Scheibe

3. Karosseria

4. Rahmenleiste

i

t. Kein Grundiermittel auttragen
2. Grundiermitte!

3. Grundiarmittel auftragen

4. Alter Klebstoff

1

10) Mitdem Messerdenam Blech verbleibenden Klebstoff so glatten,
daf er auf allen Seiten 1 bis 2 mm dick ist.

ZUR BEACHTUNG:
Das Messer vorher mit Alkohol oder dhnlichem reinigen, um
jegliche Olspuren davon zu beseitigen.

11) Bei Wiederverwendung der Windschutzscheibe den Klebstoff
entfernen. Dabei darauf achten, daB die mit Grundiermittel be-
schichtete Fiache nicht beschadigt wird.

EINBAU

1) Mit Reinigungslosemittel den Fensterrand an den Stellen reinigen,
wo die Scheibe eingesetzt werden soll. (Mindestens 10 Minuten
trocknen iassen.)

2} Abstandssticke (2 Stiick) auf den unteren Windschutzscheiben-
rand.

3) Um die Einbauposition der Scheibe in die Karosserie zu bestimmen,
setzt man die Scheibe so an die Karosserie, daB das Spiel zwischen
dem unteren Glasrand und dem Karosserieblech etwa 5 mm betragt
und die Abstande zwischen jeder Seite (rechts und links} und dem
Blechrand auf beiden Seiten gleich sind. Die Scheibe so plazieren,
daB der Haltervorsprung in die Aussparung des Karosserieblechs
paBt; dann den Halterung einsetzen. Danach die PaBstellen an
Scheibe und Karosserie markieren, wie abgebildet.

Das obere Spiel I&Bt sich durch Verschieben der Abstandsstiicke
einstellen.

4) Altes Kiebemittel, Lack oder bloBes Metall griindlich von den Kon-
takiflachen entfernen.
Falls Lackoberflachen oder bloRes Metall hervortreten, Grundier-
mittel fir Karosserieblech so vorsichtig auftragen, daB kein Grun-
diermittel auf das am Blech verbleibende Klebemittel gerét.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Betreffend Handhabung und Trockenzeit sind die Anweisun-
gen des Herstellers zu befolgen.

¢ Nicht die mit Grundiermittel bestrichene Fliiche beriihren.
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5) Die neue Rahmenleiste auf die Scheibe setzen.

6) Die auf die Karosserie zu klebende Scheibenflédche mit einem sau-
beren Lappen reinigen. Falls Reinigungslésung verwendet wurde,
mindestens 10 Minuten trocknen lassen.

Reinigungsbereich
Abstand von Scheibenkante oder Rahmenleiste
“a”: 30 —50 mm

1. Rahmenleiste
2. Schaibe

7) Neuen Abstandshalter an der Scheibe anbringen.

1. Abstandshalter
2. Keramikaufdruck
3. Schnittbereich des

Keramikaufdrucks
4. Scheibe

8) Mit einer neuen Birste genligend Grundiermittel fir die Karosserie
an den Stellen auf das Blech auftragen, wo die Scheibe kleben soll.

ZUR BEACHTUNG:

/ e e Betreffend Handhabung und Trockenzeit sind die Anwei-
/ sungen des Herstellers zu befolgen.

? ‘ e Kein Grundiermitte! auf die AuBenseite der keramikbe-
o T I T T E I T T T T T I T Ty schichteten Flache auﬂragen_

b 1 Rahmenleiste e Nicht die mit Grundiermittel bestrichene Flache berihren.
2. Halter Breite “b”: 15 mm

9) Grundiermitte! fiir die Rahmenleiste rundum auf die Rahmenleiste
auftragen, wie dargestellt.
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r "d" j
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7
3 o

1. Rahmenleiste

2. Klebemittel

3. Schaeibe

"A"Grundiermittel fur
Rahmenleiste auftragen

1. Gummisauggriff

10) Klebstoff wie dargestellt auftragen.

ZUR BEACHTUNG:

Von der Scheibenunterkante her beginnen.

Darauf achten, daB das Grundiermittel nicht beschidigt
wird.

Die Héhe des an der Unterseite aufgetragenen Klebstoffs
sollte gréBer als die Hohe der anderen drei Seiten sein.
Obere, rechte und linke Seite

Breite “d” :ca.8 mm
“e” :ca.9mm
Héhe “” :ca. 15 mm
:ca. 17 mm
Abstand “h” :ca. 10,5 mm

Nach Auftragen des Klebstoffs die Scheibe schnell auf die
Karosserie pressen.

Die Verwendung eines Gummisauggriffs erleichert die
Handhabung und den Transport nach dem Auftragen des
Kiebstoffs.

Schritte 8) und 9) innerhalb 10 Minuten ausfithren, um aus-
reichende Haftung zu gewihrleisten.

Betreffend Handhabung und Trockenzeit sind die Anwei-
sungen des Herstellers zu befoligen.

11) Die Gummisauggriffe festhalten und die Scheibe nach Ausrichten
der Markierungen von Schritt 3) aufsetzen und andriicken.
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1. Stift
2. Scheibe
3. Doppelklabsband

4. Klebemittel
5. Grundiermittel

12) Auf Leckstellen prifen, indem man mit einem Schlauch Wasser
aufdie Windschutzscheibe spritzt. Falls ein Leck festgestelit wird,
das Fenster trocknen und die undichte Stelle mit Klebstoff fhilen.
Wenn danach immer noch Wasser eindringt, ist die Scheibe ab-
zunehmen und der Vorgang noch einmal zu wiederholen.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Kein Wasser unter hohem Druck verwenden.

e Wihrend des Trocknens keine Druckluft direkt auf den
Klebeteil blasen.

¢ Keine Infrarottampe oder dhnliches zum Trocknen ver-
wenden.

VORSICHT:

Nach vollendetem Einbau folgendes beachten.

e Tirenzuschlagen vor volligem Trocknen des Kleb-
stoffs kann die Scheibe lockern oder gar losen. Falls
Sie die Tiir vor dem vollstandigen Trocknen also 6ff-
nen oder schlieBen wollen, sollten Sie vorher alle
Tiirfenster 6ffnen und mit besonderer Umsicht vor-
gehen.

e Falls die Rahmenleiste nicht ordnungsgeman sitzt,
kénnen Sie sie mit einem Klebeband festhalten, bis
der Klebstoff richtig ausgetrocknet ist.

e Jeder Klebstoff hat seine eigene Trockenzeit.
Richten Sie sich unbedingt nach den Anweisungen
des Herstellers, stellen Sie die Abbindezeit des zu
verwendenden Klebstoffs fest, und beachten Sie vor
dem Antrocknen jegliche VorsichtsmaBregeln.

® Das Fahrzeug sollte nicht gefahren werden, solange
der Klebstoff nicht vollig getrocknet ist, um eine si-
chere Haftfestigkeit zu gewéhrleisten.

HINTERES SEITENFENSTER

AUSBAU UND EINBAU
Auf die Erlauterung unter “WINDSCHUTZSCHEIBE” Bezug nehmen,
da deren Ausbau und Einbau nahezu gleich ist. Dabei allerdings fol-
gendes beachten.
ZUR BEACHTUNG:
¢ Beim Auftragen von Klebemittel auf die Scheibenkante folgen-
de Punkte beachten.
e Das Klebemittel muB vor allem in der Héhe gleichméBig auf-
getragen werden.
o Darauf achten, daf das Grundiermittel nicht beschadigt wird.
e Nach Auftragen des Klebemittel die Scheibe mdglichst
rasch auf das Karosserieblech driicken.

Héhe “h” 15 mm
Breite “d” :15mm
“c” : 6mm

Abstand “e” :17 mm fiir unteren Scheibenbereich und
hinteren Bereich
: 12 mm fir oberen Scheibenbereich
: 14 mm fiir vorderen Scheibenbereich
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Querschnitt A

1. Dichtstreifen
2. Scheibe
3. Hecktirblech

1. Dichtstreifen
2. Scheibe
3. Hecktlrblech
4. Schnur

HECKFENSTERSCHEIBE

AUSBAU

1) Den Heckscheibenwischerarm abnehmen.

2) Den Stecker der Heckscheibenheizung abklemmen.

3) Da die Heckfensterscheibe von einem Heckfenster-Dichtstreifen
festgehalien wird, sind Scheibe und Dichtstreifen zusammen zu
entfernen, indem man das Ende des Dichistreifens stiickweise ab-
zieht, wahrend man gleichzeitig die gesamte Scheibe von innen
nach auBien driicki, wie dargestellt.

ZUR BEACHTUNG:
Nicht zu viel Kraftauf eine einzige Stelle der Scheibe ausiiben.

EINBAU

1} Den Dichtstreifen an der Scheibe anbringen.

2) Schnur durch die &uBere Nut des Dichtstreifens fihren (Nut, wo
Hecktlrblech einsitzt), so daB der Dichtstreifen an der Hecktiir
montiert werden kann.

3) Seifenwasser auf die AuBenkante des Hecktiirblechs auftragen
und die Scheibe und den Dichtstreifen zusammen an der Hecktdr
anbringen, indem man die Schnur stiickweise herauszieht.

4} Den Stecker der Heckscheibenheizung einstecken.

5} Den Heckscheibenwischerarm montieren.

6) AuflLeckstellenprifen, indem man mit einem Schlauch Wasser auf
die Scheibe spritzt. Falls ein Leck festgestelit wird, das Fenster
trocknen und die undichte Stelle mit Klebstoff fillen. Wenn danach
immer noch Wasser eindringt, ist die Scheibe abzunehmen und
der Vorgang noch einmal zu wiederholen.

ZUR BEACHTUNG:
Kein Wasser unter hohem Druck verwenden.
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1. Anschlagstift
2. Tiirhalter

1. Befestigungsschrauben

des oberen Schamiers
2. Befestigungsschraube
des unteren Scharniers

3. Tlr

(a}

1. Vorderes Tirscharnier

1. Tirblech
2, Tirhalter

KAROSSERIETEILE

VORDERTUR

AUSBAU

1) Den vorderen Kotfliigel abnehmen.

2) Die Zuleitungen des Tirkabelbaums am jeweiligen Stecker ab-
klemmen.

3) Den Anschlagstift austreiben.

4) Mit einem Wagenheber das Tlrblech mit einem Stlick Holz zwi-
schen Wagenheber und Blech abstiitzen.

5) Die Tiir nach Lésen der Befestigungsschrauben abnehmen.

EINBAU
Die Vordertiir umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Auswechseln der Tir ist die neue Ersatztir auf der Innen-
seite mit Wachs zu beschichten, um einen ausreichenden Korro-
sionsschutz zu gewéhrleisten.

Siehe hierzu “AUFTRAGSSTELLEN VON UNTERBODEN-
SCHUTZ- UND KORROSIONSSCHUTZMATERIAL” in diesem Ab-
schnitt.

e Die Turscharnierschrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 27 N-m (2,7 kg-m)

& Nach dem Einbau die Blgelplattenposition unter Bezug auf “EINBAU
DER VORDERTURVERRIEGELUNG” einstellen, damitdie TUr korrekt
ausgerichtet ist.

e Den Puffer der Vordertlir so einstellen, daB die geschlossene Tur
an der Karosserie anliegt.

o Nach der Montage die Tur 8ffnen und schlieBen, um auf Lockerheit
zu pritfen. Im Mangelfalle den Turanschlagstift auswechseln.

e Wenn der Turdichtstreifen verhértet ist, kénnen Leckstellen entste-
hen. In solchem Fall den Dichtstreifen gegen einen neuen auswech-
seln.
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HECKTUR

1. Hecktlrblech

2. Heckfensterscheibe
3. Hecktirschamier
4. Hecktirdampfer

5. Hecktirverkleidung

) )

ar
]

t
-—lv-[ —
10 mm
1. Hecktlrdampfer

1. Hecktlrscharnier
2. Heckior
3. Karosserie

AUSBAU

1} Die Hecktlrverkleidung und Turdichgungsfolie unter Bezug auf
Schritt 1) bis 4) von HECKTURVERRIEGELUNG in diesem Ab-
schnitt abnehmen.

2) Den Kabelbaumstecker von der Innenseite der Heckiir abklemmen,

3) Den Hecktirdampfer abnehmen (zuerst an der Tiirseite, dann an
der Karosserieseite).

WARNUNG:

Handhabung des Hecktirdampfers (Turhalter)

e Der Dédmpfer darf nicht zerlegt werden, da der Zylinder
mit Gas gefiilit ist.

# Das Gas ist nicht giftig, kann aber unter Druck zusam-
men mit den Bohrspénen entweichen.
Unbedingt eine Schutzbrille tragen.

e Vor dem Wegwerfen in den ausgebauten Dampfer wie
abgebildet ein Loch von 2 bis 3 mm bohren.

¢ Den Dampfer vorsichtig handhaben. Die offene Ober-
flache der Kolbenstange nicht ritzen oder verkratzen,
und darauf achten, daB niemals Farbe oder Ol auf die-
se Oberfliche gerit,

e Bei vollig ausgezogenem Dampfer nicht die Kolben-
stange drehen.

4) Die Kombileuchte abnehmen.
5) Die Tirscharnierschrauben und dann die Tir abnehmen.
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EINBAU

Beim Einbau der Hecktiir umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus
vorgehen.

e Den Kabelbaum sichern.

¢ Die Tirdichtungsfolie ankleben.

ZUR BEACHTUNG:
Die Dichtfolie mit Klebeband an der Hecktlr anbringen.

¢ Die Biigelplatte unter Bezug auf "EINBAU DER HECKTURVER-
RIEGELUNG” so verstellen, daB die Tur korrekt positioniert wird.

e Den Turdampfer so einstellen, dafB die Ttr beim SchlieBen an der
Karosserie anliegt.
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UNTERBODENABMESSUNGEN

Standardlinie “B"

Standardlinie “C*

i

Lo

a,a' Montageloch 1. Aufhdngung

b Montagsloch Querstrebe, Hinterteil
¢, ¢ Montageloch Metorauthiingung

d, d’ Montage vorderer StoBdémpfer

6, & Montage 2, Authdngung

f. ¥ Montageloch vorderer Lanker

g, g' Spannvorrichtungstoch

h, i Montageloch hinterer Lenker

i, ' Montageloch 3. Aufhiingung

j I Montageloch hinterer StoBdampter
kK Montageloch Guerstrebe, Vorderteil
I, I' Montageloch 4. Authidngung
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Projektionswerte
MeRposition Lénge von Linie “A” mm Lange von Linie “B" mm Lange von Linie “C" mm

a 0 368 425

b 285 156 397

c 302 335 241

d 532 368 390

e 920 113 520

f 1025 0 356

g 1215 36 355

h 1900 16 481

i 2098 182 553

j 2719 370 226

k 2785 101 481

l 3065 325 523

Mef3werte

MeBposition Lange mm MeBposition Lange mm
a-a 850 g- & 927
a-e 1343 g- g 710
a-e 960 h— W 962
b-¢ 117 h- 71 1066
b-e 649 h=-i 268
c-¢ 515 i—-7 1106
d-d 780 i—=j 727
d—¢ 1022 i — Kk 676
d—e 482 i—e 978
e—¢ 1040 j-r 1014
e—f 225 k—i 1233
e—g 347 i=7 452
e—i 1181 I =i 1454
f-e 889 | =1 10684
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KAROSSERIEABMESSUNGEN

' Montageloch vorderer StoRfanger
' Montagsloch vorderer StoBfanger
" Montageloch vorderer StoBfanger

Loch fir Verzierungsmontageklemme

Montagelech Metorhaubendampfer

Loch fir Scheinwerfer-Plastikmutter
Scheinwerfer-Mentageloch

Loch {Gr Montageklermme vorderer StoRfanger
Mentageloch 1. Aufhéingung

MeBwerte
MeBposition Lange mm MeBposition Lange mm
a-b 660 c-c 1222
a-c¢ 664 d-b 1166
a-d 833 d-d 1393
a-r 890 f -7 1266
a-h 837 f—~h 661
a-e 667 g-¢ 654
b-p 1266 g-—nh 351
b-d 681 i-7 850
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a  Lochfir Verzierungsmontageklemme

bbb Vorderseite Windschutzscheibe oberer Montagebereich
c,¢ Vorderseite Windschutzscheibe unterer Montagebereich
d  Hinterer Montagebereich Handbremse

e,0' KarosserisauBsanblech Abschnittbereich

i Karosserisaufienblech Abschnitiberaich

g.9 Cberes Montageloch hinterer Sicherheitsgurt

h,h' KarosserieauBenblech ¢ 8 Spannvorrichtungsloch

MeBwerte
MeBposition Lange mm MeBposition Lange mm

a-¢ 902 d-g¢g 1479
b-b 1190 d-g¢ i514
b-c 620 d-h 718
b-¢ 1240 d-—n 795
c—¢ 969 e—¢e 1102
d-e 1179 f—f 1127
d—e 1221 g-g 1103
d-f 1063 h—H 1264
d-* 1111
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KarosserieauBenblech Abschnittberaich

Vordertlr, cberes Scharnier im oberen Montageloch
Vordentlr, unteres Scharnier im unteren Montageloch
Einstiegsverkleidung-Montageloch (hinten)
KarosserieauBenblech ¢8 Spannvortichtungsloch
KarosserieauBenblech Abschnittberaich
KarosserieauBenblech ¢ 8 Spannvorrichtungsloch
Hinteres Ende des Dachblechs, cberer Montagebereich
Kombileuchts, oberes Montageloch
FondtirschlieBkeil, oberes Montageloch

Fondtir oberes Scharnier im oberen Montageloch
Fondtiir unteres Scharnier im unteren Montageloch

]

k

|

m,m’ Hinteras Ende des duBeren Sdulenblechs, innerer Montagebersich
n

Montageloch hinterer StoBddmpler

MeBwerte
MeBposition Lange mm MeBposition Lange mm
a-d 1094 h=-1t 1186
a—f 683 h=m 896
a-g 861 h—-m 1224
b-g 1089 h=n 1024
¢c—f 1428 i = 1297
c-g 1162 i —k 1136
d-—-e 1074 j =1 1160
h-h 867 m-m 804
h—i 540 n—n' 1033
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1. Lenksaule
2. Handschuhkasten
3. Motorhaubendfiner

4. Kabelbaumstecker
5. Karosseriamasse
8. Antennenlsitung
7. Heifzungsreglerzug

8. Schraube
9, Bolzen

Anzugsmoment
(a): 23 N-m (2,3 kg-m)

INSTRUMENTE UND FAHRERINFORMA-
TION

INSTRUMENTENTAFEL

WARNUNG:
Siehe unter WARNUNG am Anfang dieses Abschnitts,

AUSBAU
1) Das Minuskabel (-} von der Batterie abklemmen.
2) Das Airbag-System desaktivieren. Siehe “Desaktivieren des Air-
bag-Systems” in Abschnitt 10B.
3) Den Handschuhkasten und die Abdeckung der Lenkséaulendff-
nung entfernen.
4) Kabel und Ziige von Heizung und Geblase abnehmen.
5) Die Lenksaule ausbauen. Siehe Abschnitt 3C.
6) Den Tachometerstecker abklemmen und den Tachometer aus-
bauen.
7) Den Motorhaubenéffner entfernen.
8) Die Stecker abziehen, die zum Ausbau der Instrumententafel ab-
geklemmt werden missen.
9) Die Instrumententafel-Befestigungsschrauben entfernen.
10) Den Instrumententafel-Befestigungsbolzen entfernen.
11) Die Instrumententafel abnehmen.

VORSICHT:

Bei Fahrzeugen mit Airbag-System kann die Instrumenten-
tafel nicht ausgebaut werden, solange der SDM-Stecker an-
geschlossen ist.

Darauf achten, daB der Airbag-Kabelbaum nicht beschadigt
wird.

EINBAU
1) Die Instrumententafel umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus
montieren und dabei auf folgendes achten.,
® Bei der Montage jedes Teils darauf achten, daB, daB Seilzlige
und KabelbZume nicht beschédigt werden.
e Bei der Montage der Lenksaule entsprechend “EINBAU DER
LENKSAULE” in Abschnitt 3 vorgehen.
2) Die Seilziige nachstellen. (Siehe Abschnitt 1A “HEIZUNGSZUGE".)
3) Das Airbag-System aktivieren. Siehe “Aktivieren des Airbag-Sy-
stems” in Abschnit} 10B.
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VORDERSITZ UND RUCKSITZ
Vordersitz 1. Sitzpolster 5. Sitzversteller (rechts auBsen)
2. Riickenlehne 6. Sitzversteller (rechts innen)
3. Riickenlehnenverstellung 7. Sitzversteller {tinks auBen) (@)
(rechts) 8. Sitzversteller {links innen)

4. Rickenlehnenverstellung

(links) 4
1 .

1
1
3 2
&2
4
&
&) —&
13
Anzugsmoment
{a): 35 N'm (3,5 kg-m)
(b}: 23 N'm (2,3 kg-m)
Ricksitz
1\ 3 X
1 i 3V 2
(@
1 >0

n

(a) (a}

1. Sitzpolster
2. Rickeanlshne

') 3. Losegriff der automatischan
‘o Sitzverriegelung

s sz% 8 4. Sitzscharnier-Einhakteil
& % 4
qb‘ Anzugsmoment

4 {a): 35 N'm (3,5 kg-m)
(c): 14 N'm (1,4 kg-m)

(C)

EINBAU

Beim Einbau des Vordersitzes umgekehrt zur Reihenfolge des Aus-

baus vorgehen.

Auf das vorgeschriebene Anzugsmoment wie nachstehend anziehen.

AUSBAU

1) Die vier Befestigungsschrauben entfernen und das Sitzpolster ab-
nehmen.

2) Die vier Befestigungsschrauben entfernen, um die Riickenlehne
zu entfernen.

3} Den Sitz zerlegen und reparieren, soweit erforderlich.
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LACKIERUNG UND SCHUTZSCHICHTEN

KORROSIONSSCHUTZBEHANDLUNG

WARNUNG:

Die in Werkstatten allgemein iblichen Sicher-
heitsmaBregeln, besonders betreffend Augen-
schutz, sind bei oben genannten Arbeiten zu
beachten, um Unfidlle von vornherein auszu-
schiieBen.

Zur Rostschutzbehandiung erhalten Stahlblechtafeln

Karrosionsschutz auf der Innenseite und/oder AuBensei-

te. Diese korrosionsbestandigen Stahlbleche nennt man

doppelseitig verzinkte Stahibleche.

Sie zeichnen sich durch ihre Korrosionsbestandigkeit

aus und werden je nach Einsatzzweck noch weiter be-

handelt, wie nachstehend beschrieben.

1} Stahlbleche werden mit Kataphorese-Grundierung
behandel, die sich durch ihre Korrosionsbestandig-
keit auszeichnet.

2) Gegen Rost schiitzende Wachsschichten werden auf
Tir und Schwellerinnenseiten aufgetragen, wo leicht
Feuchtigkeit zuriickbleibt,

3) Vinylschichten oder Asphaltschichten werden auf Un-
terboden und Radkasteninnenseite aufgetragen.

4) EinlaBmittel wird auf die TarstoBkante, Motorraum-
stahlblech-Ubergange und &hnliche Stellen aufgetra-
gen, wo sonst Wasser eindringen und Rost verursa-
chen kdnnte.

Nach dem Auswechseln von Blechtafeln oder bei der Re-

paratur von Kollisionsschéden wird es durch jegliche Ar-

beiten, wo der oben genannte Rostschutz beeintréchtigt
wird, mit Sicherheit zu Korrosion kommen, wenn man
den betreffenden Bereich unbehandelt iani. Bei jeder

Reparaturarbeit ist es also unabdingbar, die umliegen-

den Fiachen des bearbeiteten Bereichs ordnungsgeman

neuzubeschichten.

Alle Metalltafeln werden bei der Fahrzeugproduktion mit

giner Washprimer-Schicht und Grundierung versehen.

Nach Reparaturen und/oder Einbau von Ersatzteilen

solite jede zugéngliche bloBe Metallflache gereinigt und

mit Rostschutz-Primer behandelt werden. Dieser Vor-
gang findet vor dem Auitragen von EinlaBmittel und

Rostschutzwachs statt.

EinlaBmittel wird bei der Fahrzeugherstellung auf die ein-

zelnen Fugen aufgetragen. Das Einlafmittel soll jegli-

ches Eindringen von Staub verhindern und auch als
Korrosionsbarriere dienen. EinlaBmittel wird auf die
Nahtbereiche von Tur und Haube aufgetragen, wie auch
zwischen die Stahlblechtafeln. Nach Beschadigung sind
die originalversiegelten Fugen wieder zu berichtigen und
neu zu versiegeln. Ebenfalls die anliegenden Ubergénge
einer neuen Ersatztafel versiegeln und auch den Nahtbe-
reich einer Ersatztiir oder Ersatzhaube.
Die Flanschverbindungen, Oberlappenden Kanten und
Saume mit einem QualitatseinlaBmittel versiegeln. Das
EinlaBmittel muB nach dem Auftragen auf die Reparatur-
stelle flexibel und lackierbar sein.
EinlaBmittel, das offene Fugen schlieBen soll, muB
Dichtschweifmaterial sein. EinlaBmittel entsprechend
Einsatzstelle und besonderem Zweck wahien. Die An-
weisungen des Herstellers sind dabei unbedingt zu be-
folgen.
In vielen Fallen missen reparierte Stellen lackiert wer-
den. Wenn dies notwendig ist, die normalen Prozeduren
fur Zurichten, Farblackieren und Unterlackierung zu be-
folgen.
Rostschutzwachs, ein eindringendes Mittel, wird auf Me-
tall-Metall-Flachen aufgetragen (Tir, Motorhaube und
Schwellerinnenseiten), wo die Verwendung von norma-
ler Unterlackierung schwierig ist. Das zu wéhlende Rost-
schutzwachs solite also eindringend sein.
Wahrend der Unterlackierung {Vinylbeschichtung) sollte
man darauf achten, daB das EinlaBmittel nicht auf Motor-
teile, StoBdampfer-Befestigungsteile oder drehende Tei-
le aufgetragen wird. Nach der Unterlackierung nicht ver-
gessen, die KarosserieablaBlécher offen zu halten.
Die korrosionshemmenden Materialien werden wie fol-
gend aufgetragen:
1} Metallfiache reinigen und vorbereiten.
2) Grundierung auftragen.
3) EinlaBmittel auftragen (alle urspringlich versiegelten
Fugen).
4) Farblack auf solche Stellen wie Sickenflansche, of-
fenliegende Fugen und Unterbodenteile auftragen.
5} Korrosionsschutzmittel auftragen (eindringendes
Wachs).
6) Unterlackierung auftragen {Rostschutzmaterial).



KARQSSERIE 9-23

Wenn SchweiBarbeiten oder Erhitzung den urspriingti-
chen Uberzug oder andere korrosionshemmende Ma-
terialien verbrennen, missen die Innen- und Unterbo-
denblechflachen gereinigt werden.

Die Entfernung von Brandriickstanden ist mit besonde-
rer Genauigkeit durchzufihren, wenn die betreffende
Stelle Kastenform oder eine sonstige Form hat, die den
Zugang nach innen erschwert. Im allgemeinen kann mit
folgender Methode jeglicher Rickstand entfernt werden,

Zugangliche Stellen abkratzen. Falls ein Kittmesser
oder Schaber sich an einer engen Stelle nicht richtig an-
setzeniaBt, empfiehlt sich eventuell ein biegsames Krat-
zwerkzeug.

Mit Druckluft kann man die meisten Riickstande entfer-
nen und dringt damit auch an sonst unzugéngliche Stel-
len vor.

Bei dieser Methode ist allerdings unbedingt korrekter
Augenschutz erforderlich.

ZURICHTEN VON METALLERSATZTEILEN

Die Metailersatzteile (oder Baugruppen) sind mit Kata-
phorese-Grundierung Gberzogen.

Lackfarben tassen sich darauf nur mit folgender Proze-
dur (Zurichten) dauerhaft auftragen.

1)} Das Teil mit wachs- oder fettlésendem Lésungsmit-
tel reinigen.

2) Die Blechtafel mit nassem oder trockenem Schleif-
papier {Nr. 400) abschleifen. Nicht mit Gewalt vor-
gehen, damit keine Kratzer entstehen. Das Teil er-
neut reinigen.

3) Wo die werksseitig aufgetragene Grundierung bis
auf das schiere Metall bloBgelegt ist, solite das rohe
Metall mit Washprimer Gberzogen werden. Die je-
weilige Auftragsmethode ist auf dem Behélter be-
schrieben.

4) Vor dem Abschleifen mit Sandpapier ist das voll-
kommen trockene Teil mit Haftgrundlack zu bestrei-
chen. Angaben zur Trockenzeit sind auf dem Behal-
ter des Haftgrundlacks angegeben.

5) Die Blechtafel mit nassem oder trockenem Schleif-
papier (Nr. 400) und Wasser leicht abschleifen,

6) Das Teil erneut waschen,

7) Lack auf das Teil auftragen.

8) Verschiedenartige Lacke erfordern verschiedene
Trockenzeiten. Die Angaben auf dem jeweiligen

Lackbehalter befolgen.

9) Wenn die Lackierung (schnelitrocknender Far-
black) ausgefihrt ist, die beschichtete Flache trock-
nen und mit Poliermittel bearbeiten.

Im Falle von Melamin- oder Akrylbeschichtung
kann man auf das Polieren nach dem Trocknen ver-
zichten.

10) Im Faile von Lackbeschichtung sollte kein Wachs
auf die beschichtete Flache aufgetragen werden,
bis sie véllig getrocknet ist (etwa zwei Monate).

Vor dem Auswechseln duBerer Teile oder Baugruppen

den Lackierungszustand aller verdeckien oder ver-

steckten Innenflachen ermitteln. Falls sich an solchen

Stellen Rostspuren zeigen, wie folgend vorgehen:

1) Mit einer geeigneten Drahtbirste jeglichen Rost mit
Klebemittel oder filissigem Rostlésungsmittel ent-
fernen. Die Prozedur dazu ist auf dem Behalter be-
schrieben,

2} Die Teile mit Waschmittel waschen, falls erforder-
lich, und trocknen.

3} Vor dem Einbau auBerer Teile ist Rostschutzmittel
auf alle gereinigten Flachen der duBeren Karosse-
rieteile aufzutragen. Ebenfalls sollten Sie Rost-
schutzmittel auf die Innenflachen der einzubauen-
den auferen Karosserieteile auftragen.
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AUFTRAGSTELLEN FUR EINLASSMITTEL

Y EinlaBmittel an markierter Position auftragen.

EinlaBmittel mit Blr-
ste in einer Richtung
ausgldtten

EinlaBmittel mit Biir-
ste in einer Richtung
ausglatten

ANSICHT: C
ANSICHT: B

Uberschiissiges Ein-

Uberschiissiges Ein-

laBmittel nach dem lamittel nach dem
Auftragen abwi- Auftragen abwi-
schen schen

TEILANSICHT: X TEILANSICHT: V

ANSICHT: A
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QUERSCHNITT: CC-CC
Haubenscharnierverstirkung

Motorhaube-Innenblech
Spritzwand

Motorhaube-AuBenblech
Qberes Luftleitblech

ANSICHT: J

1
2
3
4
5

QUERSCHNITT: BB-BB

Darautf achten, da das

EintaBmitte! das Flan

schende ganz bedeckt
1

Y EinlaBmittel an markierter Position auftragen.

Darauf achten, daB das

EintaBmittet das Flan-
schende ganz bedeckt

QUERSCHNITT: AA-AA

Richtung ausglétten

Einlafmitte) mit
Biirste in giner

TEILANSICHT: T

ANSICHT: E

ANSICHT: D

CC

QUERSCHNITT: lI-1I
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Y Einlafmittel an markierter Position auftragen.

Darauf achten, daB das
EinlaBmitiel das Flan-
schande ganz bedeckt

=,

e A

ANSICHT. G

Uberschilssiges Einlal-
mittel nach dem Auftra-
gen abwischen

JJ

ANSICHT: Z

QUERSCHNITT: EE-EE

Darauf achten, daf das
Einla8mittel das Flan-
schende ganz bedeckt

EinlaBmittel mit Br-
sta in siner Richtung
ausglatten

ANSICHT: K

ANSICHT: P

1. Vordertir-AuBenblech
2. Vordertir-Innenblech
3. Turdichtstreifenschiens
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Y EinlaBmittel an markierter Position auftragen.

ANSICHT:H

QUERSCHNITT: N-N

MAX 3

Darauf achten, daB das

EinlaBmittel das Flan- 2
schende ganz bedeckt

Uberschiissiges Ein-
laBmitte! nach dem
Auftragen abwischen

TEILANSICHT: W

Darauf achten, daB3 das
EintaBmitte! das Flan-
schende ganz bedeckt

QUERSCHNITT: FF-FF

QUERSCHNITT: M-M

QUERSCHNITT: GG-GG

EinlaBmittel mit Blrste
in siner Richtung aus-
glatten

Kein EinlaBmitte!
in diesem Bereich

ANSICHT: Q

1. Fondtir-AuBenblech

2. Fondtiir-innenblach

3. Seitenwand-AuBenblech

4. AuBenblech hinterer Radkasten
5. Rintere Seitenwand Innenblech
6. Hinteres Bedenblach

7. Dachblech
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Kein EinlaB-
mittel in die-
som Bereich

Y EinlaBmittel an markierter Position auftragen.

-‘_—.——‘h- —
\-:EE" )
4}.‘ -

-

A ——
P
[ Tl
L NN iy e ol

7
|
,ilt.
i

W

ANSICHT: L

QUERSCHNITT: HH-HH

EinlaBmittel mit Birste
in einer Richtung aus-
glatten

ANSICHT: |

Einlafmittel mit Birste
in einer Richtung aus-
gtétten

ANSICHT: O

1. Seitenwand-AuBenblech
2. Kraftstoffeinfiillstutzenkasten
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AUFTRAGSTELLEN FUR UNTERBODENSCHUTZ UND KORROSIONSSCHUTZMITTEL

//// Rostschutzwachs auf schratfierten Bereich auftragen
{liber 50 um)

‘il
=)

o @
C

| Min 50

QUERSCHNITT: B-B

100

QUERSCHNITT: C-C d
QUERSCHNITT: D-D

SR

ANSICHT: X
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QUERSCHNITT: A-A

12
%

QUERSCHNITT: D-D

//// Rostschutzwachs auf schraffierten Bereich auftragen
({iber 400 pm)

QUERSCHNITT: C-C

N

QUERSCHNITT: B-B

(o

< 0

'Ry
=
=
o

—

'E@ )
l

r.a .oy

. Hinterer Radkastan

2. Seitenwand auBen

. Halter des hinteren

Spritzolechs

. Hintere Seitenwand innen
. Hinterer Boden

Rahmen
Hauptboden

. Torschweller innen
. Schirze des vorderen

StoBfangers

. Vorderer StoBfanger

Vordarer Radkasten

. Spritzwand
. Tunnel vorne
. Mittlerer Boden




KARQSSERIE 9-31

SICHERHEIT UND SCHLOSSER

VORDERTURVERRIEGELUNG

()

1. Tirverriegelung

2. AuBsantirgriff

3. Innentirgriffschale

4. Turverriegelungs-Blgelplatte

1. AuBerer Tirgrifi
2. Turdfinungsstange
3. Turverriegelungsstange

AUSBAU

1} Das Fenster ganz hochkurbeln.

2} Die Turverkleidung und die Tirdichtungsfolie unter Bezug auf
Schritte 1) bis 9) von AUSBAU DER VORDERTURSCHEIBE in
diesem Abschnitt ausbauen.

3) Die Turscheibenfihrung entfernen.

4} Die Turéffnungsstange abnehmen.

5} Die Verbindungsstange abtrennen.

6) Die Zuleitung des Turverriegelungsmotors abklemmen.
7} Die Verriegelung abrniehmen.
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@

1. Tirverriegelung
2. Turveriegelungs-Bogelplatte
3. Stange

1. Turverriegelungs-
Biigelplatie
2. Karosserie

3. Tir
4. Vorderseite
5. Abstandsscheibe

EINBAU

Beim Einbau der Vordertlirverriegelung umgekehrt zur Reihenfolge
des Ausbaus vorgehen und dabei auf nachstehendes achten.

¢ Tirverriegelungs-Bligelplatte.
Die Bligelplatte auf- und abwérisbewegen, um den Bligel etwa in
die Mitte der Nut “A” der TUr zu bringen, wie dargestellt.

ZUR BEACHTUNG:
Die Biigelplatte sollte waagrecht positioniert und senkrecht
bewegt werden. Die Tiirverriegelung nicht versetzen.

Anzugsmoment
(a)y: 10 N-m (1,0 kg-m)
(b): 6 N-m (0,6 kg-m)

o Die Biigelplatte so seitlich versetzen, daB die geschlossene Tir an
der Karosserie anliegt, wie dargestellt.
Um eine richtige Position der Bugelplatte in Richtung Vorne und
Hinten zu erhalten, erhht oder vermindert man die Anzahl der Ab-
standsscheiben, die zwischen Karosserie und Blgeiplatie einge-
setzt sind.

Abmessung “a”: 13,3-14,8 mm
“b”:3,2-5,2mm

ZUR BEACHTUNG:
Die Bugelplattenverbindungsglieder gelegentlich mit Ol oder
Schmierfett versehen.
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1. Dichtungsfolie
\u Klebemittal

-~

1. AuBerer Turgriff
2. Turdfinungsstange
3. Verbindungsstange

—ie
.

i

[
e

1. Abstandsscheibe

1. Puffer

HECKTURVERRIEGELUNG

AUSBAU
1} Den Turverriegelungsknopf abnehmen.
2) Die Turverkleidung entfernen.

3) Die Tirdichtungsfolie entfernen.

4} Die TGréffnungsstange abnehmen.

5) Die Verbindungsstange abtrennen.

6) Die Zuleitung des Tlrverriegelungsmotors abklemmen.
7) Die Tarverriegelung entfernen.

EINBAU

Beim Einbau der HecktUrverriegelung umgekehrt zur Reihenfolge des

Ausbaus vorgehen und dabei auf nachstehendes achten.

e Turverriegelungs-Blgelplatte.
Die Bugelplatte so versetzen, daf die Mitte in die Nut der Verriege-
lungsplatte weist.
Um eine richtige Position der Bigelplatte und der Tlirverriegelung
zu erhalten, erhéht oder vermindert man die Anzahl der Abstands-
scheiben, wie dargestellt.

e Tlrpuffer
Den an der linken Seite der Hecktlr angebrachten Puffer so verset-
zen, daB er auf die FUhrung ausgerichtet ist.
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AUSSEN-UND INNENVERKLEIDUNG
SPRITZBLECH

©
1
1. Kotfliigel-Spritzblech
2. Vordertir-Spritzblech
@ 3. Hinteres Spritzblech

4. Seitenschweller-Spritzblech

Ausbau und Einbau
Entsprechend der Abbildung ausbauen und einbauen.

DACHSCHIENE (FALLS VORHANDEN)

1. Dachschisne

2. Vordere Kappe
3. Hintere Kappe
4. Sockeldichtung

5. Mutter
Ausbau
1) Die vordere und hintere Dachschienenkappe wie dargestellt ab-
nehmen.

2} Die Muttern entfernen.
3} Die Dachschiene entfernen.

Einbau

Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus einbauen.

Darauf achten, daB jede Dachschienen-Befestigungsmutter ord-
nungsgeman angezogen wird.
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ABSCHNITT 10

RUCKHALTESYSTEM

WARNUNG:

Fur Fahrzeuge, die mit einem Zusatzriickhaltesystem (Airbag) ausgeriistet sind:

¢ Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten SU-
ZUKI-Fachhéndler ausgefiihrt werden. Nehmen Sie auf die Erlduterungen unter “Komponenten und
Verdrahtung des Airbag-Systems” in der Sektion “Aligemeines” Bezug, um festzustelien, ob die ge-
planten Wartungsarbeiten im Bereich der Airbag-Komponenten oder Airbag-Verdrahtung liegen. Bitte
beachten Sie jegliche WARNUNG und “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” unter “Wartungsarbeiten am
Fahrzeug” des Abschnitts Airbag-System, bevor Sie mit irgendwelchen Arbeiten an Airbag-System-
komponenten oder Airbag-Verdrahtung beginnen. Eine nichtbeachtete WARNUNG kénnte eine unbe-
absichtigte Ausldsung des Airbags zur Folge haben oder den Airbag auBer Funktion setzen. Jede
dieser Bedingungen konnte zu schweren Verletzungen fiihren.

¢ Erstnachdem der Zindschalter auf Position “LOCK” gestellt, die Batterie abgekiemmt wurde und min-
destens 90 Sekunden verstrichen sind, darf mit jeglichen Arbeiten begonnen werden. Andernfalls
kdnnten die Airbags durch die im Sensor- und Diagnose-Modul (SDM) verbleibende Restspannung
ausgeldst werden.

ZUR BEACHTUNG:

Die Information, ob das Fahrzeug mit Guristrammer ausgeristet ist, finden Sie im zugehorigen Fahrerhand-
buch.

SICHERHEITSGURT ..o ABSCHNITT 10A
A RBAG-SY ST EM . o ABSCHNITT 10B
INHALT
ALLGEMEINES . .. ... . .t e e e e 10-1
DIAGNOSE ... .. i e Siehe unter “DIAGNOSE" in jedem ABSCHNITT
- 1]
ALLGEMEINES

Im vorliegenden Fahrzeug kommen drei Rickhaltesysteme zur Verwendung.

Vordersitzgurt Rucksitzgurt Zusatzrickhaltesystem

TYP 1 Sicherheitsgurt mit ELR Sicherheitsgurt mit EL.R —_ —_—
TYP 2 | Sicherheitsgurt mit ELR Sicherheitsgurt mit ELR | Fahrer- und -
beifahrerseitiger Airbag

TYP3 | Sicherheitsgurt mit ELR Sicherheitsgurt mit ELR | Fahrer- und Fahrer- und beifahrerseiti-
beifahrerseitiger Airbag | ger Guristrammer
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1. Vordersitz-Sicherheitsgurt

2. Riicksitz-Sicherhsitsgurt

3. Fahrerseitiger Airbag (falls vorhanden)

4. Beifahrerseitiger Airbag (falls vorhanden)

¢ Sicherheitsgurt mit ELR
Der Sicherheitsgurt mit Verzégerungsaufrolleinrichtung (ELR) blockiert sofort (damit der Gurt nicht weiter aus dem
Aufroller herausgezogen werden kann), sobald eine der folgenden Bedingungen den jeweiligen Grenzwert Gber-
schreitet:
e Geschwindigkeit, mit welcher der Gurt aus dem Aufroller herausgezogen wird,
e Beschleunigung und Verzégerung des Fahrzeugs und
e Neigung.

¢ Sicherheitsgurt mit ELR und Gurtstrammer
Die Sicherheitsgurte mit ELR sind zusatzlich mit einem Guristrammer ausgeristet, der zur Unterstitzung des bereits
beschriebenen ELR zusammen mit dem Airbag ausgeldst wird. Der Gurtstrammer eliminiert den Durchhang des Si-
cherheitsgurts im Falle einer Kollision, deren Impakt gro Ber als ein festgesetzter Wert ist, und sorgt damit fiir zusatzli-
che Rickhaltewirkung.

e Fahrer- und beifahrerseitige Airbags und Gurtstrammer
Im Falle des Airbag-Systems mit Airbag auf der Fahrer- und der Beifahrerseite sowie Gurtstrammern eliminieren die
Gurtstrammer den Durchhang der Sicherheitsgurte im Falle einer Kollision, deren Impakt gréBer als ein festgesetzter
Wertist, und sorgen damit f(r eine Riickhaltung, die zusatzlich zu den fahrer-und beifahrerseitigen Sicherheitsgurten
wirkt; gleichzeitig wird der Airbag (Gasgenerator) der Fahrerseite in der Mitte der Lenksaule sowie der Airbag (Gas-
generator) der Beifahrerseite oben in der Instrumententafel auf der Beifahrerseite ausgelost.
Naheres siehe ABSCHNITT 108B “Airbag-System”.
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ABSCHNITT 10A

SICHERHEITSGURT

WARNUNG:

Far Fahrzeuge, die mit einem Zusatzriickhaltesystem {Airbag) ausgeriistet sind:

¢ Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten SU-
ZUKI-Fachhéndler ausgefiihrt werden. Nehmen Sie auf die Erlduterungen unter “Komponenten und
Verdrahtung des Airbag-Systems” in der Sektion “Allgemeines” Bezug, um festzustellen, ob die ge-
planten Wartungsarbeiten im Bereich der Airbag-Komponenten oder Airbag-Verdrahtung liegen. Bitte
beachten Sie jegliche WARNUNG und “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” unter “Wartungsarbeiten am
Fahrzeug” des Abschnitts Airbag-System, bevor Sie mit irgendwelchen Arbeiten an Airbag-System-
komponenten oder Airbag-Verdrahtung beginnen. Eine nichtbeachtete WARNUNG kénnte eine unbe-
absichtigte Ausldsung des Airbags zur Folge haben oder den Airbag auBer Funktion setzen. Jede
dieser Bedingungen kénnte zu schweren Verletzungen fiihren.

¢ Erstnachdem der Zindschalter auf Position “LOCK” gestellt, die Batterie abgeklemmt wurde und min-
destens 90 Sekunden verstrichen sind, darf mit jeglichen Arbeiten begonnen werden. Andernfalls
kénnten die Airbags durch die im Sensor- und Diagnose-Modul (SDM) verbleibende Restspannung
ausgeldst werden.

¢ Die nachstehend aufgefiihrten Prozeduren miissen in der angegebenen Reihenfolge ausgefiihrt wer-
den, um den Airbag zeitweilig zu entschiirfen und zu verhindern, daB falsche Diagnose-Stérungscodes
gesetzt werden.
Nichtbeachten der korrekten Prozeduren kann zu einer Ausldsung eines Airbags und damit verbunde-
nen Verletzungen oder zu unnétigen Airbag-Reparaturen fithren.

VORSICHT:

Wenn Befestigungsteile entfernt werden, miissen diese stets wieder an der gleichen Stelle angebracht wer-
den. Ist es erfordetlich, eine Komponente zu ersetzen, muB dies durch ein Teil mit der kotrekten Teilenum-
mer geschehen. Sollte das daflir vorgesehene Befestigungsteil nicht verfligbar sein, muB ein Teil der
gleichen Gréfe und gleichen {oder héheren) Festigkeit verwendet werden. Nicht wiederverwendbare Be-
festigungsteile und solche, die beim Einbau ein GewindeverschluBmitte! erfordern, miissen stets durch
Neuteile ersetzt werden. Wenn zum Festziehen eines Teils ein Anzugsmoment angegeben wird, ist unbe-
dingt der korrekte Wert zu verwenden. Wenn die obigen Hinweise nicht beachtet werden, kann dies eine
Beschédigung von Teilen bzw. des Systems zur Folge haben.

ZUR BEACHTUNG:
Die Information, ob das Fahrzeug mit Guristrammer ausgeriistet ist, finden Sie im zugehdrigen Fahrerhandbuch.
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10A-2 SICHERHEITSGURT

ALLGEMEINES

SICHERHEITSGURT
Siehe ABSCHNITT 10.

GURTSTRAMMER (FALLS VORHANDEN)

Die Sicherheitsgurte der Fahrer- und Beifahrerseite kdnnen als Son-
derausstattung mit Gurtstrammern ausgestattet sein. Die Gurtstram-
mer sind in der Aufrolleinrichtung integriert und werden vom SDM als
einer der Airbag-Systemkomponenten angesteuert. Die Gurtstram-
mer werden gleichzeitig mit dem Airbag ausgeldst, wenn eine Kollisi-
on an der Fahrzeugfront den vorgegebenen Wert iberschreitet.

Bei der Wartung eines Sicherheitsgurts (Aufrolleinrichtung) mit Gurt-
strammer sind unbedingt jegliche Hinweise unter WARNUNG und
VORSICHT in “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” unter “Wartung am
Fahrzeug” in ABSCHNITT 10B zu befolgen.

VORSICHT:

Ein einmal ausgeldster Gurtstrammer (Aufrolleinrichtung)
darf nicht wiederverwendet werden, sondern ist im Satz
durch einen neuen zu ersetzen. Die Funktionsfahigkeit ist
entsprechend “Vorsichtsmafiregeln 2ur Wartung” unter
“Wartungsarbeiten am Fahrzeug” in ABSCHNITT 10B zu
iitberpriifen.

1. Vordersitz

2. Vordersitzgurt

3. Riicksitzgurt

4, GurischloB

5. Ricksitz

6. Aufrollginrichtung
7. Schulterversteller

DIAGNOSE

Zur Diagnose der Gurtstrammer sieche ABSCHNITT 10B.

UBERPRUFUNG UND REPARATUR NACH EIl-
NEM UNFALL

Nach einem Unfallist grundsatzlich die unter “Reparatur und Uberpri-
fung nach einem Unfall’ unter “Diagnose” in ABSCHNITT 108 be-
schriebene Uberprifung und Reparatur auszufiihren, ungeachtet, ob
der Gurtstrammer ausgelést wurde oder nicht.




SICHERHEITSGURT 10A-3

WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

VORSICHTSMASSREGELN FUR DIE WARTUNG
WARTUNG UND DIAGNOSE

WARNUNG:

Beim Auswechseln eines Sicherheitsgurts sind grundsitzlich das Gurtschlof und die ELR {oder der Gurt)
im Satz zu ersetzen. Dies ist notwendig, um die korrekte Verriegelung des Zungenstiicks im Gurtschlof
gewahrleisten zu kénnen.

Falls nur eines dieser Teile ausgewechselt wird, ist die Verriegelung nicht mehr sicher. Suzuki liefert aus
diesem Grund ErsatzgurtschloB und ELR (oder Gurt) nur im Satz.

Vor Warten oder Auswechseln der Sicherheitsgurte soliten Sie folgende Punkte beachten.

Aufrolivorrichtung und Gurtschio8 der Sicherheitsgurte sollten in gutem Zustand sein.

Scharfkantige Gegensténde jederzeit fern von den Gurten halten.

GurtschloB und Gurtzunge diirfen nicht gebogen oder sonstwie bearbeitet werden.

Sicherheitsgurte nicht bleichen oder farben. (Zum Reinigen nur milde Seife und lauwarmes Wasser verwenden.)
Die Sicherheitsgurt-Ankerschraube zuerst mit der Hand einschrauben, damit die Gewinde nicht verkantet werden.
Keinerlei Reparaturen an Aufrolivorrichtung oder Abdeckung vornehmen. Defekte Teile grundsatzlich auswechseln,
Die Sicherheitsgurte immer trocken und sauber halten.

Im Zweifelsfall sind die Sicherheitsgurte auszuwechseln.

Gurte mit Rissen, Schnittstellen o.4. auswechseln.

Keinerlei Gegenstande in die Gurtaufrolidffnung am Karosserieblech stecken.

® & & & 0 ¢ & 0 & 0

Fiir Sicherheitsgurt mit Gurtstrammer

Siehe “Wartung und Diagnose” von “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug” in AB-
SCHNITT 10B.

WARNUNG:

Vor allen Arbeiten an Komponenten oder im Bereich des Airbag-Systems bzw. der Airbag-Systemver-

drahtung ist zuerst das Airbag-System zu desaktivieren. Siehe “Desaktivieren des Airbag-System” in die-
sem Abschnitt,

Wenn diese Hinweise nicht beachtet werden, kann dies zu einem ungewollten Auslésen des Airbags, un-
notigen Reparaturen am Airbag-System oder sogar zu Verletzungen fithren.

DESAKTIVIEREN DES AIRBAG-SYSTEM (FAHRZEUG MIT AIRBAG-SYSTEM)

Siehe “Desaktivieren des Airbag-Systems” bei “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” unter “Wartungsarbeiten am Fahr-
zeug” in ABSCHNITT 10B.

AKTIVIEREN DES AIRBAG-SYSTEM (FAHRZEUG MIT AIRBAG-SYSTEM)

Siehe “Aktivieren des Airbag-Systems™ bei “VorsichtsmaBiregeln zur Wartung” unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug”
in ABSCHNITT 10B.

HANDHABUNG UND LAGERUNG (FUR SICHERHEITSGURTE MIT GURTSTRAMMER)

Siehe “Handhabung und Lagerung” bei “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug” in
ABSCHNITT 10B.

ENTSORGUNG (FUR SICHERHEITSGURTE MIT GURTSTRAMMER)
Siehe “Entsorgung” bei “VorsichtsmaBregeln zur Wartu ng” unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug” in ABSCHNITT 108.
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VORDERSITZGURT OHNE GURTSTRAMMER

WARNUNG:

Vor dem Arbeitsbeginn die “VorsichtsmaBregeln” lesen und bei jedem Arbeitsschritt beachten.

AUSBAU

Zum Ausbau der Vordersitzgurte wie nachstehend vorgehen.

1. Obere Verankerung
2. Untere Verankerung

3. Audralleinrichtung
4. Gurtschnallg

UBERPRUFUNG
Sicherheitsgurte und ihre Befestigungsteile haben lebenswichtige
Aufgaben.
Sie sollten also mit gréBter Sorgfalt liberprift und grundsétzlich nur
durch Originalteile ersetzt werden.
# Sicherheitsgurt
Der Gurt darf an keiner Stelle Schaden aufweisen.
e Aufrolleinrichtung
Sie sollte den Gurt bei schnellem Abrollen sperren.
Der vordere Sicherheitsgurt solite dariiber hinaus auch dann ges-
perrt werden, wenn er nach vorne oder hinten, links oder rechts ge-
neigt (um etwa 15°) wird.
e Ankerschraube
Die Ankerschrauben miissen auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment angezogen sein.
e GurtschloB
Sollte im geschlossenen Zustand véllig gesperrt sein.




SICHERHEITSGURT 10A-5

& Warnsystem (falls vorhanden):

Den Schalter des fahrerseitigen Sicherheitsgurts mit einem Ohm-
meter auf Durchgang priifen.

Wenn Zunge nicht im GurtschloB steckt:
Klemme “A” und “B”: Durchgang

Wenn Zunge im GurtschlioB steckt:

Kiemme “A” und “B”: Kein Durchgang ()

1. GurtschlioBzunge

2. GurtschloB
EINBAU

Den Sicherheitsgurt umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder

einbauen und folgende beachten.
————F ¢ Die Ankerschraube solite ein UNF-Feingewinde aufweisen
Fw@ L@ (7/16-20 UNF). Unter gar keinen Umsténden darf eine Schraube

H e q& anderer GrdBe oder metrischer Spezifikation verwendet werden.

' ¢ Die Sicherheitsgurt-Ankerschrauben unbedingt auf das vorge-

schriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 35 N-m (3,5 kg-m)
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VORDERSITZGURT MIT GURTSTRAMMER

WARNUNG:

e Niemals versuchen, den Gurtstrammer (Aufrolleinrich-
tung) zu zerlegen oder zu reparieren. Falls jegliche Sto-
rungen vorliegen, den Gurtstrammer durch einen neuen,
kompletten erseizen.

e Vor dem Arbeitsbeginn die “Vorsichtsmafregeln zur
Wartung” weiter vorne lesen und bei jedem Arbeits-
schritt beachten. Andernfalls kann es zu Verletzungen
oder einem Ausfall des Guristrammers im Falle einer Kol-
lision kommen.

AUSBAU

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Das Airbag-System desaktivieren. Siehe “Desaktivieren des Air-
bag-Systems” bei “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” unter “War-
tungsarbeiten am Fahrzeug" in ABSCHNITT 10B.

3) Den gelben Stecker des Gurtstrammers abklemmen.

i) Den Verriegelungshebel entriegeln.
i) Nach dem Entriegeln den Stecker abklemmen.

4) Die Vordersitzgurte auf gleiche Weise aus dem Fahrzeug ausbau-
en wie beim Ausbau der Sicherheitsgurte ohne Gurtstrammer auf
Seite 10A-4.

UBERPRUFUNG

Beider Uberpriifung von Sicherheitsgurten mit Gurtstrammer sind ne-
ben den Angaben fir Sicherheitsgurte ohne Gurtstrammer von Seite
10A-4 und 10A-5 zuastzliche folgende Punkte zu beachten.

WARNUNG:
Niemals den Widerstand messen oder den Gurtstrammer
zerlegen. Andernfalls kann es zu Verletzungen kommen.

VORSICHT:

Falls der Gurtstrammer {Aufrolleinrichtung) einmal von ho-
her als etwa 90 cm fallengelassen wurde, ist er auszuwech-
seln.
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% iiy

VD <

i) Stecker anschlieBen
ii) Mit Verriegelungshebelverriegeln

1. Obere Verankerung
2. Untere Verankerung
3. Aufrolleinrichiung
4. Gurtschnalle

Die Aufrolieinrichtung mit Gurtstrammer auf folgende sichtbare Man-

gel untersuchen und durch eine neue, kompletie Aufroliginrichtung er-

setzen, falls einer der Mangel vorliegt.

¢ Der Gurtstrammer ist ausgeltst worden.

¢ Im Gurtstrammer {(Aufrolleinrichtung} ist ein RiB.

® Der Kabelbaum oder Stecker ist beschadigt.

® Der Gurtstrammer (Aufrolleinrichtung) ist beschidigt oder wurde
heftig angeschlagen (fallengelassen).

EINBAU

1) Die Vordersitzgurte auf gleiche Weise wie bei Sicherheitsgurten
ohne Gurtstrammer entsprechend Seite 10A-5 montieren.

2) Den gelben Stecker fur den Guristrammer korrekt anschlieBen
und an der Karosserie befestigen.

3) Das Minuskabel wieder an die Batterie anschlieBen.

4) Das Airbag-System aktivieren, Siehe “Aktivieren des Airbag-Sy-
stems” unter “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” in ABSCHNITT
10B.

RUCKSITZGURT

WARNUNG:
Vor dem Arbeitsbeginn die “VorsichtsmaBregeln” lesen
und bei jedem Arbeitsschritt beachten.

AUSBAU
Die Ricksitzgurte wie nachstehend ausbauen.

UBERPRUFUNG
Die Rucksitzgurte auf gleiche Weise wie bei Vordersitzgurten ohne
Gurtstrammer Uberprifen. {Siehe Seite 10A-4 und 10A-5.)

EINBAU
Die Rucksitzgurte auf gleiche Weise wie bei Vordersitzgurten ohne
Gurtstrammer montieren. (Siehe 10A-5))
® Unbedingt die Sicherheitsgurtankerschrauben auf das vorge-
schriebene Anzugsmoment anziehen.
Anzugsmoment
(a): 35 N'm (3,5 kg-m)
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VORGESCHRIEBENES ANZUGSMOMENT

Anzugsmoment
Befestigungsteil
N.-m kg-m
Obere und untere Ankerschraube 35 3.5
Schraube der Aufroliginrichtung 35 35
Gurtschnallenschraube 35 35




AIRBAG-SYSTEM 10B-1

ABSCHNITT 10B

AIRBAG-SYSTEM

WARNUNG:

Fur Fahrzeuge, die mit einem Zusatzriickhaltesystem (Airbag) ausgeriistet sind:

¢ Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten SU-
ZUKI-Fachhéndler ausgefiihrt werden. Nehmen Sie auf die Erliuterungen unter “Komponenten und
Verdrahtung des Airbag-Systems” in der Sektion “Allgemeines” Bezug, um festzustellen, ob die ge-
planten Wartungsarbeiten im Bereich der Airbag-Komponenten oder Airbag-Verdrahtung liegen. Bitte
beachten Sie jegliche WARNUNG und “VorsichtsmaSregeln zur Wartung” unter “Wartungsarbeiten am
Fahrzeug” des Abschnitts Airbag-System, bevor Sie mit irgendwelchen Arbeiten an Airbag-System-
komponenten oder Airbag-Verdrahtung beginnen. Eine nichtbeachtete WARNUNG kénnte eine unbe-
absichligte Auslésung des Airbags zur Folge haben oder den Airbag auBer Funktion setzen. Jede
dieser Bedingungen kdnnte zu schweren Verletzungen fihren.

¢ Die nachstehenden Prozeduren sind in der vorgeschriebenen Reihenfolge auszufihren, um den Air-
bag zeitweilig zu desaktivieren und um zu verhindern, daB falsche Diagnosecodes gesetzt werden.
Nichtbefolgen dieser Prozeduren kann zu einer Ausldsung des Airbags fiihren und damit zu Verletzun-
gen oder unnétigen Airbag-Repatraturen.

VORSICHT:

Wenn Befestigungsteile entfernt werden, miissen diese stets wieder an der gleichen Stelle angebracht
werden. Ist es erforderlich, eine Komponente zu ersetzen, muB dies durch ein Teil mit der korrekten Teile-
nummer geschehen. Sollte das dafir vorgesehene Befestigungsteil nicht verfiigbar sein, mu8 ein Teil der
gleichen GréBe und gleichen (oder hoheren) Festigkeit verwendet werden. Nicht wiederverwendbare Be-
festigungsteile und solche, die beim Einbau ein Sicherungsmittel erfordern, miissen stets durch Neuteile
ersetzt werden. Wenn zum Festziehen eines Teils ein Anzugsmoment angegeben wird, ist unbedingt der
korrekte Wert zu verwenden. Wenn die obigen Hinweise nicht beachtet werden, kann dies eine Beschédi-
gung von Teilen bzw. des Systems zur Folge haben.

INHALT
ALLGEMEINES .......................... 10B- 3 Tabelle B — AIRBAG-Warnlampe
Funktion des Airbag-Systems im gehtnichtauf “ON" ................. 10B-14
Falle einer Kollision ................... 10B- 3 Tabelle C — AIRBAG-Warnlampe
Systemkomponenten, Verdrahtung blinkt 108-14
undStecker .......... ...l 10B- 4 " oo
System-Stromiaufplan .................. 10B- 5 Tabelle D — AIBBAG-WarnIa‘mpe kann
DIAGNOSE .. ooooooeoe 10B- & keine DTC—.BlmkfoIge-anZSalgen ....... 10B-14
Diagnose-Stérungscodes ............... 10B- 6 DTC 15 — Widerstand im Airbag-
Verwendung des Spezialwerkzeugs ... ... 10B- 6 Auslbsegerat-Schaltkreis der
Sporadische Stérungen und Beifahrerseite high . ................. 10B-20
'_Wack?lkontakte e 10B- 8 DTC 16 —~ Widerstand im Airbag-
Uggg:g:engyggsr‘g' bag- {0B- 9 Auslosegerat-Schaltkreis der
Uberpriifen der Diagnosé: """""" Beifahrerseite low ... e SRRTEE 10B-20
Stérungscodes (DTCY ............... 10B-11 DTC 18 — KurzschluB mit Masse im
Léschen der Diagnose- Airbag-Auslésegerat-Schaltkreis der
Stérungscodes (DTC) ............... 10B-11 Beifahrerseite ...................... 108-20
Tgbelle der Dci‘agn(%?é) o DTC 19 — KurzschluB mit Stromversorgungs-
térungscodes (DTC) ............... 10B-12 kreis im Airbag-Auslésegerat-
Tabelle A~ AIRBAG-Warnlampe Schaltkreis der Beifahrerseite . ....... 10B-20

bleibt fortgesetzt auf “ON" ........ ... 10B-14
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DTC 21 — Widerstand im Airbag-

Ausldsegerat-Schaltkreis der

Fahrerseite high .................... 10B-25
DTC 22 — Widerstand im Airbag-

Auslésegerat-Schaltkreis der

Fahrerseitelow ................. ... 10B-25
DTC 24 — Airbag-Ausldsegerét-

Schaltkreis der Fahrerseite zur

Masse kurzgeschlossen ............. 10B-25
DTC 25 — Airbag-Ausidsegerat-Schaltkreis

der Fahrerseite zum Stromversorgungskreis

kurzgeschlossen ................... 10B-25
DTC 31 — Stromversorgungsspannung

oW .. i 10B-30
DTC 41 — Widerstand im Gurtstrammer-

Auslésegerat-Schaltkreis der

Fahrerseite high .............. ... ... 10B-33
DTC 42 — Widerstand im Gurtstrammer-

Auslésegerat-Schaltkreis der

Fahrerseitelow ..................... 10B-33
DTC 43 — Gurtstrammer-Ausldsegerat-

Schaitkreis der Fahrerseite zur

Masse kurzgeschlossen ............. 10B-33
DTC 44 — Gurtstrammer-Airbag-

Ausldsegerat Schaltkreis der Fahrerseite

zum Stromversergungskreis

kurzgeschlogsen ................... 10B-33
DTC 45 — Widerstand im Gurtstrammer-

Auslésegeriat-Schaltkreis der

Beifahrerseite high .................. 10B-33
DTC 46 - Widerstand im Gurtstrammer-

Ausldsegerat-Schaltkreis der

Beifahrerseite low .................. 10B-33
DTC 47 — Gurtstrammer-Airbag-

Auslosegerat-Schaltkreis der Beifahrerseite

zur Masse kurzgeschiossen .......... 10B-33

DTC 48 — Gurtstrammer-Airbag-
Auslosegerat-Schaltkreis der Beifahrerseite
zum Stromversorgungskreis
kurzgeschlossen ................... 10B-33

DTC 51 - Frontaufprall wird registriert
{Systemausldsungshefehl

ausgegeben) .. ... 10B-38
DTC 71 — Interner SDM-Defekt ........ 10B-38
DTC 13 — Systemspezifikationen verschieden
von SDM-Spezifikationen ............ 10B-38
REPARATUREN UND UBERPRUFUNGEN
NACH EINERKOLLISION ................ 10B-39
Auslésung nach Kollision — Auswechseln
der Komponenten .................. 10B-39
Kollision mit oder ohne Ausldsung
— Uberpriifung der Komponenten .. ... 10B-39
VORSICHTSMASSREGELN .............. 10B-42
VorsichtsmaBregeln zur Wartung ......... 10B-42
Wartung und Diagnose ............... 10B-42
Desaktivieren des Airbag-Systems ... .. 10B-43
Aktivieren des Airbag-Systems ........ 10B-43
Handhabung und Lagerung ........... 10B-44
Entsorgung .........coiiiiii i, 10B-48
SDM e 10B-49
Beifahrer-Airbag-Modul (Gasgenerator) . ... 10B-50
Fahrer-Airbag-Modul (Gasgenerator) ... .. 10B-51
Baugruppe Kontaktspule und
Kombischalter ................ovvinan 10B-51
Gurtstrammer (falls vorhanden} .......... 10B-51
AIRBAG-Warnlampe ................... 10B-51

ENTSORGUNG DER AIRBAG-MODULN
(GASGENERATOREN) UND

GURTSTRAMMER ....................... 10B-52
Ausldsung auBerhalb des Fahrzeugs . . ... 10B-52
Ausldsung innerhalb des Fahrzeugs ... ... 10B-52

ENTSORGUNG DER AUSGELOSTEN
AIRBAG-MODULN (GASGENERATOREN)

UND GURTSTRAMMER ................. 10B-62
VORGESCHRIEBENE
ANZUGSMOMENTE ................... 10B-63

SPEZIALWEBRKZEUG .................... 10B-63
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1. Fahrerssitiger Airbag
2. Beifahrerseitiger Airbag
3. Guristrammer (falts vorhanden)

ALLGEMEINES

Das Airbag-System umfaBt die fahrerseitigen und beifahrerseitigen
Airbags sowie die Gurtstrammer (falls vorhanden). Das System sorgt
dafir, daB im Falle einer Kollision, die einen bestimmten Impaktgren-
zwert Uberschreitet, der Durchhang der Sicherheitsgurte beseitigt
(falls Sicherheitsgurt mit Gurtstrammer), das fahrerseitige Airbag-Mo-
dul (Gasgenerator) von der Mitte der Lenksaule ausgeldst und das
beifahrerseitige Airbag-Modul {Gasgenerator} von der Oberseite der
Instrumententafel vor dem Beifahrersitz ausgeldst werden. Diese Vor-
gange sollen die Ruckhaltewirkung der fahrer- und beifahrerseitigen
Sicherheitsgurte verstérken.

Das Airbag-System ist so ausgelegt, daB es nur bei schweren Frontal-
kollisionen ausgeldst wird. Es ist nicht dafir konstruiert, bei Heckkolli-
sionen, Seitenaufprall, Uberschlagen oder  schwécheren
Frontalkollisionen ausgelést zu werden und kann bei solchen Kollisi-
onen keine Unterstitzung bisten.

FUNKTION DES AIRBAG-SYSTEMS IM FALLE EINER KOLLISION

Frontale Kollision

1. SDM
1-1. Fuhler

1-2. Stromversorgung

1-3.
1-4.
1.5,

12
1 v 1-4
\ i
[ 13 l

Py
O
—
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Spannungswandler
Schwellenwertfithler
Mikro-Steuergerit

1-5
L
—
1-6. Energiespeicherkreis 3. Airbag der Beifahrerseite
1.7. Zindungstreiberkreis 4. Zundpiflen-Schaltkrois
2. Airbag der Fahrerseite 5. Gurtstrammer (falls vorhanden)
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SYSTEMKOMPONENTEN, VERDRAHTUNG UND STECKER

STECKERB, C

STECKERE, F

STECKER G

I~ o @

STECKERD

STECKERH, |

. Airbag-Kabelbaum
. AnschluBblock
. AIRBAG-Sicherungsgshiuse
. A\RBAG-Prisfstecker
DLC
. Kontakispule
. Fahrerseitiger Airoag-Modui (Gasgenerator)
. Beifahrerseitiger Airbag-Modul
{Gasgenerator)
9. SDM
10. Gurtstrammer {Aufroller) (falls vorhanden)
11. Masse fiir Airbag-System

WNG O D W -
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KABELFARBEN
B :Schwarz G :Griin V. Violett
B/W : Schwarz/Weifl Gr :Grau Y :Gelb
B/BI : Schwarz/Blay G/R : Grin/Rot Y/B :Gelb/Schwarz
Bl  :Blau Lg :Hellgrin Y/R : Gelb/Rot
8IR :Blau/Rot P :Rosa W :Weid
Br :Braun
|
1 )—?c BP £ 3 B
2 /
3 11
13
>~ [
Bl D+
2 Bl fE L—‘J
< am b
BB . L1
~~
5 L2 P+
/ }
Y
q_o,('o Bk | | iR (e[ ) =T W,
F G e
H
Y, Y/B L Vd 15
8 <4 L= e «( A4sDL) ~ P [ 1 P [ ] P \\A/
l / DP+[A14 77 77 //"\\
1
7 'E* :I: w W W ! |
DP-|A13) > vz rtadl
9 @V—( Ag [Dns)
Br Br Br
pri|At2 o Mo o
I 1
Lg Lg Lg !
2 ATO[GND PP- |A11 Jomem > 7P Pt
10 | I/ 18
A
KLEMMENANORDNUNG DES SDM (VOM KABELBAUM HER GESEHEN)
~"7 7T KurzschluBbige! —
— . Airbag-Kabalbaum AS 12T 1AGLAS L1 L2 chnd Ll o Kl
A16|A15{A14]|A13 A12|A11}A10] A9
AT : Bteckar
STECKER A (SDM-Stecker)
KLEMME SCHALTKREIS
Al
A2 Beifahrerseitiges Airbag-Modul (Gas- _Low
. A3 generator) High
1. Von Hauptsicherung — -
2. Zondschaliar Ad Datentbermittlungsstecker
3. “IG COIL METER" Sicherung im Anschlufiblock A5 AIRBAG-Warnlampe
4. AIRBAG-Warnlampe in Kombianzeige AB Fahrerseitiges Airbag-Modul (Gas-
5. AIRBAG-Sicherung im AIRBAG-Sicherungsgehause 27| generator) o ( ﬁ’;—h
8. Kontakikontrollstift -
7. Zu ECM, TCM (falls vorhanden), ICM (falls vorhanden) A Diagnoseschalter
und ABS-Steuergerit (falls vorhanden) AS
8. Zum Dateniibermittlungsstecker (DLC) Al
9. Airbag-Priiistecker Masse —
10. Masse fur Airbag-System All Beifahrerseitiger Guristrammer Low
11. SDM AT2 (falls vorhanden) High
12. Kontaktspule A13 Fahrerseitiger Gurtstrammer Low
13. Fahrerssitiges Airbag-Modul (Gasgenerator) Ald {falls vorhanden) High
14. Beifahrerseitiges Airbag-Modul {Gasgenerator)
15. Fahrerseitiger Gurtstrammer (falls vorhanden) A15 M n——
16. Beifahrerseitiger Gurtstrammer {falls vorhanden) Al16 Zundschalter (Stromversorgung)
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DIAGNOSE

WARNUNG:

Um eine unbeabsichtigte Auslésung des Airbags zu vermeiden, diirfen bei der Stérungssuche am Air-
bag-System mit Ausnahme der in dieser Anleitung spezifizierten Hilfsmittel keine elektrischen Priifgera-
te, wie z.B. Voltmeter (Batterie- oder NetzanschluB), Ohmmeter oder irgendwelche anderen, elektrisch
betriebenen Gerite verwendet werden. Ebenfalls dirfen keine Standard-Sondentester eingesetzt wer-
den. Die Anweisungen dieses Handbuchs sind genau zu befolgen, da andernfalls Verletzungen die Folge
sein kénnen,

DIAGNOSE-STORUNGSCODES

Bei jeder Uberpriifung des Airbag-Systems ist stets mit der “Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” zu beginnen. Mit
Hilfe der "Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” kann die AIRBAG-Warnlampe auf korrekte Funktion kontrolliert wer-
den; gleichzeitig lassen sich die registrierten Stérungscodes unter Verwendung des Tech-1-Geréats {Abtastgerat) abrufen.
Mit Hilfe der “Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” kann die AIRBAG-Warnlampe auf korrekte Funktion kontrol-
liert werden; gleichzeitig werden die Airbag-Diagnosecodes mittels der Borddiagnosefunktion Oberpriit.

VERWENDUNG DES SPEZIALWERKZEUGS

WARNUNG:

Um eine unbeabsichtigte Auslésung des Airbags zu vermeiden, diirfen bei der Stérungssuche am Air-
bag-System mit Ausnahme der in dieser Anleitung spezifizierten Hilfsmittel keine elekirischen Priifgera-
te, wie z.B. Voltmeter (Batterie- oder NetzanschiuB), Ohmmeter oder irgendwelche anderen, elektrisch
betriebenen Geriate verwendet werden. Ebenfalls dirfen keine Standard-Sondentester eingesetzt wer-
den. Die Anweisungen dieses Handbuchs sind genau zu befolgen, da andernfalls Verletzungen die Folge
sein kénnen.

Es wird vorausgesetzt, daB Sie mit dem unter “SPEZIALWERKZEUG" aufgefiihrten Werkzeug vertraut sind. Sie mUs-
sen in der Lage sein, Spannungs- und Widerstandswerte festzustellen. Sie scliten mit der korrekten Handhabung von
Abtastgeraten, wie z.B. dem BelastungsmeBgerat flr Fahrer- bzw. Beifahrerseite, Prifstecker-Adaptersatz und dem
Digital-Multimeter vertraut sein.

Spezialwerkzeug (Prifstecker-Adaptersatz)
(A): 09932-76010

Dieses Spezialwerkzeug ist zu verwenden, wenn bei einem Diagno-
seschritt die Uberprifung oder Kontrolle einer Klemme mit Hilfe einer
Sonde erforderlich ist.

Die Verwendung des daflr vorgesehenen Adapters garantiert, daB
die Klemme nicht durch die Multimeter-Sonde beschadigt, d.h. ge-
dehnt oder verbogen wird.

Der Adapter erméglicht ebenfalls eine Uberpriifung der Kontakifestig-
keit, was das Auffinden eines sporadisch offenen Stromkreises oder
Wackelkontakis durch schlechte Verbindungen erleichtert.
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l_\ BASE OF COLUMN —| 3

PASSENGER INFLATOR

STEERING WHEEL

. Stecker fiir Kentakispule und Fabrer-Airbag-Modul (Gasge-
nerator) (in der Nahe des unteren Lenksaulenbereichs)

. Stecker {ur Fahrer- und Beifahrer-Airbag-Modul (Gasgene-
rator) und fir Fahrer- und Beifahrer-Guristrammer

. Nicht varwendet

Spezialwerkzeug (BelastungsmeBgerét flir Fahrer-/Beifahrerseite)
(B): 09932-75010

Dieses Werkzeug darf nur fir die in diesem Abschnitt angegebenen
Prifschritte verwendet werden. Es dient als Diagnosehilfe und Sicher-
heitsvorrichtung, um die unbeabsichtigte Auslésung des Airbag-Mo-
duls (Gasgenerator) und des Gurtstrammaers zu verhindern.

Das BelastungsmeBgerat verfigt Uber drei am Gehause montierten
Stecker, die Uber einen elektrischen Anschluf3 als Ersatz fir eine ohm-
sche Belastung dienen.

Es kénnen nicht mehr als zwei Stecker gleichzeitig verwendet wer-
den.

Einer der Stecker "(STEERING WHEEL") wird zur Simulierung der fol-

genden Punkte eingeseizt.

¢ Fahrerseitiger Airbag-Modul (Gasgenerator), wenn er an der Ober-
seite der Lenks&ule mit der Kontaktspule verbunden wird.

& Beifahrerseitiger Airbag-Modul (Gasgenerator), wenn er mit dem
Airbag-Kabelbaumstecker fiir den beifahrerseitigen Airbag-Modul
(Gasgenerator) angeschlossen wird.

¢ Fahrer- und beifahrerseitiger Gurtstrammer, wenn er mit dem Air-
bag-Kabelbaumstecker fir den fahrer- und beifahrerseitigen Gurt-
strammer durch Spezialwerkzeug verbunden wird.

Ein anderer Stecker (“"BASE OF COLUMN?) dient dazu, die Belastung
des Fahrer-Airbag-Moduls (Gasgenerator) und der Kontaktspule zu
simulieren, wenn das Modul am oberen Ende der Lenkséule mit dem
Airbag-Kabelbaum verbunden ist.

Ein weiterer Stecker (“PASSENGER INFLATOR"} wird nicht verwen-
det.

Durch Ersetzen dertatsichiichen Belastung mit den Werten des Bela-
stungsmeBgerats kann im Bedarfsfall bestimmt werden, ob und wel-
che Komponente des Gasgenerator-Schaltkreises die Ursache fir
eine Systemstirung ist.

Das BelastungsmeBgerat darf nur fiir die Diagnoseschritte verwendet
werden, bei denen dessen Einsatz speziell verlangt wird.
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SPORADISCHE STORUNGEN UND WACKEL-
KONTAKTE

Die Uberwiegende Anzahl von sporadischen Storungen werden durch
schlechte Verbindungen an Steckern und Kabeln verursacht. Wenn
eine Uberpriifung einer AnschluBverbindung in einer Diagnose-Flie 8-
tabelle verlangt wird, sind die verdachtigen Schaltkreise sorgfaltig auf
die folgenden Defekte zu kontrollieren:

e Inkorrektes Zusammenfiligen der beiden Steckerhalften; Klemmen
nicht in fest in das Steckergeh&use eingepalBt (herausgedriickt).

® Verschmutzung oder Korrosion der Klemmen. Die Klemmen mis-
sen sauber und frei von Fremdkérpern sein, die einen einwandfrei-
en Kontakt verhindern kénnen.
Die Klemmen durfen allerdings nicht mit Schmirgelpapier 0.4. ge-
reinigt werden.

¢ Beschadigtes Steckergehduse, wodurch die Klemmen mit Feuch-
tigkeit und Schmutz in Berlihrung kommen; inkorrekte Ausrichtung
der Klemmen mitder AnschluSkomponentebzw. der anderen Stek-
kerhaifte.

e Verformte oder beschadigte Klemmen.
Jede Steckerklemme der schadhaften Schaltkreise sorgféltig mit Hilfe
der im Prifstecker-Adaptersatz (Spezialwerkzeug) enthaltenen Ge-
genanschlusses auf gute Kontaktfestigkeit Gberprifen.
Wenn der Kontakt zu locker ist, muB die Klemme entsprechend gebo-
gen bzw. ersetzt werden, um einen festen Sitz zu gewahrleisten.
Speziaiwerkzeug (Priifstecker-Adaptersatz)
(A): 09932-76010

# Schlechter AnschluB zwischen Klemme und Kabel.
Jeder Kabelbaum der verdachtigen Schaltkreise mufB3 durch
leichtes Schutteln mit der Hand auf Wackelkontakt tberpriift
werden. Wenn ein Defekt festgestellt wird, muB der Kabelbaum
bzw. die betreffende Komponente durch ein Neuteil ersetzt wer-
den.

e Durchgescheuerte Kabelisolierung, die einen sporadischen Kurz-
schluB verursacht, wenn der bloBgelegte Bereich mit anderen Ka-
beln oder Fahrzeugteilen in Kentakt kommt,

¢ Gebrochene Kabel im Innern der Isolierung. Unter diesen Umstan-
den kann bei einer Durchgangsprifung ein einwandfreier Schalt-
kreis angezeigt werden; wenn allerdings nur noch 1 oder 2 Adern
eines mehradrigen Kabels in Ordnung sind, wird ein zu hoher Wi-
derstandswert angezeigt.

Wenn ein Defekt festgestellt wird, muB der Kabelbaum repariert oder

ersetzt werden.
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UBERPRUFUNG DES AIRBAG-DIAGNOSESYSTEMS

WARNUNG:

Um eine unbeabsichtigte Ausldsung des Airbags zu vermeiden, diirfen bei der Stérungssuche am Air-
bag-System mit Ausnahme der in dieser Anleitung spezifizierten Hilfsmittel keine elektrischen Prifgeri-
te, wie z.B. Voltmeter (Batterie- oder NetzanschiuB), Ohmmeter oder irgendwelche anderen, elektrisch
betriebenen Geréite verwendet werden. Ebenfalls diirfen keine Standard-Sondentester eingesetzt wer-
den. Die Anweisungen dieses Handbuchs sind genau zu befolgen, da andernfalls Verletzungen die Folge
sein kénnen,

VORSICHT:

Die Reihenfolge, in der die Diagnose-Stérungscodes Gberprift werden, ist von groBer Wichtigkeit. Wenn
die Diagnose-Stérungscodes nicht wie angegeben iiberpriift werden, kann dies einen zusétzlichen Dia-
gnose-Zeitaufwand verursachen oder zu einer inkorrekten Diagnose bzw. zum Auswechseln der falschen
Teile fiihren,

Die in diesem Abschnitt erléuterten Diagnoseschritte sind so angeordnet, daB Funktionsstdrungen des Airbag-Systems
lokalisiert und behoben werden kénnen. Um optimale Ergebnisse zu erzielen, miissen daher die Diagnose-Tabelle und
die nachstehenden Schritte in der angegebenen Reihenfolge verwendet werden.

A.

UBERPRUFUNG DES AIRBAG-DIAGNOSESYSTEMS VORNEHMEN.

Die Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems ist der Anfangspunkt aller Diagnoseschritte am Airbag-System.
Bei der “Tabelle zur Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” wird die AIRBAG-Warnlampe auf einwandfreie
Funktion; auBerdem wird das System auf Vorhandensein von Diagnose-Stérungscodes (berprift.

. AUF DIE KORREKTE DIAGNOSE-FLIESSTABELLE BEZUGNEHMEN, WIE IN DER “TABELLE ZUR UBERPRU-

FUNG DES AIRBAG-DIAGNOSESYSTEMS" ANGEGEBEN.
Die Schritte der “Tabelle zur Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” verweisen auf die korrekte Tabelle, die zur
Diagnose von vorhandenen Funktionsstérungen des Airbag-Systems erforderlich ist. Ein Ubergehen dieser Schritte

kann einen zusétzlichen Diagnose-Zeitaufwand verursachen oder zu einer inkorrekten Diagnose bzw. zum Aus-
wechseln der falschen Teile flihren.

. NACH ABSCHLUSS DER REPARATUR ODER DURCHFUHRUNG DER DIAGNOSESCHRITTE IST DIE “TABEL-

LE ZUR UBERPRUFUNG DES AIRBAG-DIAGNOSESYSTEMS" NOCH EINMAL DURCHZUGEHEN.

Die Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems ist nach AbschluB aller Reparaturen bzw. der Durchfiihru ng von Dia-
gnoseschritten zu wiederholen; dies dient dazu, sich zu vergewissern, daB die Wartung korrekt ausgefuhrt wurde
und keine weiteren Funktionsstérungen bestehen.

BESCHREIBUNG DER PRUFUNG ANHAND VON FLUSSTABELLEN

SCHRITT 1: Vergewissern Sie sich, daB die AIRBAG-Warntampe blinkt.

SCHRITT 2: Vergewissern Sie sich, daB die AIRBAG-Warnlampe blinkt.

SCHRITT 3: Uberprifen Sie den Diagnoseschalterkreis.

SCHRITT 4: Vergewissern Sie sich, daB die AIRBAG-Warnlampe 6 Sekunden nach Einschalten des Zundschalters

auf ON erlischt.

SCHRITT 5: Vergewissern Sie sich, daB die bisherigen Codes im SDM-Speicher vorliegen.
SCHRITT 6: Vergewissern Sie sich, daB der gegenwartige ode im SDM-Speicher vorliegt.
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FLUSSTABELLE ZUR UBERPRUFUNG DES AIRBAG-DIAGNOSESYSTEMS

prifung der Diagnose-Stérungsco-
des” auf Seite 10B-11 Uberpriifen.
2) Wird DTC 12 angezeigt?

ZUR BEACHTUNG:

Wenn die AIRBAG-Warnhlampe
nicht die DTC-Blinkfolge an-
zeigt, wihrend die Diaghose-
schalterklemme am AIRBAG-
Priifstecker geerdet ist, weiter-
gehen zu “Tabelle” auf Seite
10B-14 fir Verdrahtungssche-
ma und Beschreibuhg sowie
zu 10B-19 fir die FluBtabelle,

gemaBes SDM einbauen und
von neuem prifen.

SCHRITT AKTION JA NEIN
i 1) Vergewissern, dafB die Batterie- Weiter zu Schritt 2. AIRBAG-Warnlampe leuchtet
spannung mindestens 11 V be- nicht auf.
tragt. Weiter zu “Tabelie B” auf Seite
2) Den Ziindschalter auf ON stellen 10B-14 fiir Verdrahtungsschema
ugd dhl’? AIRBAG-Warnlampe be- und Beschreibung sowie zu
obachten. e
3) Leuchtet die AIRBAG-Warnlam- 108-16 und 17 fur die FiuBtabelle.
pe auf, wenn man den Zind-
schalter auf ON dreht?
2 Leuchtet die AIRBAG-Warnlampe AIRBAG-Warnlampe leuchtet | Weiter zu Schritt 3.
ununterbrochen? stetig.
Weitergehen zu “Tabelle A" auf
Seite 10B-14 fur Verdrah-
tungsschema und Beschrei-
bung sowie zu 10B-15 fir die
FluBtabelle.
3 Blinkt die AIRBAG-Warnlampe fort- | AIRBAG-Warnlampe blinkt. Weiter zu Schritt 4.
laufend {um so einen DTC anzuzei- | Weiter zu “Tabelle C" auf Seite
gen), wenn man den Zindschaiter 10B-14 fiir Verdrahtungssche-
auf ON dreht? ma und Beschreibung sowie
zu 10B-18 fir die FluBtabelle.
4 Blinkt die AIRBAG-Warnlampe 6 Weiter zu Schritt 5. Weiter zu Schritt 6.
mal, um dann zu erléschen?
5 1) Den DTC unter Bezug auf “Uber- | Airbag-System istin Ordnung. | ZUR BEACHTUNG:
prifung der Diagnose-Stérungs- Da die Ausflihrung von “Dia-
codes” auf Seite 10B-11 (iberprii- gnose-Stérungscode {DTC) 16-
fen. , schen” alle DTCs léscht, sind
2) Wird DTC 12 angezeigt? vor diesem Schritt alle DTC zu
ZUR BEACHTUNG: notieren.
:{g;{' d‘:;ea!g_e;i?‘:?grgr:?x?e Es istirgendwo eine sporadische
zeigt, wihrend die Diagnose- Storung aufgetreten. i
schalterklemme am AIRBAG- Steckerkabelbaum usw. prifen,
Priifstecker geerdet ist, weiter- welche mit dem erkannten DTC
gehen zu “Tabelle” auf Seite zusammenhéngen (siehe "Spora-
10B-14 fiir Verdrahiungssche- dische Stérungen und Wackelkon-
ma und Beschreibung sowie takte” in diesem Abschnitt.)
zu 10B-19 fiir die FluBtabelle. Dann den DTC I6schen (siehe
Seite 10B-11) und diese Tabelle
erneut durchgehen.
6 1} Den DTC unter Bezug auf “Uber- | Ein nachgewiesen ordnungs- ZUR BEACHTUNG:

Da die Ausfiihrung von “Dia-
ghose-Stérungscode (DTC}) 16~
schen” alle DTCs ldscht, sind
vor diesem Schritt alle DTC 2u
notieren.

Entsprechend der FiuBtabelle,
welche diesem DTC entspricht,
{iberpriifen und reparieren.
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i. AIRBAG-Priiistacker
2. Karosserismasse

3. Stecker fir Kontaktspule und Kombischalter (gelb)
4. Diagnoseschalterklemme
S. Pridleitung

Zustand zwischen Diagnoseschalterklemme
und Karosserlemasse

Offen

Kurzge-
schlos-

Etwa 10 Sekunden

sen T

UBERPRUFEN DER DIAGNOSE-STORUNGSCODES

(DTC)

1) Vergewissern Sie sich, daB die Stérungsanzeigelampe (AIRBAG-
Warnlampe) aufleuchtet, wenn man den Ziindschalter auf ON
dreht.

Falls sie nicht aufleuchtet, weitergehen zu “Tabelle B” auf Seite
10B-14 fur Verdrahtungsschema und Beschreibung sowie zu
10B-16 und 17 f(r die Fluitabelle.

2) Miteinem Prifdrahtdie Diagnoseschalterklemmeim Kontroflstek-
ker mit Masse verbinden.

3) Den DTC Uber die Blinkfolge der Stérungsanzeigelampe (“CHECK
ENGINE”") ablesen. (Siehe "Diagnose-Codetabelle” auf Seite
10B-12 und 13.)

Falls sie nicht aufleuchtet, weitergehen zu “Tabelle B" auf Seite
10B-14 fGr Verdrahtungsschema und Beschreibung sowie zu
10B-16 und 17 f{ir die FluBtabelle.

4) Nach vollendeter Uberpritfung den Ziindschalter wieder ausschal-
ten (OFF) und den Prifdraht vom AIRBAG-Kontrollstecker ab-
klermmen,

LOSCHEN DER DIAGNOSE-STORUNGSCODES (DTC)

1) Den Ziindschalter einschalten (ON) und mindestens etwa 6 Se-
kunden warten.

2) Miteiner Prifleitung den Kreis zwischen Diagnoseschalterklemme
am AIRBAG-Priifstecker und Karosseriemasse 5 malin Intervallen
von je 1 Sekunde &ffnen und kurzschlieBen.

3} Die “Uberpriifung der Diagnose-Stérungscodes (DTC)" auf Seite
10B-11 durchfihren und bestatigen, daB ein normaler DTC (DTC
12) angezeigt wird und kein anomaler DTC.

ZUR BEACHTUNG:
FallsDTC 51 oder DTC 71 im SDMabgespeichert wurden, kénnen
die DTC nicht geléscht werden.
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TABELLE DER DIAGNOSE-STORUNGSCODES (Seite 1 von 2)

BEISPIEL: WIDERSTAND IM AIRBAG-AUSLOSEGERAT-SCHALTKREIS IST HIGH (CODE NR. 21 GESETZT)
Coda Nr. 21 Code Nr, 21 Code Nr. 21
Stérungsanzeigelampe _— —_—t
{AIRBAG-Warnlampe)
2 1 2 1i iz 14
schaltel EIN - ———3» m— phda e i FA—— s
schaltet AUS == m —|—|_‘ l_-l |: H \ |_|
—
ENIVARD I 3,0 : 3.0 Zoit (s}
0,3 03
DIAGNOSE-STORUNGSCODE
DIAGNOSE
NR. BETRIEBSART
12 || || Normal ——
i5 | ||| ||[ Widerstand high
16 || ]||| |||[ | Schaltkreis Widerstand low
des fahrersei-
18 | 1 NANRnn tigen Airbags | KurzschluB mit Masse
19 LﬂﬂﬂMUULML KurzschluB mit Stromversorgungs-
kreis
24 nnn Widerstand high Stérung entsprechend
“Diagnose-FluBtabelle”
. des jeweiligen Codes er-
22 | 1IN Schaltkreis Widerstand low mitteln.
des beifahrer-
seitigen Air-
24 ]|| |[ ||| bags Kurzschlu3 mit Masse
KurzschluB mit Stromversorgungs-
s | A e e
31 | JUULTT Stromversor- | £Y hoch
gungsspan-
32 | fi nung Zu niedrig
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TABELLE DER DIAGNOSE-STORUNGSCODES (Seite 2 von 2)

DIAGNOSE-STORUNGSCODE
DIAGNOSE

NR. BETRIEBSART
41 | |||H [[ Widerstand high
a2 | INJULON Schaltkreis Widerstand low

des fahrersei-

tigen Gurt-
43 | |||||[ |||[]| strammers Kurzschlu mit Masse
44 M_I_U_LML KurzschluB mit Stromversorgungs-

kreis
45 ]|[ || |||| ||| Widerstand high
Stérung entsprechend

46 JlﬂJlﬂ_fU'LﬂMUl Schaltkreis Widerstand low "Diagnose-FluBtabelle”

des beifahrer- des jeweiligen Codes er-

seitigen Gurt- mittein.
47 ]|||[ | H |||[] | ] | strammers KurzschluB mit Masse
48 KurzschluB mit Stromversorgungs-

JUUUL UL kreis
51 ||||| || | Frontalkollision erkannt
71 | ||||| |||| | [ SDM Interne Storung
Spezifikationen von Airbag-System
13 Ml_ﬂ_ und SDM verschieden
ZUR BEACHTUNG:

e Wenn 2 oder mehr Codes angezeigt werden, erscheint zuerst der niedrigere Code.

¢ Falls ein nicht in der Tabelle aufgelisteter Code angezeigt wird, dann ist das SDM mangelhaft.
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TABELLE A — AIRBAG-WARNLAMPE BLEIBT FORTGESETZT AUF “ON”
TABELLE B — AIRBAG-WARNLAMPE GEHT NICHT AUF “ON”

TABELLE C - AIRBAG-WARNLAMPE BLINKT

TABELLE D — AIRBAG-WARNLAMPE KANN KEINE DTC-BLINKFOLGE ANZEIGEN

A
g

AT~
~

o

B/BI B/wW B! f‘::
1 }——?O— 2 o6 \AS
2 7
4 L~
B/BI 6 —
/ «
BI/IR

O,(_C “ BIR

A1b
Y/B Y/B :E
84 l '(( i Ad

LA

L1

L2

1G

SDL

e 9 Vi

ammmes  : Airbag-Kabethaum 10 A8 IDNS
JGND

1 A10
™~
s
1. Von Hauptsicherung 5. AIRBAG-Sicherung in AIRBAG-Siche- 9. Zum ECM, TCM (falls vorhanden), ICM
2. Zindschalter rungsgehiuse {falls vernanden) und ABS-Steuergerét (fatls vorhanden}
3. "G COIL METER™ Sicherung im AnschluBblock g, Kontakikontrollstift 10. AIRBAG-Prifstecker
4. AIRBAG-Warmnlampe in Kombianzeige 7. SDM 1. Masse fiir Airbag-System

8. ZumDLC

VORSICHT:

e Vor Diagnosebeginn geméas der Fluitabelle ist unbedingt die “Uberpriifung des AIRBAG-Diagnosesy-
stems™ auf Seite 10B-9 durchzuarbeiten.

e Wenn in dieser Tabelle MeBwerte verlangt werden, ist zur Messung ein Priifgerat mit dem korrekten
Klemmenadapter des Spezialwerkzeugs (Priifstecker-Adaptersatz) zu verwenden.

¢ Wenn eine Uberpriifung auf einwandfreien Anschlus erforderlich ist, auf “Sporadische Stérungen und
Wackelkontakte” in diesem Abschnitt Bezug nehmen.

e Wenn ein offener Stromkreis in einem Airbag-Kabelbaum oder ein Defekt an Kabel oder Stecker festge-
stelit wird, missen Kabelbaum, Stecker und Klemmen als Einheit ersetzt werden.

BESCHREIBUNGEN ZUR PRUFTABELLE

TABELLE A:

SCHRITT 1: AIRBAG-Sicherung liberprifen.

SCHRITT 2: Stromversorgungskreis Uberpriifen.

SCHRITT 3: AIRBAG-Warnlampenkreis Uberpriifen.

TABELLE B:

SCHRITT 1: Den Stromversorgungskreis der Kombianzeige tberprifen.

SCHRITT 2: Die Kontrollmechanik des elektrischen Kontakts im $SDM-Stecker Gberprilfen.
SCHRITT 3: Den Schaltkreis der AIRBAG-Warnlampe Uberprifen.

SCHRITT 4: Auf offenen Schaltkreis der AIRBAG-Warnlampe priifen.

SCHRITT 5: Auf KurzschluB im Stromversorgungskreis der AIRBAG-Warnlampe priifen.
SCHRITT 6: Die Glihbirne der AIRBAG-Warnlampe Uberprifen.

TABELLE C und D:

SCHRITT 1: AIRBAG-Prafstecker Uberprifen.

SCHRITT 2: Den Diagnoseschalterkreis fur das Airbag-System Uberprufen.




AIRBAG-SYSTEM 10B-15

DIAGNOSEFLUSSTABELLE
Tabelle A:
SCHRITT AKTION JA . NEIN
1 1) Den Zindschalter auf OFF stellen. Weiter zu Schritt 2. BI/R-Leitung mit Masse kurzge-
2) Die AIRBAG-Sicherung herausnehmen und schlossen. Nach der Reparatur
3 :jstt)%rizrgiiﬂ'erung in Ordnung? die AIRBAG-Sicherung aus-
wechseln,
2 1) Das SDM abklemmen. Weiter zu Schritt 3. BI/R-Leitung (zwischen AIR-
2) Auf korrekten AnschiuB zum SDM an Klem- BAG-Sicherungund SDM-Stek-

me A16 prufen.

. -~ ker) offen, B/Bl-Leitung (zwi-
3) Falls in Ordnung, bei Ziindschalter auf ON

die Spannung zwischen Klemme A16 des schen Zindschalter und AIR-
SDM-Steckers und Karosseriemasse priifen. BAG-Sicherung) offen oder mit

4) Betragt sie mindestens 8 V? . Masse kurzgeschlossen.

3 1) Den 16poligen Stecker unter Bezug auf AB- | Ein nachgewiesen gu- | Bl-Leitung {(zwischen Kombian-

SCHNITT 8 von der Kombianzeige abziehen. | tes SDM einbauen zeige und SDM-Stecker mit

2) Den Widerstand zwischen Klemme ASdes | g ereut priifen. Masse kurzgeschlossen.
SDM-Steckers und Karosseriemasse prifen.

3) Ist der Widerstand mindestens 10 Q7

Abb. fir SCHRITT 2 Abb. fir SCHRITT 3

Spezialwerkzeug
(A): 09932-76010

ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschluB der Uberpriifung und Reparatur folgendes ausfithren.

1) Alle Komponenten des Airbag-Systems wieder anschlieBen und vergewissern, daB alle Teile korrekt mon-
tiert wurden.

2) Die Schritte der “FluBtabelle zus Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-9 und 10
wiederholen und bestétigen, daB die Stérungen beseitigt wurden.




10B-16 AIRBAG-SYSTEM

Tabelle B:

SCHRITT

AKTION

JA

NEIN

1

1)
2)

Die Handbremse anziehen.

Das Kombiinstrument becbachten, wenn
der Ziindschalter auf ON gestellt wird.
Leuchtet die BREMSE-Anzeige (Brems-
warnlampe) auf?

Weiter zu Schritt 2.

B/W-Leitung, “IG COIL ME-
TER” Sicherung oder An-
schluBblock {zwischen Zlind-
schalter und Mehrfachanzeige)
offen oder mit Masse kurzge-
schlossen.

Den Zlindschalter auf OFF stellen und
das SDM abklemmen,

Die Kontrolimechanik des elektrischen
Kontakts Uberprifen.

Ist sie in Ordnung?

Weiter zu Schritt 3.

Kontrollmechanik fiir elektri-
schen Kontakt reparieren.

Das SDM abklemmen.

Auf korrekten Anschlu3 zum SDM an
Klemme A5 priifen.

Falls in Ordnung, bei Ziindschalter auf ON
die Spannung zwischen Klemme AS des

SDM-Steckers und Karosseriemasse prifen.

Betrégt sie mindestens 8 V7

Ein nachgewiesen gutes
SDM einbauen und erneut
prifen.

Weiter zu Schritt 4.

Die Kombianzeige unter Bezug auf AB-
SCHNITT 8 ausbauen.

Auf korrekten AnschiuB® zur Kombianzeige
an der Klemme fiir AIRBAG-Warmlampe so-
wie zum SDM an Klemme AS prifen.

Falls in Ordnung, den Widerstand zwi-
schen Bl-Leitungsklemme des Kombian-
zeigensteckers (16polig) und Klemme A5
des SDM-Steckers prifen.

ist der Widerstand 1 Q oder weniger?

Weiter zu Schritt 5.

Hohen Widerstand reparieren
oder offener Stromkreis in BI-
Leitung (zwischen Kombian-
zeige und SDM).

Bei Z{indschalter auf On die Spannung
zwischen Klemme AS des SDM-Steckers
und Karosseriemasse messen.

Ist sie mindestens 8 V?

KurzschluB zwischen Bl-Lei-
tungskreis (zwischen Kom-
bianzeige und SDM) und
Stromversorgungskreis rpm.

Weiter zu Schritt 6.

2)

Die AIRBAG-Lampe entfernen und unter-
suchen.
Ist die Gliihlampe in Ordnung?

Eine nachgewiesen gute
Kombianzeige einbauen
und erneut priifen.

Glihlampe auswechseln.

Abb. fiir SCHRITT 2

Abb. flir SCHRITT 3

Spezialwerkzeug
(A): 09932-76010




AIRBAG-SYSTEM 10B-17

Abb. fir SCHRITT 4

1. i8poliger Stecker (fir Kombianzeige)
2. Bl-Leitungsklemme

Spezialwerkzeug

(A): 09932-76010

ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschluB der Uberpriifung und Reparatur folgendes ausfiinren.

1) Alle Komponenten des Airbag-Systems wieder anschlieien und vergewissern, daB alle Teile korrekt mon-
tiert wurden.

2) Die Schritte der “FluBtabelie zur Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-9 und 10
wiederholen und bestétigen, daB die Stérungen beseitigt wurden.



10B-18 AIRBAG-SYSTEM

Tabelle C:
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Den AIRBAG-Priifstecker Uberpriifen. Weiter zu Schritt 2. Die Priifleitung entfernen.

2) Liegt Kontakt vor, wenn man die Diagnoseschal-
terklemme und Masseklemme des AIRBAG-Priif-
steckers mit einer Priifleitung verbindet.

2 1} Bei ausgeschaltetem (OFF) Zindschalter das Ein nachgewiesen gu- | Den KurzschluB zwischen
SDM abklemmen. tes SDM einbauen V-Leitungskreis und Mas-
2) Den Widerstand zwischen Klemme A8 des SDM- und erneut priifen. se reparieren.
Steckers und Karosseriemasse messen.
3) Ist der Widerstand mindestens 10 Q?
Abb. fur SCHRITT 2
Spezialwerkzeug

(A): 09932-76010

ZUR BEACHTUNG:
Nach AbschluB der Uberpriifung und Reparatur folgendes ausfithren.

1) Alle Komponenten des Airbag-Systems wieder anschlieBen und vergewissern, daB alle Teile korrekt mon-
tiert wurden.

2) Die Schritte der “FluBtabelle zur Uberpriifung des Airbag-Diagnhosesystems” unter Bezug auf 10B-8 und 10
wiederholen und bestétigen, daB die Storungen beseitigt wurden.




AIRBAG-SYSTEM 10B-19

Tabelie D:
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Mit einer Priifleitung den AnschluB zwischen Weiter zu Schritt 2. Diagnoseschaiterklemme

Diagnoseschalterklemme am AIRBAG-Prif-
stecker und Karosseriemasse iberprifen.

2) Stellt die Prifleitung eine ordnungsgemiBie
Verbindung her?

am AIRBAG-Priifstecker
und Karosseriemasse mit
einer Priifleitung korrekt
verbinden.

2 1) Den SDM-Stecker vom SDM abklemmen.

2) Auf korrekten AnschiuB an den V-Leitungs-
klemmen (Klemme A8 des SDM-Steckers und
Klemme am AIRBAG-Prlifstecker) priifen.

3} Falls in Ordnung, den Widerstand zwischen
den V-Leitungsklemmen messen.

4) Ist der Widerstand 1 © oder mehr?

1) V-Leitungsklemme prii-
fen.

2) Falls in Ordnung, dann
liegt hoher Widerstand
oder offener Schalt-
kreis der V-Leitung vor.

Ein nachgewiesen ord-
nungsgemaBes SDM ein-
bauen und ven neuem
prifen.

Abb. far SCHRITT 2

1. AIRBAG-Priistecker
2. V-Leitungsklemme

ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschluB der Uberpriifung und Reparatur folgendes ausfiihren.
1) Alle Komponenten des Airbag-Systems wieder anschlieBen und vergewissern, da alle Teile korrekt mon-

tiert wurden.

2) Die Schritte der “FluBtabelte zur Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-9 und 10
wiederholen und bestétigen, daB die Stérungen beseitigt wurden.



10B-20 AIRBAG-SYSTEM

DTC 15 —WIDERSTAND IM AIRBAG-AUSLOSEGERAT-SCHALTKREIS DER BEIFAHRERSEITE HIGH

DTC 16 —WIDERSTAND IM AIRBAG-AUSLOSEGERAT-SCHALTKREIS DER
BEIFAHRERSEITE LOW

DTC 18 —KURZSCHLUSS MIT MASSE IM AIRBAG-AUSLOSEGERAT-SCHALTKREIS DER
BEIFAHRERSEITE

DTC 19 ~KURZSCHLUSS MIT STROMVERSORGUNGSKREIS IM AIRBAG-AUSLOSEGERAT-
SCHALTKREIS DER BEIFAHRERSEITE

/ r]:
ne ?C B/B1 OA’C BIR o BUR Gl G

8 8 AT0[GND
1. Von Hauptsicherung

2. Zindschalter

3. AIRBAG-Sicherung in AIRBAG-Sicherungsgehiuse
4. SDM ——

5. Beifahrerseitiges Airbag-Medul (Gasgenerator) - =~ ¢ KurzschiuBbiige!
6. Masse fur Airbag-System

A\

. Airbag-Kabelbaum

VORSICHT:

® Vor Diagnosebeginn gemiB der FluBtabelle ist unbedingt die “Uberpriifung des AIRBAG-Diagnosesy-
stems” auf Seite 10B-2 durchzuarbeiten.

e Wenn in dieser Tabelle MeBwerte verlangt werden, ist zur Messung ein Priifgerdt mit dem korrekten
Klemmenadapter des Spezialwerkzeugs (Prafstecker-Adaptersatz) zu verwenden.

¢ Wenn eine Uberpriifung auf einwandfreien AnschiuB erforderlich ist, auf “Sporadische Stérungen und
Wackelkontakte” in diesem Abschnitt Bezug nehmen.

e Wenn ein offener Stromkreis in einem Airbag-Kabelbaum oder ein Defekt an Kabel oder Stecker festge-
stellt wird, miissen Kabelbaum, Stecker und Klemmen als Einheit ersetzt werden.

EIN DTC WIRD AUSGEGEBEN:
DTC 15: Wenn der addierte Widerstandswert des Beifahrer-Airbag-Moduls (Gasgenerator), des Kabelbaums und der
, Steckerklemmen firr eine gewisse Zeit Gber dem spezifizierten Wert liegt.
DTC 16: Wenn der addierte Widerstandswert des Beifahrer-Airbag-Moduls (Gasgenerator), des Kabelbaums und der
Steckerklemmen fiir eine gewisse Zeit Gber dem spezifizierten Wert liegt.
DTC 18: Wenn die am Ausldsegerat-Schaltkreis des Beifahrer-Airbags gemessene Spannung flir eine gewisse Zeit
Uber dem spezifizierten Wert liegt.
DTC 19: Wenn die am Auslosegerat-Schaltkreis des Beifahrer-Airbags gemessene Spannung flir eine gewisse Zeit
Uber dem spezifizierten Wert liegt.

BESCHREIBUNGEN ZUR PRUFTABELLE
DTC 15, 16, 18 und 19:

SCHRITT 1: Nachprifen, ob eine Stérung im beifahrerseitigen Airbag-Modul {Gasgenerator} vorliegt.
SCHRITT 2: Den Ausléserschaltkreis der beifahrerseitigen Airbag-Moduls (Gasgenerator) im Airbag-Kabelbaum
Oberprifen.



AIRBAG-SYSTEM 10B-21

DIAGNOSEFLUSSTABELLE
DTC 15:
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1} Bei Zlindschalter auf OFF den Stecker des beifahrer- | Weiter zu Schritt 2. 1) Zlndschalter auf

seitigen Airbag-Moduls (Gasgenerator) hinter dem
Handschuhkasten abziehen.

2} Auf korrekte Verbindung zum beifahrerseitigen Air-
bag-Modul (Gasgenerator) an den Klemmen im
D-Stecker prifen.

3) Fallsin Ordnung, Spezialwerkzeug (B) an den in
Schritt 1 abgeklemmten Stecker des beifahrerseiti-
gen Airbag-Moduls (Gasgenerator) anschliefien.

4) Liegt bei Zlindschalter auf ON gegenwdrtig DTC 15
vor?

OFF.

2) Den beifahrerseiti-
gen Airbag-Modul
(Gasgenerator) aus-
wechseln.

1) Bei Zlindschalter auf OFF das SDM abklemmen,

2) Auf korrekte Verbindung zum SDM an Klemmen A2
und A3 prifen.

3) Den KurzschluBbligel im SDM-Stecker freigeben,
indem wie nachstehend man ein Stlick Papier ein-
schiebt.

4) Falls in Ordnung, den Widerstand zwischen Klem-

men A2 und A3 bei angeschlossenem Spezialwerk-
zeug (B) messen.

5) Ist der Widerstand 4,5 Q oder weniger?

Ein nachgewiesen gu-
tes SDM einbauen und
erneut priifen.

Hohen Widerstand oder
offenen Schaltkreis in
Schaltkreis Y oder Y/R
reparieren.

Abb. fir SCHRITT 1 und 2

Abb. fur SCHRITT 2

1. Papier

Spezialwerkzeug
(A): 09932-76010
(B): 09932-75010

ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschluB der Uberpriifung und Reparatur folgendes ausfiihren.

1} Alle Komponenten des Airbag-Systems wiedet anschiieBen und vergewissern, dag alte Teile korrekt mon-
tiert wurden.

2) Diagnosecodes (DTC) I6schen, falls gesetzt (siehe “Léschen der Diagnosecodes (DTC)”).

3) Die Schritte der “FluBtabelle zur Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-9 und 10
wiederholen und bestitigen, daB die Stérungen beseitigt wurden.




10B-22 AIRBAG-SYSTEM

DTC 16:
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Bei Ziindschalter auf OFF den Stecker des beifah- | Woeiter zu Schritt 2. 1) Ziindschalter auf

rerseitigen Airbag-Moduls {Gasgenerator) hinter OFF.
dem Handschuhkasten abziehen. 2) Den beifahrerseiti-

2} Auf korrekte Verbindung zum beifahrerseitigen Air- gen Airbag-Modul
bag-Modul (Gasgenerator) an den Klemmen im (Gasgenerator) aus-
D-Stecker priifen. wechseln,

3) Falls in Ordnung, Spezialwerkzeug (B) an den in
Schritt 1 abgeklemmten Stecker des beifahrerseiti-
gen Airbag-Moduls (Gasgenerator) anschlieBen.

4) Liegt bei Ziindschailter auf ON gegenwartig DTC 16
vor?

2 1) Bei Zindschalter auf OFF das SDM abklemmen. Ein nachgewiesen gu- KurzschluB zwischen

2) Aufkorrekte Verbindung zum SDM an Klemmen A2 | tes SDM einbauen und | Schaltkreis Y und Y/R
und A3 prifen. erneut prifen. oder zwischen Y oder

3) Den KurzschiuBbigel im SDM-Stecker freigeben, Y/R zu einem anderen
indem wie nachstehend man ein Stlick Papier ein- Schaltkreis reparieren.
schiebt.

4) Falls in Ordnung, den Widerstand zwischen Klemmen
A2 und A3 bei angeschiossenem Spezialwerkzeug (B)
messen.

5} Ist der Widerstand 1,4 & oder mehr?

Abb. tlir SCHRITT 1 und 2

Abb. fir SCHRITT 2

Spezialwerkzeug
(A): 09932-76010
(B): 09932-75010

ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschluB der Uberpriifung und Reparatur folgendes ausfiihren.
1} Alle Komponenten des Airbag-Systems wieder anschlieBen und vergewissern, daB alle Teile korrekt mon-

tiert wurden.

2) Diagnosecodes (DTC}) l6schen, falls gesetzt (siehe “Loschen der Diagnosecodes (DTC)”).
3) Die Schritte der “FluBtabelie zur Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-9 und 10
wiederholen und bestétigen, da die Stérungen beseitigt wurden.




AIRBAG-SYSTEM 10B-23

DTC 18:

SCHRITT

AKTION

JA

NEIN

1

1) Bei Ziindschalter auf OFF den Stecker
des beifahrerssitigen Airbag-Moduls
(Gasgenerator) hinter dem Handschuhka-
sten abziehen.

2) Auf korrekte Verbindung zum beifahrer-
seitigen Airbag-Modul {Gasgenerator) an
den Klemmen im D-Stecker priifen.

3) Falls in Ordnung, Spezialwerkzeug (B) an
den in Schritt 1 abgeklemmten Stecker
des beifahrerseitigen Airbag-Moduls
(Gasgenerator) anschliefen.

4) Liegt bei Ziindschalter auf ON gegenwér-
tig DTC 18 vor?

Weiter zu Schritt 2.

1) Zlndschalter auf OFF.

2) Den beifahrerseitigen Air-
bag-Modul (Gasgenerator)
auswechseln.

1) Bei Zlindschalter auf OFF das Spezial-
werkzeug (B) und das SDM abklemmen.

2) Den Widerstand zwischen Klemmen A2
und A10 prifen.

3) Istder Widerstand 10 Q oder mehr?

Ein nachgewiesen gutes
SDM einbauen und erneut
priifen.

Kurzschiu3 zwischen Schalt-
kreis Y oder Y/R und Masse
reparieren.

Abb. fiir SCHRITT 1 und 2

Abb. fir SCHRITT 2

Spezialwerkzeug
(A): 09932-76010
(B): 09932-75010

ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschluB der Uberpriiffung und Reparatur folgendes ausfiihren.

1) Alle Komponenten des Airbag-Systems wieder anschlieBen und vergewissern, daB alle Teile korrekt mon-
tiert wurden.

2) Diagnosecodes (DTC) I16schen, falls gesetzt (siehe “Léschen der Diagnosecodes (DTC)™).

3) Die Schritte der “FluBtabelle zur Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-9 und 10
wiederholen und bestétigen, daB die Stérungen beseitigt wurden.




10B-24 AIRBAG-SYSTEM

DTC 19:
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Bei Zindschalter auf OFF den Stecker des beifah- | Weiter zu Schritt 2. 1) Zindschalter auf OFF.
rerseitigen Airbag-Moduls {Gasgenerator) hinter 2) Den beifahrerseitigen
dem Handschuhkasten abziehen. Airbag-Modul {Gasge-
2) Auf korrekte Verbindung zum beifahrerseitigen nerator) auswechsein.

Airbag-Modut (Gasgenerator) an den Klemmen im
D-Stecker priifen.

3) Falls in Ordnung, Spezialwerkzeug (B} an den in
Schritt 1 abgeklemmten Stecker des beifahrerseiti-
gen Airbag-Moduls (Gasgenerator} anschlieBen,

4) Liegt bei Zundschalter auf ON gegenwartig DTC

19 vor?
2 1) Bei Zlindschalter auf OFF das Spezialwerkzeug Ein nachgewiesen gu- | KurzschiuB3 zwischen

(B) und das SDM abklemmen. tes SDM einbauen Schaltkreis Y oder Y/R

2) D|?f8pannung zwischen Klemme A3 und Masse und erneut priifen. und Stromversorgungs-
prifen. . A

3) Ist die Spannung bei Zindschalter auf ON 1V kreis reparieren.
oder weniger?

Abb. fiir SCHRITT 1 und 2 Abb. fir SCHRITT 2

Spezialwerkzeug
(A): 09932-76010
(B): 09932-75010

ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschluB der Uberpriifung und Reparatur folgendes ausfiihren.

1) Alle Komponenten des Airbag-Systems wieder anschlieBen und vergewissern, daB alle Teile korrekt mon-
tiert wurden.

2) Diagnosecodes (DTC) léschen, falls gesetzt (siehe “Léschen der Diaghosecodes (DTC)”).

3) Die Schritte der “FluBtabelle zur Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-8 und 10
wiederholen und bestitigen, daB die Stérungen beseitigt wurden.




AIRBAG-SYSTEM 10B-25

DTC 21 —~WIDERSTAND IM AIRBAG-AUSLOSEGERAT-SCHALTKREIS DER FAHRERSEITE HIGH

DTC 22 —-WIDERSTAND IM AIRBAG-AUSLOSEGERAT-SCHALTKREIS DER FAHRERSEITE LOW

DTC 24 —AIRBAG-AUSLOSEGERAT-SCHALTKREIS DER FAHRERSEITE ZUR MASSE
KURZGESCHLOSSEN

DTC 25 - AIRBAG-AUSLOSEGERAT-SCHALTKREIS DER FAHRERSEITE ZUM STROMVER-
SORGUNGSKREIS KURZGESCHLOSSEN
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1. Von Hauptsicherung - . KurzschluBbiigel

2. Zandschalter

3. AIRBAG-Sichetung in AIRBAG-Sicherungsgehiuse
4. DM

5. Kontaktspule

6. Fahrerseitiges Airbag-Modul (Gasgenerater)

7. Masse fiir Aitbag-System

: Airbag-Kabelbaum

VORSICHT:

¢ Vor Diagnosebeginn gemaB der FluBtabelle ist unbedingt die “Uberpriifung des AIRBAG-Diagnosesy-
stems” auf Seite 10B-9 durchzuarbeiten.

¢ Wenn in dieser Tabelle MeBwerte verlangt werden, ist zur Messung ein Prufgerit mit dem korrekten
Klemmenadapter des Spezialwerkzeugs (Priifstecker-Adaptersatz} zu verwenden.

« Wenn eine Uberpriifung auf einwandfreien AnschluB erforderlich ist, auf “Sporadische Stérungen und
Wackelkontakte” in diesem Abschnitt Bezug nehmen.

¢ Wenn ein offener Stromkreis in einem Airbag-Kabelbaum oder ein Defekt an Kabel oder Stecker festge-
stelit wird, miissen Kabelbaum, Stecker und Klemmen als Einheit ersetzt werden.

EIN DTC WIRD AUSGEGEBEN:

DTC 21: Wenn der addierte Widerstandswert des Fahrer-Airbag-Moduls {Gasgenerator), der Kontaktspule, des Kabel-
baums und der Steckerklemmen fir eine gewisse Zeit Gber dem spezifizierten Wert liegt.

DTC 22: Wenn der addierte Widerstandswert des Fahrer-Airbag-Moduls (Gasgenerator), der Kontakispule, des Kabel-
baums und der Steckerklernmen fiir eine gewisse Zeit Uber dem spezifizierten Wert liegt.

DTC 24: Wenn die am Auslésegerat-Schaltkreis des Fahrer-Airbags gemessene Spannung flr eine gewisse Zeit unter
dem spezifizierten Wert liegt.

DTC 25: Wenn die am Auslésegerat-Schaltkreis des Fahrer-Airbags gemessene Spannung fir eine gewisse Zeit unter
dem spezifizierten Wert liegt.

BESCHREIBUNGEN ZUR PRUFTABELLE

DTC 21, 22, 24 und 25:

SCHRITT 1: Nachpriifen, ob eine Stérung in der Kontaktspule und dem fahrerseitigen Airbag-Modul (Gasgenerator)
oder anderen Komponenten vorliegt.

SCHRITT 2: Den Ausldserschaltkreis des fahrerseitigen Airbag-Moduls (Gasgenerator) im Airbag-Kabelbaum tiberpriifen.

SCHRITT 3:  Nachprufen, ob die Stérung in der Kontaktspule oder im fahrerseitigen Airbag-Modul (Gasgenerator) vorliegt.



10B-26 AIRBAG-SYSTEM

DIAGNOSEFLUSSTABELLE

DTC 21:

SCHRITT

AKTICN

JA

NEIN

1

1) Bei Zindschalter auf OFF den Kontaktspulenstecker an
der Unterseite der Lenkséule abklemmen.

2} Auf korrekte Verbindung zur Kontaktspule an den Klem-
men im B-Stecker prifen.

3) Falls in Ordnung, Spezialwerkzeug (B) an dem in Schritt 1
abgeklemmten Kontakispulenstecker anschifeBen.

4) Liegt bei Ziindschalter auf ON gegenwértig DTC 21 vor?

Weiter zu Schritt 2.

Weiter zu Schritt 3.

klemmen, dann den Kontaktspulenstecker an der Unter-
seite der Lenksdule wieder anschlieBen.

2) Den fahrerseitigen Airbag-Modul {Gasgenerator) vom
Lenkrad abnehmen (siehe ABSCHNITT 3C).

3) Auf korrekte Verbindung zum fahrerseitigen Airbag-Modul
(Gasgenerator) an den Klemmen im C-Stecker priifen.

4) Falls in Ordnung, Spezialwerkzeug {B) an dem in Schritt 1
ahgeklemmten fahrerseitigen Airbag-Modul (Gasgenera-
tor) anschlieBen.

5) Liegt bei Zindschalter auf ON gegenwértig DTC 21 vor?

OFF.

2) Kontaktspule aus-
wechseln (siehe
ABSCHNITT 3C).

2 1) Bei Zindschalter auf OFF das SDM abklemmen. Ein nachgewiesen Hohen Widerstand
2) Auf korrekte Verbindung zum SDM an den Klemmen Ag gutes SDM einbau- | oder offenen Schalt-
und A7 prifen. en und ermeut pri- kreis in Leitung G
3) Den KurzschluBbiige! im SDM-Stecker unter Bezug auf fen. oder G/R reparieren.
nachstehende Abbildung [Gsen.
4) Falls in Ordnung, den Widerstand zwischen Klemmen A6
und A7 bei angeschlossenem Spezialwerkzeug (B} mes-
sen.
5} Ist der Widerstand 4,5  cder weniger?
3 1) Bei Zlindschalter auf OFF das Speziaiwerkzeug (B) ab- 1) Zindschalter auf | 1) Zundschaiter auf

OFF.

2} Den fzhrerseiti-
gen Airbag-Modui
{Gasgenerator)
auswechseln (sie-
he ABSCHNITT
3C).

Abb. fir SCHRITT 1 und 2

Abb. fiir SCHRITT 2

Abb. flr SCHRITT 3

BASE OF
COLUMN

WHEEL

STEERING | (€

Spezialwerkzeug
(A): 09932-76010
(B): 09932-75010

ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschluB der Uberpriifung und Reparatur folgendes ausfiihren.

1) Alle Komponenten des Airbag-Systems wieder anschlieen und vergewissern, daB alle Teile korrekt mon-
tiert wurden.

2) Diagnosecodes (DTC) léschen, falls gesetzt (siehe “Léschen der Diagnosecodes {(DTC)”).

3) Die Schritte der “FluBtabelle zur Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-8 und 10
wiederholen und bestétigen, daB die Stérungen beseitigt wurden.




AIRBAG-SYSTEM 10B-27

DTC 22:
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1} Bei Zindschaiter auf OFF den Kontaktspulenstecker an Weiter zu Schritt 2. Weiter zu Schritt 3.
der Unterseite der Lenks&ule abklemmen.
2) Auf korrekte Verbindung zur Kontaktspule an den Klem-
men im B-Stecker priifen.
3) Falls in Ordnung, Spezialwerkzeug (B) an dem in Schritt 1
abgeklemmten Kontaktspulenstecker anschlieen.
4) Liegt bei Zindschalter auf ON gegenwdértig DTC 22 vor?
2 1) Bei Zlindschalter auf OFF das SDM abklemmen, Ein nachgewiesen KurzschluB zwi-
2) Auf korrekte Verbindung zum SDM an den Klemmen A8 gutes SDM einbau- | schen Leitung G und
und A7 prifen. en und erneut pri- Leitung G/R oder
3) Den KurzschluBbiigel im SDM-Stecker unter Bezug auf fen. zwischen Leitung
nachstehende Abbildung lésen. oder G/R zu einem
4} Falls in Ordnung, den Widerstand zwischen Klemmen A6 anderen Schaltkreis
und A7 bei angeschlossenem Spezialwerkzeug (B) mes- reparieren.
sen.
5} Ist der Widerstand 1,7 & oder mehr?
3 1) Bei Ziindschaiter auf OFF das Spezialwerkzeug (B) ab- 1) Zindschaiter auf | 1) Zlindschalter auf
klemmen, dann den Kontaktspulenstecker an der Unter- OFF. OFF.
seite der Lenksaule wieder anschlieBen. 2} Die Kontaktspule | 2) Den fahrerseiti-
2) Den fahrerseitigen Airbag-Modul (Gasgenerator) vom auswechsein gen Airbag-Modul
Lenkrad abnehmen (siehe ABSCHNITT 3C). (siehe AB- (Gasgenerator)
3) Auf korrekte Verbindung zum fahrerseitigen Airbag-Modul SCHNITT 3C). auswechseln {sie-
(Gasgenerator) an den Klemmen im C-Stecker prifen. he ABSCHNITT
4) Falls in Ordnung, Spezialwerkzeug {B) an dem in Schritt 1 3C).
abgeklemmten fahrerseitigen Airbag-Modul (Gasgenera-
tor) anschlieBen.
5) Liegt bei Zindschalter auf ON gegenwdrtig DTC 22 vor?

Abb. fir SCHRITT 1 und 2

Abb. flir SCHRITT 2

Abb. fir SCHRITT 3

BASE OF
COLUMN

1. Papier

WHEEL

STEERING | €

Spezialwerkzeug
(A): 09932-76010
(B): 09932-75010

ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschiuB der Uberpriifung und Reparatur folgendes ausfiihren.

1) Alle Komponenten des Airbag-Systems wieder anschlieBen und vergewissern, daB alle Teile korrekt mon-
tiert wurden.

2) Diagnosecodes (DTC) léschen, falls gesetzt (siehe “Léschen der Diagnosecodes (DTC)”).

3) Die Schritte der “FluBtabelle zur Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-9 und 10
wiederholen und bestétigen, daB die Stérungen beseitigt wurden.




10B-28 AIRBAG-SYSTEM

DTC 24:
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Bei Ziindschalter auf OFF den Kontaktspulenstecker an Weiter zu Schritt 2. Weiter zu Schritt 3.
der Unterseite der Lenksiule abklemmen. '
2} Auf korrekte Verbindung zur Kontaktspule an den Klem-
men im B-Stecker priifen.
3) Falls In Crdnung, Spezialwerkzeug (B) an dem in Schritt 1
abgeklemmten Kontaktspulenstecker anschlieBen.
4) Liegt bei Zindschalter auf ON gegenwértig DTC 24 vor?
2 1) Bei ZUndschalter auf OFF das Spezialwerkzeug (B) und Ein nachgewiesen Kurzschluf3 zwischen
das SDM abklsmmen. gutes SDM einbau- | Leitung G oder Lei-
2) Den Widerstand zwischen Klemmen A8 und A10 messen. | en und erneut pri- tung G/R und Masse
3) Ist der Widerstand 10 Q oder mehr? fen. reparieren.
3 1) Bei Zlindschalter auf OFF das Spezialwerkzeug (B) ab- 1) Ziindschalter auf | 1) Zlindschalter auf
klemmen, dann den Kontaktspulenstecker an der Unter- OFF. OFF.
seite der Lenkséule wieder anschlieBen. 2) Die Kontakispule | 2) Den fahrerseiti-
2) Den fahrerseitigen Airbag-Modul (Gasgenerator) vom auswechseln gen Airbag-Mo-
Lenkrad abnehmen (siehe ABSCHNITT 3C). (siehe AB- dut (Gasgenera-
3) Auf korrekte Verbindung zum fahrerseitigen Airbag-Modul SCHNITT 3C). tor} auswechsaeln
{Gasgenerator) an den Klemmen im C-Stecker priifen. (siehe AB-
4) Falls in Ordnung, Spezialwerkzeug (B) an dem in Schritt 1 SCHNITT 3C).
abgeklemmten fahrerseitigen Airbag-Modul (Gasgenera-
tor) anschlieBen.
5) Liegt bei Ziindschalter auf ON gegenwértig DTC 24 vor?
Abb. fir SCHRITT 1 und 2 Abb. fiir SCHRITT 2 Abb. fir SCHRITT 3
..... el
STEERING| €
BASE OF WHEEL
COLUMN (B

Spezialwerkzeug
(A): 09932-76010
{B): 09932-75010

ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschluB der Uberpriifung und Reparatur folgendes ausfiihren.

1) Alle Komponenten des Airbag-Systems wieder anschiieBen und vergewissern, daB alle Teile korrekt mon-
tiert wurden.

2) Diagnosecodes (DTC) Iéschen, falls gesetzt (siehe “Léschen der Diagnosecodes (DTC)”).

3) Die Schritte der “FluBtabelle zur Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-9 und 10
wiederholen und bestétigen, daB die Storungen beseitigt wurden.



AIRBAG-SYSTEM 10B-29

DTC 25:
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Bei Zundschalter auf OFF den Kontaktspulenstecker an Weiter zu Schritt 2. Weiter zu Schritt 3.
der Unterseite der Lenksaule abklemmen.
2) Auf korrekte Verbindung zur Kontaktspule an den Klem-
men im B-Stecker prifen.
3) Falls in Ordnung, Spezialwerkzeug (B) an dem in Schritt 1
abgeklemmten Kontakispulenstecker anschliefen.
4) Liegt bei Ziindschalter auf ON gegenwértig DTC 25 vor?
2 1) Bei Zindschalter auf OFF das Spezialwerkzeug (B) und Ein nachgewiesen KurzschiuB zwischen
das SDM abkiemmen. gutes SDM einbau- | Leitung G oder Lei-
2) g);e n?epsasr;r;ung zwischen Klemme A7 und Karosseriemas- en und erneut pri- tung G/R und Strom-
3) Ist bei Ziindschalter auf ON die Spannung 1 V oder weni- fen. ver§orgungskre|s re-
ger? _ parieren.
3 1) Bei Ziindschalter auf OFF das Speziaiwerkzeug (B) ab- 1} Ziindschalter auf | 1) Ziindschalter auf
klemmen, dann den Kontaktspulenstecker an der Unter- QFF. OFF.
seite der Lenkséule wieder anschlieBen. ; 2) Den fahrerseiti-
X A 2) Die Kontaktspule i
2) Den fahrerseitigen Airbag-Modul {Gasgenerator} vom ) auswechselnp gen Airbag-Mo-
Lenkrad abnehmen {sieshe ABSCHNITT 3C). . dul (Gasgenera-
3) Auf kotrekte Verbindung zum fahrerseitigen Airbag-Modut (siehe AB- tor) auswechsein
(Gasgenerator) an den Kiemmen im C-Stecker priifen. SCHNITT 3C). (siehe AB-
4) Falls in Ordnung, Spezialwerkzeug (B) an dem in Schritt 1 SCHNITT 3C).
abgeklemmten fahrerseitigen Airbag-Modu! (Gasgenera-
tor) anschlieBen.
5) Liegt bei Zindschaiter auf ON gegenwértig DTC 25 vor?

Abb. tir SCHRITT 1 und 2

Abb, flir SCHRITT 2

Abb. fir SCHRITT 3

BASE OF
COLUMN

WHEEL

STEERING | &

Spezialwerkzeug
(A): 09932-76010
(B): 09932-75010

ZUR BEACHTUNG:
Nach AbschluB der Uberpriifung und Reparatur folgendes ausfiihren.

1) Alle Komponenten des Airbag-Systems wieder anschlieBen und vergewissern, daB alle Teile korrekt mon-
tiert wurden.

2) Diagnosecodes (DTC}) Iéschen, falls gesetzt (siehe “Léschen der Diagnosecades (DTC)”).

3) Die Schritte der “FluBtabelle zur Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-9 und 10
wiederholen und bestiitigen, daB die Stérungen beseitigt wurden,



10B-30 AIRBAG-SYSTEM

DTC 31 ~STROMVERSORGUNGSSPANNUNG HIGH
DTC 32 -STROMVERSORGUNGSSPANNUNG LOW

.

1' ; o B/BL

2

BI/R
2UR ok (at6 ;laj
5 xL——B——(mg GN@

. Airbag-Kabslbaum

N

1. Vion der Hauptsicherung

2. Zindschalter

3. AIRBAG-Sicherung in AIRBAG-Siche-
rungsgehiuse

4, SODM

5. Masse fir Airbag-Systemn

VORSICHT:

¢ Vor Diagnosebeginn gemés der FluBtabelle ist unbedingt die “Uberpriifung des AIRBAG-Diagnosesy-
stems” auf Seite 10B-9 durchzuarbeiten.

e Wenn in dieser Tabelle MeBwerte verlangt werden, ist zur Messung ein Prifgerét mit dem korrekten
Klemmenadapter des Spezialwerkzeugs (Prifstecker-Adaptersatz) zu verwenden.

¢ Wenn eine Uberpriifung auf einwandireien AnschluB erforderlich ist, auf “Sporadische Stérungen und
Wackelkontakie” in diesem Abschnitt Bezug nehmen.

e Wenn ein offener Stromkreis in einem Airbag-Kabelbaum oder ein Defekt an Kabel oder Stecker festge-
stellt wird, miissen Kabelbaum, Stecker und Klemmen als Einheit ersetzt werden.

EIN DTC WIRD AUSGEGEBEN:
DTC 31: Wenn die Stromversorgungsspannung zum SDM tiber dem spezifizierten Wert liegt.
DTC 32: Wenn die Stromversorgungsspannung zum SDM wihrend einer spezifizierten Zeit unter etwa 8 V liegt.

BESCHREIBUNGEN ZUR PRUFTABELLE

DTC 31:

SCHRITT 1: Nachprifen, ob die an SDM anliegende Spannung im normalen Bereich liegt.
SCHRITT 2: Nachpriifen, cb DTC 31 noch vorliegt.

DTC 32:

SCHRITT 1: Nachprifen, ob die an SDM anliegende Spannung im normalen Bereich liegt.
SCHRITT 2: Nachprifen, ob DTC 32 noch vorliegt.



AIRBAG-SYSTEM 10B-31

DIAGNOSEFLUSSTABELLE
DTC 31:
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1)} Bei Zlindschalter auf OFF das SDM abklem- Weiter zu Schritt 2. Ladesystem {berpriifen und
men.

2) Auf korrekten Kontakt zum SDM an Klemme
A16 priifen.

messen.
4) Ist die Spannung 14 V oder weniger?

3) Falls in Ordnung, Zindschalter auf ON stellen
und dann die Spannung von Klemme A6 am
SDM-Kabelbaumstecker zur Karosseriemasse

reparieren, falls erforderlich.
{Siehe ABSCHNITT 6H “La-
desystem”.)

schlieBen.
'2) Liegt bei Zlndschalter auf ON gegenwartig
DTC 31 vor?

1) Bei Ziindschalter auf OFF das SDM wieder an- | Ein nachgewiesen gu-

tes SDM einbauen
und erneut priifen.

Ladesystem (Oberpriifen und
reparieren, falls erforderlich.
(Siehe ABSCHNITT 6H “La-
desystem”.)

Abb. fiir SCHRITT 1

ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschluB der Uberpriifung und Reparatur folgendes ausfiihren.

1) Alle Komponenten des Airbag-Systems wieder anschlieBen und vergewissern, daB alle Teile korrekt mon-
tiert wurden,

2) Diagnosecodes (DTC) léschen, falls gesetzt {(siche “Léschen der Diagnosecodes (DTC)”).

3) Die Schritte der “FluBitabelle zur Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-9 und 10
wiederholen und bestitigen, daf die Stérungen beseitigt wurden.

Spezialwerkzeug
(A): 09932-76010



10B-32 AIRBAG-SYSTEM

DTC 32:
SCHRITY AKTION JA NEIN
1 1) Die Spannung an der Batterie messen. Weiter zu Schritt 2. Ladesystem dberprifen und repa-
2) Betragt die Spannung 11 V oder mehr? rieren, falls erforderlich. {Siehe
ABSCHNITT 6H “Ladesystern™.)
2 1} Bei Zlndschalter auf OFF das SDM ab- Weiter zu Schritt 4. Weiter zu Schritt 3.
klemmen.
2) Auf korrekten Kontakt zum SDM an Klem-
me A16 priifen.
3) Falls in Ordnung, Zindschalter auf ON
stellen und dann die Spannung von Klem-
me A16 am SDM-Kabelbaumstecker zur
Karosseriemasse messen.
4) Ist die Spannung 8 V oder mehr?
3 1) Bei Ziindschalter auf OFF den E-Stecker Mangelhaften Kontakt, | Mégliche Problempunkte sind wie
im Airbag-Kabelbaum abklemmen. hohen Widerstand im | folgend. Jeden Gberpriifen und re-
2) Auf korrekte Verrbindung an der BI/R- Schaltkreis BI/R oder | parieren, falls erforderlich.
Klemme im E-Stecker priifen. B/Bl des Airbag-Kabel- [ # Schaltkreis von Batterie zum E-
3) Falls in Ordnung, Ziindschalter auf ON baums oder AIRBAG- Stecker
stellen und dann die Spannung von der Sicherung reparieren. | e Ladesystem (sieche ABSCHNITT
Bl/R-Klemme im E-Stecker des Instrumen- 6H “Ladesystem”)
tentafelkabelbaums zur Karosseriemasse
messen.
4) Betragt die Spannung 8 V oder mehr?
4 1) Bei Ziindschalter auf OFF das SDM wie- Ein nachgewiesen gu- | Ladesystem {iberprifen und repa-
der anschlieBen. tes SDM einbauen und | rieren, falls erforderlich. (Siehe
2) Liegt bei Zindschalter auf ON gegenwartig | erneut priifen. ABSCHNITT 6H “Ladesystem”.)
DTC 32 vor?

Abb. flir SCHRITT 2

Abb. fir SCHRITT 3

1

1. E-Stecker
(Instrumententafelkabelbaum)
2. BI/R-Leitungsklamme

Spezialwerkzeug
(A): 09932-76010

ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschluB der Uberpriifung und Reparatur folgendes ausfiihren.

1) Alle Komponenten des Airbag-Systems wieder anschlieBen und vergewissern, daB alle Teile korrekt mon-
tiert wurden:.

2) Diagnosecodes (DTC) 16schen, falls gesetzt (siehe “Léschen der Diagnosecodes (DTC)™).

3) Die Schritte der “FluBtabelle zur Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-9 und 10
wiederholen und bestétigen, daf die Storungen beseitigt wurden.




AIRBAG-SYSTEM 10B.33

DTC 41 —~WIDERSTAND IM GURTSTRAMMER-AUSLOSEGERAT-SCHALTKREIS DER FAHRERSEITE HIGH

DTC 42 —WIDERSTAND IM GURTSTRAMMER-AUSLOSEGERAT-SCHALTKREIS DER FAHRERSEITE LOW

DTC 43 —GURTSTRAMMER-AUSLOSEGERAT-SCHALTKREIS DER FAHRERSEITE ZUR MASSE KURZGE-
SCHLOSSEN

DTC 44 — GURTSTRAMMER-AIRBAG-AUSLOSEGERAT-SCHALTKREIS DER FAHRERSEITE ZUM STROM-
VERSORGUNGSKREIS KURZGESCHLOSSEN

DTC 45 —WIDERSTAND IM GURTSTRAMMER-AUSLOSEGERAT-SCHALTKREIS DER BEIFAHRERSEITE HIGH

DTC 46 —WIDERSTAND IM GURTSTRAMMER-AUSLOSEGERAT-SCHALTKREIS DER BEIFAHRERSEITE LOW

DTC 47 —GURTSTRAMMER-AIRBAG-AUSLOSEGERAT-SCHALTKREIS DER BEIFAHRERSEITE ZUR MASSE
KURZGESCHLOSSEN

DTC 48 — GURTSTRAMMER-AIRBAG-AUSLOSEGERAT-SCHALTKREIS DER BEIFAHRERSEITE ZUM STROM-
VERSORGUNGSKREIS KURZGESCHLOSSEN
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2. Ziindschalter

3. AIRBAG-Sicherung in AIRBAG-Sicherungsgehiuse

4sDM e ~~ ! KurzschluBbiigel
5. Fahrerseitiger Gurtstrammer

6. Beifahrerseitiger Guristrammer -

7. Masse fir Airbag-System — 0 Altbag-Kabelbaum

VORSICHT:

¢ Vor Diagnosebeginn geman der FluBtabelle ist unbedingt die “Uberprifung des AIRBAG-Diagnosesy-
stems” auf Seite 10B-8 durchzuarbeiten.

¢ Wenn in dieser Tabelle MeBwerte verlangt werden, ist zur Messung ein Priifgerit mit dem korrekten
Klemmenadapter des Spezialwerkzeugs {Prifstecker-Adaptersaiz) zu verwenden.

¢ Wenn eine Uberprifung auf einwandfreien Anschlu8} erfordetlich ist, auf “Sporadische Stérungen und
Wackelkontakte” in diesem Abschnitt Bezug nehmen.

¢ Wenn ein offener Stromkreis in einem Airbag-Kabelbaum cder ein Defekt an Kabel oder Stecker festge-
stellt wird, miissen Kabelbaum, Stecker und Klemmen als Einheit ersetzt werden.

EIN DTC WIRD AUSGEGEBEN:

DTC 41 und 45: Wenn der Widerstand im Auslésegerit-Schaltkreis des fahrerseitigen oder beifahrerseitigen Gurt-
strammers wahrend einer spezifizierten Zeit Gber einem vorgegebenen Wert liegt.

DTC 42 und 46: Wenn der Widerstand im Auslosegerat-Schaltkreis des fahrerseitigen oder beifahrerseitigen Gurt-
strammers wahrend einer spezifizierten Zeit Uber einem vorgegebenen Wert liegt.

DTC 43 und 47: Wenn die Spannung, die im Auslésegerét-Schaitkreis des fahrerseitigen oder beifahrerseitigen Gurt-
strammers gemessen wurde, wahrend einer spezifizierten Zeit unter einem vorgegebenen Wert liegt.

DTC 44 und 48: Wenn die Spannung, die im Ausl6segerat-Schaltkreis des fahrerseitigen oder beifahrerseitigen Gurt-
strammers gemessen wurde, wdhrend einer spezifizierten Zeit unter einem vorgegebenen Wert liegt.

BESCHREIBUNGEN ZUR PRUFTABELLE

DTC 41, 42, 43, 44, 45, 46, 47 und 48:
SCHRITT 1: Nachprufen ob im Gurtstrammer eine Stérung vorllegt
SCHRITT 2: Den Auslosegerat-Schaltkreis des Gurtstrammers im Airbag-Kabelbaum Oberprifen.



10B-34 AIRBAG-SYSTEM

DIAGNOSEFLUSSTABELLE
DTC 41 und 45:
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Bei Ziindschalter auf OFF die innere Verzierung Weiter zu Schritt 2. 1) Zindschalter auf OFF,
der linken bzw. rechten B-Saule entfernen, dann 2) Den Guristrammer aus-
den Guristrammerstecker abziehen. wechseln (siehe AB-
2) Auf korrekte Verbindung mit dem entsprechen- SCHNITT 10A).

den Gurtstrammer an den Klemmen im Stecker
H oder | priifen.

3) Falls in Ordnung, Spezialwerkzeug (B) an den
in Schritt 1 abgezogenen Gurtstrammerstecker
anschlieBen.

4) Liegt bei Ziindschalter auf ON gegenwértig
noch DTC 41 oder 45 vor?

2 1) Bei Zlindschalter auf OFF das SDM abklemmen.| Ein nachgewiesen DTCA1:

2) Auf korrekte Verbindung mit dem SDM an den gutes SDM einbau- Hohen Widerstand oder offe-
Klemmen A13 und A14 oder A11 und A2 pri- | en und erneut pri- nen Schaltkreis in Leitung P

fen. fen. oder W reparieren.
3) Falls in Ordnung, bei angeschlossenem Spezial- DTC45:
werkzeug (B) den Widerstand zwischen Klem- Hohen Widerstand oder offe-
men A13 und A14 oder A1l und A12 messen. nen Schaltkreis in Leitung Lg
4) Ist der Widerstand 4,5 Q oder weniger? oder Br reparieren.
Abb. fir SCHRITT 1 und 2 Abb. fir SCHRITT 2

Flir DTC 41 Fur DTC 45

Spezialwerkzeug
(A): 09932-76010
{B): 09932-75010

ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschiuB der Uberpriifung und Reparatur folgendes ausfiihren.

1) Alle Komponenten des Airbag-Systems wieder anschlieBen und vergewissern, daB alle Teile korrekt mon-
tiert wurden.

2) Diagnosecodes (DTC) loschen, falls gesetzt (siche “Loschen der Diagnosecodes (DTC)”).

3) Die Schritte der “FluBtabelle zur Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-9 und 10
wiederholen und bestétigen, daB die Stérungen beseitigt wurden.



AIRBAG-SYSTEM 10B-35

DTC 42 und 46:

SCHRITT

AKTION

JA

NEIN

1

1) Bei Ziindschalter auf OFF die innere
Verzierung der linken bzw. rechten B-
Séule entfernen, dann den Gurtstram-
merstecker abziehen,

2} Auf korrekte Verbindung mit dem ent-
sprechenden Gurtstrammer an den
Klemmen im Stecker H oder | prifen.

3) Falls in Ordnung, Spezialwerkzeug (B)
an den in Schritt 1 abgezogenen Gurt-
strammerstecker anschlieBen.

4) Liegt bei Zindschalter auf ON gegen-
wartig noch DTC 42 oder 46 vor?

Weiter zu Schritt 2.

1) Zindschalter auf OFF.
2) Den Gurtstrammer auswechseln (sie-
he ABSCHNITT 10A).

1)} Bei Ziindschalter auf OFF das SDM

DTC42:

Ein nachgewiesen
gutes SDM einbau-
en und erneut pri-

abklemmen.
2) Auf korrekte Verbindung mit dem SDM

KurzschluB zwischen Leitung P und Lei-

an den Klemmen A13 und A14 oder
A11 und A12 priifen.

3) Falls in Ordnung, bai angeschlosse-
nem Spezialwerkzeug (B) den Wider-
stand zwischen Klemmen A13 und

fen.

tung W oder zwischen Leitung P oder W
mit einem anderen Schaitkreis reparieren.
DTC46:

Kurzschluf zwischen Leitung Lg und Lei-
tung Br oder zwischen Leitung Lg oder Br
mit einem anderen Schaltkreis reparieren.

A14 oder A11 und A12 messen.
4) lst der Widerstand 1,4 Q oder mehr?

Abb. fir SCHRITT 1 ung 2 Abb. fiir SCHRITT 2

Fur DTC 42 Fiir DTC 46

Spezialwerkzeug
{A): 09932-76010
{B): 09932-75010

ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschluB der Uberpriifung und Reparatur folgendes austiihren.

1) Alle Komponenten des Airbag-Systems wieder anschlieBen und vergewissern, daB alle Teile korrekt mon-
tiert wurden.

2) Diagnosecodes (DTC) I&schen, falls gesetzt (siche “Léschen der Diagnosecodes (DTC)™).

3) Die Schritte der “FluBtabelle zur Uberprifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-9 und 10
wiederholen und bestitigen, daB die Stérungen beseitigt wurden.
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DTC 43 und 47:

SCHRITT

AKTION

JA

NEIN

1

1) Bei Ziindschalter auf OFF die innere Verzierung
der linken bzw. rechten B-Saule entfernen,
dann den Gurtstrammerstecker abziehen.

2) Auf korrekte Verbindung mit dem entsprechen-
den Gurtstrammer an den Klemmen im Stecker
H oder [ prifen.

3) Falls in Ordnung, Spezialwerkzeug (B) an den
in Schritt 1 abgezogenen Gurtistrammerstecker
anschlieBen.

4} Liegt bei Ziindschalter auf ON gegenwértig
noch DTC 43 oder 47 vor?

Weiter zu Schritt 2.

1) Zlindschalter auf OFF.
2} Den Gurtstrammer aus-
wechseln (siehe AB-

SCHNITT 10A).

1) Bei Zlindschalter auf OFF das Spezialwerkzeug
{B) und das SDM abklemmen.

2) Den Widerstand zwischen Klemmen A13 oder
A11 und A10 messen.

3) Ist der Widerstand 10 Q oder mehr?

Ein nachgewiesen
gutes SDM einbau-
en und erneut pri-

fen.

DTC43:

KurzschluB zwischen Leitung
P oder Leitung W und Masse
reparieren.

DTC4ar:

KurzschluB zwischen Leitung
Lg oder Leitung Br und Masse
reparieren.

Abb, fiir SCHRITT 1 und 2

Abb. fir SCHRITT 2

Fur DTC 43

For DTC 47

Spezialwerkzeug
(A): 09932-76010
(B): 09932-75010

ZUR BEACHTUNG:
Nach AbschiuB der Uberpriifung und Reparatur folgendes ausfiihren.
1) Alle Komponenten des Airbag-Systems wieder anschlieBen und vergewissern, daf alle Teile korrekt mon-

tiert wurden.
2) Diagnosecodes (DTC) loschen, falls gesetzt {siehe “Ldschen der Diagnosecodes (DTC)”).
3) Die Schritte der “FluBtabelle zur Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-9 und 10

wiederholen und hestatigen, dafl die Stérungen beseitigt wurden,
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DTC 44 und 48:

SCHRITT

AKTION

JA

NEIN

1

1) Bei Zindschalter auf OFF die innere
Verzierung der linken bzw. rechten B-
Séule entfernen, dann den Gurtstram-
merstecker abziehen.

2) Auf korrekte Verbindung mit dem ent-
sprechenden Gurtstrammer an den
Klemmen im Stecker H oder | priifen.

3) Falls in Ordnung, Spezialwerkzeug (B)
an den in Schritt 1 abgezogenen Gurt-
strammerstecker anschlieBen.

4) Liegt bei Ziindschalter auf ON gegen-
wértig noch DTC 44 oder 48 vor?

Woeiter zu Schritt 2.

1) Zlindschalter auf OFF.
2) Den Gurtstrammer auswechseln
(sieche ABSCHNITT 10A).

1) Bei Zlindschalter auf OFF das Spezial-

werkzeug (B) und das SDM abklem-
men.

2) Die Spannung zwischen Klemme A14
oder A12 und Karosserigmasse mes-
sen.

3) lst die Spannung bei Zindschalter auf
ON 1 V oder weniger?

Ein nachgewiesen gu-
tes SDM einbauen
und ernsaut priifen.

DTCAa4.

Kurzschiu3 zwischen Leitung P oder
Leitung W und Stromversorgungs-
kreis reparieren,

DTC48:

KurzschluB zwischen Leitung 1.g oder
Leitung Br und Stromversorgungs-
kreis reparieren.

Abb. fiir SCHRITT 1 und 2

Abb. fiir SCHRITT 2

Fir DTC 44

Fir DTC 48

Spezialwerkzeug
(A): 09932-76010
(B): 09932-75010

ZUR BEACHTUNG:
Nach AbschiuB3 der Uberprﬁfung und Reparatur folgendes ausfihren.

1) Alle Komponenten des Airbag-Systems wieder anschlieBen und vergewissern, daB alle Teile korrekt mon-
tiert wurden,

2) Diagnosecodes (DTC) léschen, falls gesetzt (siche “Léschen der Diaghosecodes (DTC)").

3) Die Schritte der “FluBtabelle zur Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-9 und 10
wiederholen und bestétigen, daB die Stérungen beseitigt wurden.
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DTC 51 —FRONTAUFPRALL WIRD REGISTRIERT (SYSTEMAUSLOSEBEFEHL WIRD AUSGE-
GEBEN)

EIN DTC WIRD AUSGEGEBEN:
Wenn das SDM eine Frontalkollision erkennt, dessen Impakt ausreicht, das Airbag-System auszulésen. (Das SDM gibt
einen Ausldse- bzw. Aktivierungsbefehl aus.)

BESCHREIBUNGEN ZUR PRUFTABELLE
SCHRITT 1: Nachprufen, ob DTC 51 gesetzt wurde, der Airbag aber noch nicht ausgelést wurde.
SCHRITT 2: Nachpriifen, ob der DTC aufgrund eines Ausfalls im SDM gesetzt wurde.

ZUR BEACHTUNG:
Vor der Durchfithrung dieser Prifschritte muB unbedingt die “Uberpriifung der Airbag-Diagnose” durchgegan-
gen werden.

SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1} Ziindschalter auf OFF, Komponenten auswechseln und Uber- Weiter zu Schritt 2.
2) Wurde das Airbag-System ausge- priifungen entsprechend “Reparatur und
l6st? Uberpriifung nach einem Unfall” in die-
sem Abschnitt durchflihren.
2 1) Die Vorderseite des Fahrzeugs und | Komponenten auswechse!n und Uber- Ein nachgewiesen gu-
den Unterbau auf Anzeichen eines | prifungen entsprechend “Reparatur und | tes SDM einbauen und
Impakts untersuchen. Uberpriifung nach einem Unfall” in die- erneut prifen,
2) Liegen Anzeichen eines Impakis vor? | sem Abschnitt durchflihren.

ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschluB der Uberpriifung und Reparatur folgendes ausfishren.

1) Alle Komponenten des Airbag-Systems wieder anschlieien und vergewissern, daB alle Teile korrekt mon-
tiert wurden.

2) Die Schritte der “Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-9 und 10 wiederholen und
bestitigen, daB die Stérungen beseitigt wurden.

DTC 71 —INTERNER SDM-DEFEKT

EIN DTC WIRD AUSGEGEBEN:

Wenn ein interner Defekt im SDM erkannt wurde.

ZUR BEACHTUNG:

Vor der Durchfiihrung dieser Priifschritte muB unbedingt die “Uberpriifung der Airbag-Diagnose” durchgegan-
gen werden.

ZUR BEACHTUNG:

Ein einmal gesetzter CODE 71 kann niemals geléscht werden.

1) Den Zindschalter auf OFF stellen.

2} Das SDM auswechsein.

3) Die Schritte der “Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-9 und 10 wiederholen.

DTC 13 —SYSTEMSPEZIFIKATIONEN VERSCHIEDEN VON SDM-SPEZIFIKATIONEN

EIN DTC WIRD AUSGEGEBEN:
Wenn die Spezifikationen des Airbag-Systems sich von denen im SDM unterscheiden.

ZUR BEACHTUNG:

Ver der Durchitihrung dieser Priifschritte mufl unbedingt die “Uberprt‘]fung der Airbag-Diagnose” durchgegan-
gen werden.

1) Den Zindschalter auf OFF stellen.
2) Das SDM auswechseln.
3) Die Schritte der “Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” unter Bezug auf 10B-9 und 10 wiederholen.
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REPARATUREN UND UBERPRUFUNGEN NACH EINER KOLLISION

VORSICHT:
¢ Alle Komponenten des Airbag-Systems, einschlieBlich der Kabelbdume {Befestigungspunkte von Kom-
ponenten) miissen nach einer Kollision liberpriift werden. Wenn Teile beschidigt oder anderweitig de-
formiert sind, miissen diese Komponenien ersetzt werden, selbst wenn keine Ausldsung erfolgte.
* Niemals Komponenten eines Airbag-Systems verwenden, die aus einem anderen Fahrzeug stammen.
® Reparaturarbeiten an den nachstehend aufgefiihrien Teilen sind nicht maoglich. Diese Komponenten
sind wartungsfrei und miissen daher ersetzt werden.
- Airbag-Moduln (Gasgeneratoren) der Fahrer- und Beifahrerseite, Gurtstrammer der Fahrer- und Bei-
fahrerseite (falls vorhanden)
- SDM
— Baugruppe Kontaktspule und Kombischalter
~ Airbag-Kabelbaum
¢ Um eine einwandfreie Funktion der MeSBfiihler und des gesamten Airbag-Systems zu gewéhrleisten,
muB das Fahrzeug nach einer Kollision wieder in seinen Originalzustand zurlickversetzt werden.

VORSICHT:

Nachdem das SDM die Ausgabebedingungen fiir eine kollisionsbedingte Auslésung einmal registriert
hat, kahn das SDM nicht mehr verwendet werden.

Fiir die Uberpriifung des SDM auf “Uberprifung der Airbag-Diagnose” Bezug nehmen.

AUSLOSUNG NACH KOLLISION — AUSWECHSELN DER KOMPONENTEN
In diesem Falle miissen gewisse Komponenten des Airbag-Systems ausgewechselt werden. Dabei handelt es sich um
folgende Teile:
® Airbag-Moduln (Gasgeneratoren) der Fahrer- und Beifahrerseite
— Durch Neuteile ersetzen.
e Gurtstrammer der Fahrer- und Beifahrerseite {fall rorhanden}
— Durch Neuteile als komplette Baugruppe ersetzen.
¢ Das SDM, nachdem die Ausgabebedingungen fiir eine Ausldsung registriert wurden.
— Durch ein Neuteil auswechseln.

KOLLISION MIT ODER OHNE AUSLOSUNG - UBER-
PRUFUNG DER KOMPONENTEN
Gewisse Komponenten des Airbag- und Rickhaltesystems missen
nach jeder Kollision Gberpriift werden, selbst wenn eine Auslésung
des Airbags nicht erforderlich wurde. Dabei handelt es sich um folgen-
de Teile:
® Lenksé&ule und Lenkspindelgelenke
— Auf Stauchung, Beschadigung und Vetbiegung enisprechend
“Uberpriifung der Lenksaule” im ABSCHNITT 3C kontroliieren.
® |enksaulenhalterung und Kapsein
— Auf Beschadigung und Verbiegung Gberprifen.
Wenn bei der obigen Uberpriifung ein Defekt festgestelit wird,
auswechseln,

1. Lenksaule
2, Untere Lankspindel
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1. SDM

2. SDM-Stecker

3. SDM-Platte

4. Masse fr Airbag-System

e Lenkrad und Fahrer-Airbag-Modul (Gasgenerator)

— Das Airbag-Modul (Gasgenerator) auf Beschadigung und ver-
schobene Einbauposition Gberprifen.

— Die Verkleidung (Lenkradpolster-Oherflache) auf Risse Uberpri-
fen.

— Den Kabelbaum und die Stecker auf Beschadigung und Locke-
rung Uberprifen.

Wenn bei der obigen Uberprifung ein Defekt festgestellt wird, aus-

wechseln.

Kontaktspule und Kombischalter-Einheit

— Den Kabelbaum und die Stecker auf Beschadigung und Locke-
rung Uberprafen.

— Das Gehéuse der Kontaktspule auf Beschadigung Uberprifen.

Wenn bei der obigen Uberprifung ein Defekt festgestellt wird, aus-

wechseln.

SDM und SDM-Platte

— Aufexterne Beschadigungen, wie z.B. Verformung, Kratzer, Ris-
se, abgesplitterte Lackierung usw. Gberprifen.

— Uberprifen, ob sich das SDM problemlos wieder einbauen 128t
(zwischen dem SDM und dem Befestigungsteii am Fahrzeug
darf kein Abstand vorhanden sein; das Modul muf3 sich wieder
fest anschrauben lassen).

— Uberprifen ob der Stecker bzw. das Zuleitungskabel zum SDM
verschmort, geschmolzen oder anderweitig beschadigt ist.

- Vergewissern, daB der Stecker wieder einwandirei gesichert
bzw. verriegelt werden kann.

— Die Stecker und Klemmen des SDM auf festen Sitz Uberpriifen.

— Uberpriifen, ob vom SDM ein Diagnose-Stérungscode (siehe
Seite 10B-11) ausgegeben wurde, und ob die Diagnosetabelle
auf ein defektes SDM hinweist.

Wenn bei der obigen Uberpriifung ein Defekt festgestellt wird, aus-

wechseln.

Quertrager der Instrumententafel und Verstéarkung

~ Auf Verzug, Verbiegung, Risse und andere Beschadigungen
Uberprifen.

Wenn ein Defekt festgestellt wird, auswechseln.
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1. Airbag-Kabalbaum
2. Masse

3. Masse des SDM-
Gehiuses

¢ Beifahrer-Airbag-Modul (Gasgenerator)
— Auf Dellen, Risse, Beschadigung und verschobene Einbauposi-
tion Uberprifen.
- Die Verkleidung auf Risse und Verformung itberprifen.
— Den Kabelbaum und die Stecker auf Beschiadigung und Locke-
rung Uberprifen.
Wenn ein Defekt festgestellt wird, auswechseln.

e Airbag-Kabelbaum und Anschliisse
— Auf Beschadigung, Verformung und Wackelkontakt Gberpriifen.
(Auf “Sporadische Stérungen und Wackelkontakte” dieses Ab-
schnitts Bezug nehmen.)
— Die Halterungen des Kabelbaums auf festen Sitz Gberpriifen.
Wenn ein Defekt festgestellt wird, reparieren oder auswechseln.

o Guristrammer (fall vorhanden)
— Auf Beulen, Risse, Beschéadigung und mangelnde Montage pri-
fen.
- Kabelbaum und Stecker auf Beschadigung und Montagemangel
untersuchen,
Wenn ein Defekt festgestellt wird, auswechseln.

® Sicherheitsgurte und Befestigungspunkte
— Auf “Sicherheitsgurte” in ABSCHNITT 10A Bezug nehmen.
* AIRBAG-Warniampe (Airbag-System)
— Nachdem die Reparaturen abgeschlossen sind, die unter “Dia-
gnose” in diesem Abschnitt beschriebene “Uberprifung des Air-
bag-Diagnosesystems” durchfihren.
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VORSICHTSMASSREGELN

VORSICHTSMASSREGELN ZUR WARTUNG

WARTUNG UND DIAGNOSE
Jede Komponente des Airbag-Systems ist mit WARNUNGS-/VORSICHTS-Aufklebern versehen [SDM, Airbag-Moduln
(Gasgeneratoren) und Guristrammer]. Die darauf vermerkten Anweisungen sind unbedingt zu beachten.

WARNUNG:

e Wenn das Airbag-System und ein anderes Fahrzeugsystem instandgesetzt werden miissen, wird von
Suzuki empfohlen, zuerst die Reparaturen am Airbag-System auszufiihren, um ein unbeabsichtigtes
Auslésen des Airbag-Systems zu vermeiden.

o Niemals Modifikationen am Lenkrad oder einer anderen Komponente des Airbag-Systems vornehmen.
Diese Veranderungen kdnnen die kotrekte Funktion des Airbag-Systems beeintrachtigen und zu Ver-
letzungen fihren. ‘

¢ Ein Nichtbeachten der angegebenen Anweisungen kann zu einem ungewoliten Ausldsen des Aitrbags,
unnotigen Reparaturen am Airbag-System oder sogar zu Verletzungen filhren.

e Fir viele Warlungsarbeiten ist es erforderlich, zuerst die AIRBAG-Sicherung zu entfernen und das Airbag-Modul
(Gasgenerator) {fahrer- und beifahrerseitig) von der Auslésungsschleife zutrennen, um ein versehentliches Ausldésen
zu verhiten.

e Die Stromversorgung zum Airbag-System darf erst dann eingeschaltet werden, wenn alle Komponenten angeschlos-
sen sind oder eine Diagnosetabelle dies verlangt, da anderfalls ein Diagnose-Stérungscode gesetzt wird.

¢ Die Uberprifung des Airbag-Diagnosesystems ist der Anfangspunkt aller Diagnoseschritte am Airbag-System. Bei
der Uberprifung des Airbag-Diagnosesystems wird die Stérungsanzeigelampe auf einwandfreie Funktion kontrol-
liert: ebenso wird auf das korrekte Diagramm verwiesen, das zur Diagnose von vorhandenen Funktionsstorungen
des Airbag-Systems erforderlich ist. Ein Ubergehen dieser Schritte kann einen zusétzlichen Diagnose-Zeitaufwand
verursachen oder zu einer inkorrekten Diagnose bzw. zum Auswechseln der falschen Teile fithren.

¢ Niemals Komponenten eines Airbag-Systems verwenden, die aus einem anderen Fahrzeug stammen.

e Wenn das Fahrzeug Temperaturen von Uber 93°C ausgesetzt wird (z.B. bei Lackierarbeiten) mlissen die Kemponen-
ten des Airbag-Systems vorher ausgebaut werden, um eine Beschadigung dieser Teile bzw. eine ungewollte Auslé-
sung des Airbags zu vermeiden.

o Beiallen Wartungsarbeiten darauf achten, daB die Komponenten des Airbag-Systems vor Schlagen und St Ben ge-
schitzt werden (nicht fallenlassen, da bei Hohen von ca. 90 cm die Teile beschadigt werden).

e |m Falle von SchweiBarbeiten muB vorher unbedingt der Stecker des Airbag-Moduls (Gasgeneratoren) abgezogen
werden.

e Bei Lackierarbeiten in der Nahe von Teilen des Airbag-Systems missen Kabelbaume oder Stecker abgedeckt wer-
den, um sie vor Lacknebel zu schitzen.

o Die Teile des Airbag-Systems stets vor starker Hitze schiitzen (Trocknen oder Einbrennen nach Lackierarbeiten); of-
fene Flammen sind fernzuhalten.

WARNUNG:

Bei allen Arbeiten an Komponenten des Airbag-Systems bzw. an Airbag-Kabelbdumen sind die Vor-
sichtsma@regeln auf der folgenden Seite zur Desaktivierung des Airbag-Systems zu beachten. Wenn die-
se Hinweise nicht beachtet werden, kann dies zu einem ungewollten Ausldsen des Airbags, unnétigen
Reparaturen am Airbag-System oder sogar zu Verletzungen fiihren.
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DESAKTIVIEREN DES AIRBAG-SYSTEMS

1} Das Lenkrad so drehen, daB sich die Rader des Fahrzeugs (Vor-
derrader) in Geradeausstellung befinden.

2) Den Zundschalter auf die LOCK-Position stellen, dann den Schiiis-
sel abziehen.

3) Die AIRBAG-Sicherung aus dem AIRBAG-Sicherungskasten her-
ausnehmen.

4) Dengelben Steckerder Baugruppe Kontaktspule und Kombischal-
ter abklemmen.

5} Den Anschiag des Handschuhkastens von rechts und links hinein-
driicken, den Handschuhkasten herausnehmen und den gelben
Stecker des Beifahrer-Airbag-Moduls (Gasgenerator) abziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn die AIRBAG-Sicherung entfernt und der Ziindschalter
auf ON gestelit wird, geht die AIRBAG-Warnlampe auf ON.
Dies ist normal und stellt keine Funktionsstérung des Airbag-
gelungshobel des Stockars lesen. Systems dar.

i) Den Veni

1. AnschluBblock

2. AIRBAG-Sicherungskasten

3. Gelber Stecker von Kentakispule und Kombischalter

4. Gelber Stecker des beifahrerseitigen Airbag-Moduls
{Gasganerator)

5. Lenkungsstitztrager

AKTIVIEREN DES AIRBAG-SYSTEMS

1) DenZundschalter auf die LOCK-Position stellen, dann den Schlils-
sel abziehen.

2) Den gelben Stecker von Kontaktspule und Kombischalter wieder
anschlieBen und dabei vergewissern, dafi jeder Stecker mit dem
Verriegelungshebel gesichert wird.

i} Den Stecker anschlieBen.

ii) Den Stecker mit dem_
Vamiegelungshebel sichern.

1. Anschiufiblock
2. AIRBAG-Sicherungskasten
3. Gelber Stecker von Kontaktspule und Kembischalter
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i} Dan Stecker anschlieBen,

iy Den Stecker mit dam Varmiegelungshebel
sichern.
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1. Gelber Stecker von Kontakispule und Kombischalter
2. Lenkstitztrager

1. €DM

3) Den gelben Stecker des beifahrerseitigen Airbag-Moduls (Gasge-
nerator) anschiiefen und dabei vergewissern, daf jeder Stecker
mit dem Verriegelungshebel gesichert wird.

4) Den Handschuhkasten einbauen.

5) Die AIRBAG-Sicherung im AIRBAG-Sicherungsgehéuse montie-
ren.

6) Den Ziindschalter auf ON schalten und nachpriifen, ob die AIR-
BAG-Warnlampe 6 mal blinkt, um dann zu erléschen. Wenn dies
nicht der Fall ist, die “Uberprifung des Aitbag-Diagnosesystems”
in diesem Abschnitt durchfiihren,

HANDHABUNG UND LAGERUNG
SDM

WARNUNG:

Niemals die Stromversorgung zum Airbag-System ein-
schalten, wenn SDM nicht fest am Fahrzeug montiert ist, da
dies zu Verletzungen fithren kann,

VORSICHT:

Sobald bereits eine einzige Kollision aufgetreten ist, bei der
die Auslésekriterien erreicht sind, kann das SDM nicht
mehr verwendet werden.

Fiir die Uberpriifung des SDM auf “Diagnose” Bezug neh-
men.

#® Niemals versuchen, das SDM zu zerlegen.

¢ Das SDM an einem Ort lagern, der weder hohen Temperaturen
noch hoher Luftfeuchtigkeit ausgesetzt und vor Ol, Wasser und
Staub gesch(tzt ist.

¢ Wenn das SDM aus einer Hohe von ca. 90 cmfallengelassen wurde
oder anderweitig beschéadigt bzw. deformiert ist, muB es durch ein
Neuteil ersetzt werden.

o Wenn ein Montageteil des SDM beschadigt ist, muB dieses Teil in-
standgesetzt werden, bever das SDM wieder gingebaut wird.

+ Alle Befestigungsteile fir das SDM und die Halterungen missen
sorgfaltig festgezogen werden; die Pfeilmarkierung muB zum Fahr-
zeugvorderteil weisen, um eine korrekte Funktion des Airbag-Sy-
stems zu gewéahrieisten.
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SCHARFES (NICHT AUSGELOSTES) AIRBAG-MODUL
(GASGENERATOR)

Besondere Vorsicht ist bei der Handhabung eines scharfen {noch
nicht ausgeldsten) Airbag-Moduls (Gasgenerator) geboten.

Die bei der Auslosung des Airbags entstehende, explosionsartige
Ausbreitung des Treibgases kann das Airbag-Modul (Gasgenerator)
oder einen in unmittelbarer 'Nahe befindlichen Gegenstand weg-
schleudern, sollte der Airbag, wenn dies auch sehr unwahrscheinlich
ist, ungewollt ausgeldst werden.

WARNUNG:

Es darf niemals versucht werden, den Widerstand des Air-
bag-Moduls (Gasgenerator) zu messen. Die vom Testgerit
angelegte Spannung kann zu einer Auslésung des Airbags
fithren,

¢ Niemals versuchen, ein Airbag-Modul (Gasgenerator) zu zerlegen.

¢ Falls eine Stérung vorliegt, ist das Modul immer als komplette Bau-
gruppe auszuwechseln,

¢ Wenn in einem scharfen (noch nicht ausgeldsten) Airbag-Modul
{Gasgenerator} eine Funktionsstérung vermutet wird, muf das Mo-
du! ausgeldst werden, bevor es beseitigt wird.

¢ Wenn Fett, Reinigungsmittel, Ol, Wasser usw. mit dem Airbag-Mo-
dul (Gasgenerator} (fahrer- oder beifahrerseitig) in Kontakt kommt,
muB das Modul sofort mit einem trockenen Lappen abgewischt
werden.

® Wenn das Airbag-Modul (Gasgenerator) aus einer Hohe von ca. 90
cm fallengelassen wurde oder anderweitig beschadigt bzw. defor-
miert ist, muf es durch ein Neuteil als komplette Baugruppe ersetzt
werden,

DAS AIRBAG-MODUL (GASGENERATOR)
STETS SO TRAGEN, DASS DIE VERKLEIDUNG
(AIRBAG-AUSTRITTSOFFNUNG) VOM KORPER
WEGGERICHTET IST.

WARNUNG:

e Fiir die Handhabung oder Lagerung eines scharfen Air-
bag-Moduls (Gasgenerator) ist ein Ort zu wahlen, an dem
die Temperatur unter 65°C liegt, und der vor hoher Luft-
feuchtigkeit und elektrischen Kraftfeldern geschiitzt ist.

¢ Beim Tragen eines scharfen Airbag-Moduls (Gasgenera-
tor) vergewissern, daB die Airbag-Austrittséffnung vom
Korper weggerichtet ist. Im Falle einer unbeabsichtigten
Ausldsung reduziert dies die Verletzungsgefahr. Beim
Tragen niemals das Airbag-Modul (Gasgenerator) am Ka-
bel oder an der Unterseite anfassen.

Wenn dies nicht beachtet wird, kénnen Verletzungen die

Folge sein.
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DAS AIRBAG-MODUL (GASGENERATOR) STETS SO
AUF DER WERKBANK ABLEGEN, DASS DIE VERKLEI-
DUNG (AIRBAG-AUSTRITTSOFFNUNG) NACH OBEN
UND VON ANDEREN GEGENSTANDEN WEGGERICH-
TETIST.

1. Sehlitz in der Warkbank
2. Schraubstock der Warkbank
3. Untere Montagehalterung

WARNUNG:

Wenn ein scharfes Airbag-Modul (Gasgenetrator) auf der
Werkbank o.4. abgelegt wird, muB der Airbag stets nach
oben zeigen und von der Auflage weggerichtet sein. Da ein
scharfes Airbag-Modul (Gasgenerator) mit dem Airbag
(Verkleidung) nach oben weisend abgelegt werden mud, ist
eine mit einem Schlitz versehene Werkbank zu verwenden
oder die untere Montagehalterung des Moduls fest in einen
Schraubstock einzuspannen.

Es diirfen keine Gegensténde auf der Verkleidung abgelegt
werden; ebenso istes nichterlaubt, Airbag-Moduln (Gasge-
neratoren) zu stapein.

Diese VorsichtsmaBnahmen sind erforderlich, um bei einer
ungewoliten Auslosung ausreichend Freiraum bei der Aus-
dehnung des Airbags zur Verfiigung zu haben.

Wenn dies nicht beachtet wird, kénnen Verletzungen die

Folge sein.

1. Gurigewebe
2. Aufroller
3. Gurstrammerstecker

SCHARFER (NICHT AUSGELOSTER) GURTSTRAMMER
Besondere Vorsicht ist bei der Handhabung eines scharfen (noch
nicht ausgeltsten) Gurtstrammers geboten.

Die bei der Auslésung des Gurtstrammer entstehende, Ausbreitung
des Treibgases 148t den Gurtstrammer rapide im Aufroller aufrollen.
Es ist daher zu beachten, daB im Falle einer ungewollten Auslésung,
die Gurtstrammer und andere Objekte in deren Bereich herausge-
schleudert werden kénnten.

WARNUNG:

Es darf niemals versucht werden, den Widerstand des Gurt-
strammer zu messen. Die vom Testgerét angelegte Span-
nung kann zu einer Ausiésung des Guristrammers flihren.

e Niemals versuchen, einen Gurtstrammer (Aufroller) zu zerlegen.

e Falls eine Stérung vorliegt, ist der Guristrammer immer als kom-
plette Baugruppe auszuwechseln.

® Wennin einem scharfen (noch nicht ausgelésten) Gurtstrammer ei-
ne Funktionsstérung vermutet wird, muB die Baugruppe ausgelost
werden, bevor es beseitigt wird.

e Wenn Fett, Reinigungsmittel, Of, Wasser usw. mit dem Gurtstram-
mer (Aufroller) in Kontakt kommt, muB es sofort mit einem trocke-
nen Lappen abgewischt werden.

e Wenn der Guristrammer aus einer Héhe von ca. 90 cm fallengelas-
sen wurde oder anderweitig beschadigt bzw. deformiert ist, muB er
durch ein Neuteil als komplette Baugruppe ersetzt werden.
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FALSCH WARNUNG:

e Fir die Handhabung oder Lagerung eines scharfen Gurt-
strammers ist ein Ort zu wahlen, an dem die Temperatur
unter 65°C liegt, und der vor hoher Luftfeuchtigkeit und
elektrischen Kraftfeldern geschiitzt ist.

¢ Beim Tragen niemals den Guristrammer am Kabel oder

4 l am Stecker der Unterseite erfassen.
.l \ “ ’ n k & Wenn ein scharfer Gurtstrammer auf der Werkbank o.a.
\

abgelegt wird, darf er auf keinen Fall mit der Auspuffoftf-
nungsseite nach unten weisen. Es diirfen keine Gegen-
sténde auf der Auspufféffnungsseite abgelegt werden;
ehenso ist es nicht erlaubt, mehrere Guritstrammer auf-
einander zu stapein.
Wenn dies nicht beachtet wird, kénnen Verletzungen die
Folge sein.

£
Il

1. Auspufféfinung
2. Werkbank
3. Untere Mentagehalter

AUSGELOSTE AIRBAG-MODULN (GASGENERATOR)
UND GURTSTRAMMER

WARNUNG:

e Airbag-Moduls (Gasgenerator) und Gurtstrammer erhit-
zen sich bei der Ausldsung sehr stark. Vor Beginn von ir-
gendwelchen Arbeiten mindestens 30 Minuten warten.

e Wasser, Ol usw. sind von einem ausgelosten Airbag-Mo-
dul (Gasgenerator) bzw. Guristrammer fernzuhalten.

& Nachdem ein Airbag-Modul (Gasgenerator) ausgelést
wurde, kann die Oberflache des Airbags mit einer pulv-
rigen Ablagerung liberzogen sein. Dieses Pulver besteht
in der Hauptsache aus Stiarkemehl {(das als Gleitmittel
beim Aufblasen des Airbags verwendet wird) und einigen
Nebenprodukten der chemischen Reaktion. Es wird emp-
fohlen, bei allen Arbeiten am Airbag Schutzhandschuhe
und Schutzbrille zu tragen.

o Nach AbschiuBl der Arbeiten die Hinde mit Wasser und
Seife reinigen.

Auf die Anweisungen unter "Entsorgung der ausgeldsten Airbag-Mo-
duln (Gasgeneratoren) und Gurtstrammer” dieses Abschnitts Bezug
nehmen.
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1. Airbag-Kabslbaum
2. Masse
3. SDM-Gehdusemasse

AIRBAG-KABELBAUM UND STECKER

Der Kabelbaum des Airbag-Systems ist mit einer gelben Schutzhiille

versehen und daher leicht zu erkennen. Diese Kabel sind besonders

vorsichtig zu behandein.

¢ Wenn in einern Kabelbaum ein offener Stromkreis oder ein Defekt
an einem Kabelbaum, Stecker oder einer AnschluBklemme festge-
stellt wird, missen Kabelbaum, Stecker und AnschluBklemmen als
Einheit ersetzt werden.

® Beim Einbau des Airbag-Kabelbaums darauf achten, daB die Kabel
nicht eingeklemmt werden oder andere Teile in ihrer Funktion be-
hindern,

® Vergewissern, daB alle Masse-AnschluBpunkte sauber und die An-
schlisse gut befestigt sind, um einen einwandfreien Kontakt zwi-
schen beiden Metaliteilen zu gewahrleisten. Ein schlechter
MasseanschluB kann sporadische Stérungen verursachen, die nur
schwer zu lokalisieren sind.

ENTSORGUNG

Scharfe {(noch nicht ausgeléste) Airbag-Moduln (Gasgenerator) bzw.
Gurtstrammer dirfen in diesem Zustand nicht weggeworfen werden.
Wenn die betreffende Baugruppe nicht mehr verwendungsfahig ist,
muB der Airbag bzw. der Gurtstrammer entsprechend den Anweisun-
gen unter “Entsorgung der Airbag-Moduin (Gasgeneratoren) und
Gurtstrammer” ausgelést werden.

WARNUNG:

Wenn die korrekte Vorgehensweise bei der Entsorgung von
Airbag-Moduln (Gasgeneratoren) und Gurtstrammern nicht
eingehalten wird, kann dies zu einer unbeabsichtigten Aus-
Idsung des Airbags bzw. des Gurtstrammers und damit zu
Verletzungen fiihren. Nicht ausgeléste Airbag-Moduln
(Gasgeneratoren) bzw. Gurtstrammer diirfen niemals zu-
sammen mit normalem Haushalismiill entsorgt werden.
Ein noch nicht ausgeldstes Airbag-Modul (Gasgenerator)
bzw. nicht ausgeldster Gurtstrammer enthélt Substanzen,
die schwere gesundheitliche Schiden oder Verletzungen
verursachen kénnen, wenn der verschlossene Behilter bei
der Entsorgung beschédigt wird.
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3, (a)

[L I I O B

. Konsolschale

. SDM

. SOM-Schraube

. SDM-Deckel

. SDM-Stacker

. Pfail

. Masse fur Airbag-System

SDM

WARNUNG:

Bei den nachfolgenden Wartungsschritten und der Hand-
habung des Sensor-Diagnose-Steuerungsmoduls (SDM)
besonders vorsichtig vorgehen.

Vor Beginn der Arbeiten unbedingt die “Vorsichtsmafre-
geln” in diesem Abschnitt durchlesen und die Anweisun-
gen genau befolgen. Wenn die Hinweise nicht beachtet
werden, kann dies eine unbeabsichtigte Auslosung des Air-
bags verursachen, was Verletzungen zur Folge haben kann.

AUSBAU

1} Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Das Airbag-System desaktivieren. Siehe hierzu “Desaktivieren
des Airbag-Systems” weiter vorne in diesem Abschnitt.

3} Die hintere Konsole nach Entfernen der Schraube abnehmen.

4) Den SDM-Stecker vom SDM abklemmen,

5) Das SDM (mit SDM-Platte} als komplette Baugruppe aus dem
Fahrzeug herausnehmen.

ZUR BEACHTUNG:
SDM und SDM-Platte nicht trennen.

UBERPRUFUNG

VORSICHT:

e Keinerlei Priifgerit anschlieBen.

o Das SDM auf keinen Fall reparieren oder zerlegen.

* Falls das SDM von mehr als etwa 90 cm fallengelassen
wurde, muB es ausgewechselt werden.

¢ SDM und SDM-Platte auf Beulen, Risse oder Verformung aus-
wechseln.

¢ Den SDM-Stecker auf Beschadigung, Risse und defekte Verriege-
iungsmechanik Gberprifen.

e Den SDM-Stecker auf Beschadigung, Risse oder Mange! in der
Verriegelung untersuchen.

Falls hierbei Mangel auftauchen, auswechseln.

EINBAU

Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und dabei

auf folgendes achten.

e Der Pfeil am SDM muB zur Fahrzeugfront weisen.

¢ Die SDM-Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment an-
ziehen.

Anzugsmoment
(a): 6 N'm (0,6 kg-m)

® Den SDM-Stecker ordnungsgemda am SOM anschlieBen.
® Den Airbag-System aktivieren. Siehe “Aktivieren des Airbag-Sy-
stems” weiter vorne in diesem Abschnitt.



10B-50 AIRBAG-SYSTEM

BEIFAHRER-AIRBAG-MODUL (GASGENERATOR)

WARNUNG:

¢ Niemals versuchen, das Beifahrer-Airbag-Modul (Gasgenerator) zu zerlegen oder zu reparieren, Wenn
ein Defekt festgestellt wird, mufl das Modul durch ein Neuteil ersetzt werden.

¢ Unbedingt die “VorsichtsmaBregeln” in diesem Abschnitt vor Beginn der Arbeiten durchlesen und alle
Hinweise genau beachten. Wenn dies versaumt wird, kénnen Verletzungen oder eine Funktionssté-
rung des Airbag-Systems im Bedarfsfall die Folge sein.

T@

Drucker\ Z\ éE Drltk-
ken

Ziehan

1. Handschuhkasten

2. Handschuhkasten-Sicherungsbiget

3. Beifahrerseitiges Airbag-Modul {Gasgenerator)
4. Instrumententafel

AUSBAU

1) Das Minuskabe! der Baiterie abklemmen.,

2) Den Handschuhkasten offnen, dann die beiden Anschlage
hineindricken und den Handschuhkasten aus der Instrumen-
tentafel herausnehmen, dann den Handschuhkasten-Sicher-
ungsring und den Handschuhkasten aus der Instrumententafel
herausnehmen.

3) Das Airbag-System desaktivieren. Auf “Desaktivieren des Airbag-
Systems” weiter vorne in diesem Abschnitt Bezug nehmen.

4) Die Befestigungsschrauben des Beifahrer-Airbag-Moduls (Gas-
generator) abnehmen, dann das Beifahrer-Airbag-Modul (Gasge-
nerator) aus dem Fahrzeug ausbauen.

WARNUNG:
Bei Handhabung und Lagerung unbedingt die “Vorsichts-

mafregeln zur Wartung” in diesem Abschnitt beachien,

UBERPRUFUNG

WARNUNG:

Niemals versuchen, den Widerstand eires Beifahrer-Air-
bag-Moduls (Gasgenerator) zu messen oder das Modul zu
zerlegen. Andernfalls kénnen Verletzungen die Folge sein.

VORSICHT:

Wenn das Beifahrer-Airbag-Modul (Gasgenerator) aus ei-
ner Hohe von c¢a. 90 cm fallengelassen wurde, muB es er-
setzt werden.

Das Airbag-Modul {Gasgenerator) visuell auf die folgenden Sympto-

me Oberprifen; wenn einer dieser Defekte festgestellt wird, muB das

Modul durch ein Neuteil ersetzt werden.

# Airbag wurde ausgeltst.

o Die Verkleidung {Lenkradpolster-Oberflache) ist gerissen.

¢ Kabelbaum oder Stecker ist beschadigt.

¢ Airbag-Modul (Gasgenerator) ist beschadigt oder war einer starken
Erschitterung ausgesetzt (z.B. einem Fall).
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1. Beifahrer-Airbag-Modul {Gasgenerator}
2. Instrumententafel

3. Handschuhkasten

4. Handschuhkasten-Sicherungsting

EINBAU

1) Das Beifahrer-Airbag-Modul {Gasgenerator} im Fahrzeug einbau-
en.

2) Die Befestigungsschrauben des Beifahrer-Airbag-Moduls (Gas-
generator) auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 23 N'-m (2,3 kg-m)

3) Das Minuskabel an der Batterie anschlieBen.
4) Das Airbag-System aktivieren. Auf “Aktivieren des Airbag-Sy-
stems” weiter vorne in diesem Abschnitt Bezug nehmen.

FAHRER-AIRBAG-MODUL (GASGENERATOR)

Fiir den Ausbau, die Uberpriifung und den Einbau auf ABSCHNITT
3C Bezug nehmen,

BAUGRUPPE KONTAKTSPULE UND KOMBI-
SCHALTER

Frr den Ausbau, die Uberprifung und den Einbau auf ABSCHNITT
3C Bezug nehmen.

GURTSTRAMMER (FALLS VORHANDEN)

Far den Ausbau, die Uberprifung und den Einbau auf ABSCHNITT
10A Bezug nehmen.

AIRBAG-WARNLAMPE
Fur den Aus- und Einbau auf ABSCHNITT 8 Bezug nehmen.
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ENTSORGUNG DER AIRBAG-MODULN (GASGENERATOREN) UND
GURTSTRAMMER

WARNUNG:

Wenn die nachfolgenden Anweisungen zur Entsorgung der Airbag-Moduin (Gasgenerator) und Guri-
strammer nicht beachtet werden, kann dies eine Auslésung des Airbags bzw. Gurtstrammers verursa-
chen, die Verletzungen zur Folge hat.

Nichtausgeloste Airbag-Moduln (Gasgeneratoren) und Gurtstrammer ditrfen niemals zusammen mit nor-
malem Haushaltsmiill entsorgt werden.

Ein noch nicht ausgeldstes Airbag-Modul (Gasgenerator) bzw. ein nicht ausgeldster Gurtstrammer ent-
hélt Substanzen, die schwere gesundheitliche Schaden oder Verletzungen verursachen kénnen, wenn
der verschlossene Behalter bei der Entsorgung beschéadigt wird.

Ein scharfes (noch nicht ausgeldstes) Airbag-Modul (Gasgenerator) oder ein nicht-ausgeldster Gurtstrammer darf nicht
einfach weggeworfen werden.

Die gewahlte Entsorgungsmethode hangt vom weiteren Verwendungszweck des Fahrzeugs ab, wie in “Auslésung au-
Berhalb des Fahrzeugs” bzw. “Auslésung innerhalb des Fahrzeugs” in diesem Abschnitt erlautert wird.

Auslésung auBerhalb des Fahrzeugs ........ Nur Entsorgung des Airbag-Moduls (Gasgenerator) bzw.
Gurtstrammers (d.h. das Fahrzeug wird wiederverwendet)
Ausidsung innerhalb des Fahrzeugs ......... Das Fahrzeug wird verschrottet, einschlieBlich der

Airbag-Moduln (Gasgeneratoren) und Gurtstrammer.

WARNUNG:

Die folgenden VorsichtsmaBregeln sind bei diesen Arbeiten unbedingt zu beachten, Bei Nichtbeachtung

einer dieser Anweisungen kénnen Verletzungen die Folge sein.

* Um eine ungewolite Auslésung zu verhindern, darf die Entsorgung nur von einer Person vorgenom-
men werden.

® Die angegebenen Anweisungen miissen strikt befolgt werden.

® Vor Beginn der Arbeit unbedingt die “VorsichtsmaBregeln” durchlesen.

¢ Niemals den Auslésungskabelbaum an eine Stromquelle anschlieBen, bevor der Auslésungskabel-
baum mit dem Airbag-Modul (Gasgenerator) bzw. dem Gurtstrammer verbunden wurde. Der Auslé-
sungskabelbaum muB kurzgeschlossen bleiben und datf erst dann an eine Stromquelle
angeschlossen werden, wenn der Airbag oder der Gurtstrammer ausgelést werden soll.

¢ Da bei der Ausidsung des Airbags bzw. Gurtstrammers mit einer starken Rauchentwicklung zur rech-
nen ist, muf dieser Vorgang in einem gut beliifteten Bereich vorgenommen werden.

¢ Das Airbag-Modul (Gasgenerator) bzw. der Gurtstrammer veranlassen eine augenblickliche Auslé-
sung beim AnschluB an eine Stromquelle. Wahrend dieses Auslésungs- und Entsorgungsvorgangs
ist daher stets eine Schutzbritle zu tragen.

¢ Bei der Auslésung des Airbags oder Gurtstrammers einen geeigheten Gehérschutz tragen. Ebenso
sind Personen, die sich in der Ndhe der Entsorgungsstelle aufhalten, auf das Tragen eines Gehérschut-
zes hinzuweisen.

¢ Es durfen niemals mehrere Airbag-Moduln (Gasgeneratoren) oder Gurtstrammer gleichzeitig ausge-
I&st werden.

AUSLOSUNG AUSSERHALB DES FAHRZEUGS

Diese Vorgehensweise ist zu wahlen, wenn das Fahrzeug wiederverwendet werden soll {es wird nur das Airbag-Modul
(Gasgenerator) oder der Gurtstrammer entsorgt).
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(A}

1. Kurzgeschlossen

DAS AIRBAG-MODUL {(GASGENERATOR) STETS SO
TRAGEN, DASS DIE VERKLEIDUNG (AIRBAG-AUS-

TRITTSOFFNUNG) VOM KORPER WEGGERICHTET
IST.

DAS AIRBAG-MODUL {(GASGENERATOR) STETS 80O

AUF DER WERKBANK ABLEGEN, DASS DIE VERKLEI-

DUNG {AIRBAG-AUSTRITTSOFFNUNG) NACH OBEN

UND VON ANDEREN GEGENSTANDEN WEGGERICH-

TETIST.

1. Schiitz in der Warkbank
2. Schraubstock der Werkbank
3. Untere Montagshalterung

1) Den Zundschaiter auf die LOCK-Position stellen, den Zindschlis-
sel abziehen und eine Schutzbrille anlegen.

2) Vergewissern, daB am Spezialwerkzeug (Auslésungskabelbaum)
kein offener Stromkreis, KurzschiuB oder eine Beschidigung vor-
handen ist. Wenn ein Defekt festgestellt wird, muB anstelle dieses
Werkzeugs ein neuer Auslésungskabelbaum verwendet werden.

Spezialwerkzeug
(A): 09932-75030

3) Die beiden Kabel des Auslésungskabelbaums kurzschiieBen, in-
dem einer der Bananenstecker fest in den anderen Stecker einge-
schoben wird.

WARNUNG:

Der Auslosungskabelbaum muB kurzgeschlossen blei-
ben und darf erst dann an eine Stromquefle angeschlos-
sen werden, wenn der Airbag oder Gurtstrammer
ausgeldst werden soll.

4) Das Airbag-Modu! {Gasgenerator) ode den Gurtstrammer aus
dem Fahrzeug ausbauen und dabei auf ABSCHNITT 3C, 108 oder
10A Bezug nehmen.

WARNUNG:

e Beim Tragen eines scharfen Airbag-Moduls (Gasge-
nerator) vergewissern, daB die Verkleidung vom Kér-
per weggerichtet ist.

¢ Wenn ein scharfes Airbag-Modul (Gasgenerator) ge-

lagert oder auf der Werkbank o.4. unbeaufsichtigt lie-
gengelassen wird, missen Airbag und Verkleidung
stets nach oben zeigen und von der Auflage wegge-
richtet sein. Da ein scharfes Airbag-Modul (Gasgene-
rator) mit dem Airbag (Verkleidung) nach oben
weisend abgelegt werden muB, ist eine mit einem
Schlitz versehene Werkbank zu verwenden oder die
untere Montagehalterung des Moduls fest in einen
Schraubstock einzuspannen.
Diese VorsichtsmaBnahmen sind erfordetlich, um bei
einer — allerdings sehr unwahrscheinlichen — unge-
wollten Auslésung ausreichend Freiraum bei der Aus-
dehnung des Airbags zur Verfligung zu haben.

Wenn dies nicht beachtet wird, kénnen Verletzungen die

Folge sein.
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FALSCH

1l I

1. Auspuiféffnung

1. Fahrerseitiges Airbag-Modul (Gasgenerator)
2. Verklsidung muB nach oben zeigen
3. Durchmesser: 185 ¢m

WARNUNG:

tigkeit und elektrischen Kraftfeldern geschiitzt ist.

oder am Stecker der Unterseite erfassen.

Gurtstrammer aufeinander zu stapein.

Folge sein.

e Fir die Handhabung oder Lagerung eines scharfen
Gurtstrammers ist ein Ort zu wihien, an dem die Tem-
peratur unter 65°C liegt, und der vor hoher Luftfeuch-

e Beim Tragen niemals den Gurtstrammer am Kabel

e Wenn ein scharfer Gurtstrammer auf der Werkbank
0.8. abgelegt wird, darf er auf keinen Fall mit der Aus-
puffoffnungsseite hach unten weisen. Es diirfen kel-
ne Gegenstinde auf der Auspufféffnungsseite
abgelegt werden; ebenso ist es nicht erlaubt, mehrere

Wenn dies nicht beachtet wird, kinnen Verletzungen die

5) [Handhabung des Fahrer-Airbag-Moduls (Gasgenerator)]

i} Die Halterung auf der Rlckseite des fahrerseitigen Airbag-Mo-
duls (Gasgenerator} ganz in der Pfeilrichtung wie dargesteiit

abbiegen.

i) Einen Bereich mit einem Durchmesser von 185 cmraumen, der
fur die Auslésung des Fahrer-Airbag-Moduls (Gasgenerator)
vorgesehen ist. Dazu eignet sich am besten eine asphaltierte,
unbelebte Stelle im Freien. Wenn ein Ort im Freien nicht zur
Verfugung steht, kann dies auch an einem abgelegenen Be-
reich der Werkstatt vorgenommen werden, sofern fiir ausrei-
chende Belilftung gesorgt ist und sich keine anderen Personen
in der Nahe befinden. Vergewissern, daB alle losen Gegenstan-
de oder brennbaren Materialien aus dem Arbeitsbereich ent-

fernt werden.

i) Das Fahrer-Airbag-Modul (Gasgenerator) mit der Kunststofi-
verkleidung nach oben weisend im gerdumten Bereich auf den

Boden legen.

[Handhabung des Beifahrer-Airbag-Moduls (Gasgenerator)]

iy Einen Bereich mit einem Durchmesser von 185 cm rdumen, indem
die Haltevorrichtung (Spezialwerkzeug) mit dem daran befestigten
Beifahrer-Airbag-Modut {Gasgenerator) zwecks Auslsung pla-
ziertwerden soll. Dazu eignet sich am besten eine asphaltierte, un-
belebte Stelle im Freien. Wenn ein Ort im Freien nicht zur
Verfligung steht, kann dies auch an einem abgelegenen Bereich
der Werkstatt vorgenommen werden, sofern fur ausreichende Be-
10ftung gesorgt ist und sich keine anderen Personen in der Ndhe
befinden. Vergewissern, daB alle losen Gegensténde oder brenn-

baren Materialien aus dem Arbeitsbereich entfernt werden.
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1. Verklsidung muf nach oben weisen
2. 185 cm Durchmessser

3. Montagehalter

4. M8-Schraube und Mutter

1. Gurtstrammer (Aufrollsinrichtung)
2, Gowebe

3. Auspuifofinung weist nach oben
4. 185 cm Durchmesser

iiy Das Spezialwerkzeug (Ausldsungshaltevorrichtung fir beifah-
rerseitigen Airbag-Modul {Gasgenerator)) (Gasgenerator) in
den im Schritt i} gerdumten Bereich auf den Boden legen.

Spezialwerkzeug
(B): 09932-75041 oder 09932-75040 oder 0993275050

iii} Den Kunststoffbehélter der Haltevorrichlung (Spezialwerk-
zeug) mit Wasser oder Sand flillen. Dies dient dazu, der Halte-
vorrichtung die nétige Stabilitat bei der Auslésung des Moduls
zu verleihen.

iv) Das Beifahrer-Airbag-Modul (Gasgenerator} an der Haltevor-
richtung (Spezialwerkzeug} mit Hilfe der Halteschiene, Halte-
schrauben und Muttern sowie M8-Schrauben und Muttern
montieren.

VORSICHT:

Unbedingt folgende Schraube und Mutter zur Befesti-
gung des beifahrerseitigen Airbag-Moduls (Gasge-
nerator) an der Halteschiene benutzen. GroBe: M8,
Stirke: 7T

Vor der Ausldsung alle Befestigungsteile von Hand festziehen.

[Handhabung eines Gurtstrammers]

iy Das Gewebhe wie dargestellt ganz herausziehen und am An-
fang des Guristrammers (Aufrollers) wie dargestellt abschnei-
den.

WARNUNG:

Da die Trommel des Gurtstrammer nach dem Durch-
schneiden des Gewebes rapide dreht, solite der Auf-
roller mit einem Schraubstock an der Werkbank
befestigt werden; beim Durchschneiden des Gurts
darauf achten, daf3 die Finger nicht verletzt werden.

i)y Einen Bereich mit einem Durchmesser von 185 ¢m rdumen, wo
der Gurtstrammer ausgeldst werden soll. Dazu eignet sich am
besten eine asphaltierte, unbelebte Stelle im Freien, Wenn ein
Ortim Freien nicht zur Verfigung steht, kann dies auch an ei-
nem abgelegenen Bereich der Werkstatt vorgenommen wer-
den, sofern flir ausreichende Beiliiftung gesorgt ist und sich
keine anderen Personen in der Nahe befinden.

Vergewissern, daB alle losen Gegenstande oder brennbaren
Materialien aus dem Arbeitsbereich entfernt wurden.

iii) Den Gurtstrammer wie dargestellt in dem gerdumten Bereich

auf den Boden legen.
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Fahrerseitiges Airbag-Modul (Gasgenerator)

Beifahrerseitiges Airbag-Modul (Gasgenerator)

1. Ausldsungskabelbaum auf die volle Lange von
10 m auseinanderziehen
2. Stecker anschlieBen
3. Stromquelle (12-V-Fahrzeugbatterie)
4. Zwei Kabel des Auslésungskabelbaums kurzschlieBen

6)

10)

11)

Den Auslésungskabelbaum des Fahrer- oder Beifahrer-Airbag-
Moduls (Gasgenerator) oder Gurtstrammer auf die volle Lange
von 10 m auseinanderziehen.

Spezialwerkzeug
(A): 09932-75030

Eine Stromquelle in der Nahe des kurzgeschlossenen Endes am
Auslésungskabelbaum positionieren. Empfohlene Spezifikation:
mindestens 12 Volt und mindestens 2 Ampere. Es wird empfoh-
len, eine Fahrzeugbatterie zu verwenden.

Vergewissern, daB der Bereich um das Fahrer- bzw. Beifahrer-
Airbag-Modul (Gasgenerator) frei von Personen, losen Gegen-
standen oder brennbaren Materialien ist.

[Im Falle des Fahrer-Airbag-Moduls (Gasgenerator)]
Vergewissern, daB das Fahrer-Airbag-Modul (Gasgenerator) so
angebracht wurde, daB die Kunststoffabdeckung nach oben
zeigt.

[Im Falle des Beifahrer-Airbag-Moduls (Gasgenerator)]
Vergewissern, da3 das Beifahrer-Airbag-Modul (Gasgenerator)
fest und wie vorgeschrieben in der Haltevorrichtung (Spezial-
werkzeug) fur Beifahrer-Airbag-Moduln (Gasgeneratoren) mon-
tiert wurde.

[Im Falle des Gurtstrammers]

Achten Sie darauf, daB der Gurtstrammer mit der Warnplaketten-
seite nach oben weisend wie dargestellt auf der gerdumten Bo-
denflache abgelegt wird.

Das Airbag-Modul (Gasgenerator) oder den Gurtstrammer mit
dem Stecker des Auslésungskabelbaums verbinden, dann den
Stecker mit dem Verriegelungshebel sichern.

Alle in der unmittelbaren N&he befindlichen Personen Uber die
bevorstehenden Auslésung des Airbag-Moduls (Gasgenerator)
bzw. des Gurtstrammers informieren.

ZUR BEACHTUNG:

® Wenn der Airbag bzw. der Gurtstrammer ausgeldst wird,
erzeugt die explosionsartige Ausdehnung des Gases ei-
nen lauten Knall. Aus diesem Grund ist ein geeigneter Ge-
horschutz zu tragen. Alle in unmittelbarer Nahe
befindlichen Personen Uber die bevorstehende Auslo-
sung des Airbag-Moduls (Gasgenerator) oder des Gurt-
strammers informieren; ein geeigneter Gehdrschutz
sollte getragen werden.

® Bei der Auslésung des Airbags wird das Airbag-Modul
(Gasgenerator) bzw. der Gurtstrammer (Aufrolleinrich-
tung) etwa 30 cm senkrecht in die Luft geschleudert. Dies
ist durch die explosionsartige Ausdehnung des Gases im
Innern des Airbags bzw. Gurtstrammers bedingt und stellt
einen normalen Vorgang dar.

e Nachdem das Airbag-Modul (Gasgenerator) ausgeldst
wurde, kann die Oberflache des Airbags mit einer pulv-
rigen Ablagerung tberzogen sein. Dieses Pulver besteht
in der Hauptsache aus Starkemehl (das als Gleitmittel
beim Aufblasen des Airbags verwendet wird) und einigen
Nebenprodukten der chemischen Reaktion.
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1. Einen der Bananenstecker mit der Plusklemme der
Stromquslle (12-V-Fahrzeugbatterie) und den ande-
ren Stecker mit der Minusklemme verbinden, um das
Modul sofort auszulésen

2. Zwei Kabe! des Auslosungskabelbaums Kurzschlie-
Ben

12)
13)

14)

15)

16)

17)

WARNUNG:

¢ Die Metaliteile des Airbag-Moduls (Gasgenerator)
bzw. Guritstrammers erhitzen sich bei der Auslésung
sehr stark. Nach der Auslésung etwa 30 Minuten war-
ten, bevor jegliche Metallteile beriihrt werden.

¢ Ein ausgeldstes: Aitbag-Modul {Gasgenerator) bzw.
einen ausgeldsten Gurtstrammer von allen brennba-
ren Materialien fernhalten.

e Wasser, Ol usw. sind von einem ausgeldsten Airbag-
Modul {Gasgenerator) oder Gurtstrammer fernzuhal-
ten.

o Wenn das ausgeloste Airbag-Modul (Gasgenerator)
bzw. der ausgeltste Gurtstrammer vor dem Abkih-
len bewegt werden muB, sind Handschuhe zu tra-
gen; das Modul muf am Airbag, dem Gewebe oder
der Plastikverkleidung angefal3t werden.

Wenn diese Vorsichtsmafiregeln nicht beachtet wer-

den, kann dies zu einem Brand oder gar Verletzungen

fihren.

Die beiden Bananenstecker am Auslésungskabelbaum trennen.
Den Ausldsungskabelbaum mit der Stromquelle (12-V-Fahr-
zeugbatierie) verbinden, um den Airbag oder Gurtstrammer so-
fort auszulésen.

Den Auslosungskabelbaum von der Stromquelle (12-V-Fahr-
zeugbatterie) abnehmen, dann die beiden Kabel des Auslo-
sungskabelbaums  KkurzschlieBen, indem  einer  der
Bananenstecker in den anderen Stecker fest eingeschoben wird.
In dem unwahrscheinlichen Fall, daB das Airbag-Modul (Gasge-
nerator) oder der Gurtstrammer nach der Ausflhrung der obigen
Schritte nicht ausgeldst wird, ist sofort mit den Schritten 20) bis
23) forizufahren. Wurde das Airbag-Modul (Gasgenerator} bzw.
der Gurtstrammer ausgelést, sind die Schritte 16) bis 19} durch-
zufuhren.

Bei der Handhabung des ausgeldsten Airbag-Moduls (Gasgene-
rator} oder Gurtstrammers sind zum Schutz vor heiBen Teilen und
maéglichen Hautreizungen Handschuhe zu tragen.

Nach der Auslésung des Airbag-Moduls (Gasgenerator) oderdes
Gurtstrammers den Auslésungskabelbaum so bald wie moglich
abnehmen.

Dies verhindert eine Beschadigung des Kabelbaums durch még-
lichen Kontakt mit dem heiBen Gasbehalter des Airbag-Moduls
(Gasgenerator) oder Gurtstrammers. Der Auslsungskabel-
baum ist zur weiteren Verwendung bestimmt, doch sollte er nach
jedem Einsatz auf Beschadigung tberpraft und nétigentalls er-
setzt werden.
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18)

19)

Nachdem etwa 30 Minuten gewartet wurde, bis sich das ausgeld-
ste Airbag-Modul (Gasgenerator} bzw. der ausgeldste Gurt-
strammer abgekunhlt hat, kann das Airbag-Modul (Gasgenerator)
bzw. der Gurtstrammer in einem widerstandsfihigen, fest ver-
schlossenen Plastikbeute! zusammen mit normalem Haushalts-
mill entsorgt werden. (Fur weitere Einzelheiten auf “Entsorgung
der ausgeldsten Airbag-Moduln (Gasgeneratoren) und Gurt-
strammer” Bezug nehmen.

Nach AbschluB der Arbeiten die Hande mit Wasser und Seife wa-
schen.

ZUR BEACHTUNG:

In dem unwahrscheinlichen Fall, daB das Airbag-Modul (Gasge-
nerator) bzw. der Gurtstrammer nach der Ausfithrung der obigen
Anweisungen nicht ausgeldst wurde, sind die nachfolgenden
Schritte auszufiihren.

20)

21)

22)

23)

Vergewissern, daB der Auslésungskabelbaum von der Strom-
quelle abgenommen wurde; die beiden Bananenstecker sind
kurzzuschlieBen, indem einer der Stecker in den anderen Stek-
ker fest eingeschoben wird.

Den Auslésungskabelbaum vom Airbag-Modul (Gasgenerator)
oder Gurtstrammer abklemmen.

[Far Airbag-Modul {Gasgenerator)]

Das Airbag-Modul {(Gasgenerator) voriaufig so auf der Werkbank
ablegen, daB die Plastikverkleidung nach oben weist, d.h. von der
Auflage weggerichtet ist. Einzelheiten siehe “VorsichtsmaBre-
geln” in diesem Abschnitt.

[Fur Gurtstrammer]

Bei provisorischer Aufbewahrung darf der Gurtstrammer AUF
KEINEN FALL mit der Auspufféffnung nach unten abgelegt wer-
den. Die Offnung muB nach oben weisen. Einzelheiten siehe
“VorsichtsmaBregeln” in diesem Abschnitt.

For weitere Informationen die értliche Kundendienstwerkstatt zu
Rate ziehen.
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Fahrerseitiges Airbag-Modul (Gasgenerator)

1. Innere Seitenwandvérkleidung

Fahrerseitiges Airbag-Modul (Gasgenerator)

1. Kabel des Auslésungskabelbaums kurzschlieBen

AUSLOSUNG INNERHALB DES FAHRZEUGS

Diese Vorgehensweise ist zu wahlen, wenn das Fahrzeug einschlieB-
lich der Airbag-Moduln (Gasgeneratoren) und der Gurtstrammer ver-
schrottet werden soll.

VORSICHT:

Wenn das Fahrzeug wieder eingesetzt werden soll, muf3 das
Airbag-Modul (Gasgenerator) entsprechend den Schritten
unter “Auslésung aulerhalb des Fahrzeugs” ausgeldst
werden, da bei einer Auslésung im Fahrzeuginnern die In-
strumententafel, der Handschuhkasten und die unmittelba-
re Umgebung dieser Teile deformiert wird.

Wenn diese VORSICHT nicht beachtet wird, kdnnen unnéti-
ge Reparaturen und Uberpriifungen die Folge sein.

1)
2)

3

~

C

Den Ziindschalter auf die LOCK-Position stellen, den Ziindschlis-
sel abziehen und eine Schutzbrille anlegen.

Alle herumliegenden Gegenstande vom Vordersitz und der Instru-
mententafel entfernen.

[Fahrerseitiges Airbag-Modul (Gasgenerator)]

Den Kontaktspulenstecker (gelb) an der Unterseite der Lenksaule
abklemmen.

[Beifahrerseitiges Airbag-Modul (Gasgenerator)]

Den Handschuhkasten aus der Instrumententafel herausnehmen,
dann den (gelben) Stecker des Airbag-Moduls (Gasgenerator) ab-
ziehen.

[FUr Gurtstrammer]

Die inneren Seitenwandverkleidungen auf beiden Seiten ausbau-
en und die Gurtstrammerstecker (gelb) abklemmen.
Vergewissern, daB jedes Airbag-Modul (Gasgenerator) oder
Gurtstrammer gut befestigt ist.

Vergewissern, daf3 am Spezialwerkzeug (Auslésungskabelbaum)
kein offener Stromkreis, KurzschluB oder eine Beschadigung vor-
handen ist. Wenn ein Defekt festgestellt wird, muB anstelle dieses
Werkzeugs ein neuer Auslésungskabelbaum verwendet werden.

Spezialwerkzeug
(A): 09932-75030

Die beiden Kabel des Auslésungskabelbaums kurzschlieBen, in-
dem einer der Bananenstecker fest in den anderen Stecker einge-
schoben wird.

WARNUNG:

Der Ausldsungskabelbaum mufd kurzgeschlossen blei-
ben und darf erst dann an eine Stromquelle angeschlos-
sen werden, wenn der Airbag bzw. der Gurtstrammer
ausgeldst werden soll.

Den Stecker des Auslésungskabelbaums mit dem Airbag-Modul
(Gasgenerator) (fahrer- oder beifahrerseitig) oder mit dem Gurt-
strammer (fahrer- oder beifahrerseitig) verbinden, dann den Stek-
ker mit dem Verriegelungshebel sichern.
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Fahrerseitig fir Fahrzeug mit
Linksienkung

Fahrerseitig fiir Fahrzeug mit
Rechtslenkung

1. Auslésungskabelbaum auf volle Lange von
10 m auseinanderziehen
2. Ptans, Plastikfolie oder Ahnliches

8)

9)

10)

)

12)

13)

Den Auslésungskabelbaum aus dem Fahrzeuginnern nach drau-
Ben verlegen.

Vergewissern, daB das Fahrzeuginnere und die unmittelbare
Umgebung des Fahrzeugs frei von Personen, losen Gegenstan-
den oder brennbaren Materialien ist.

Den Auslésungskabelbaum auf die volle Lange von 10 m ausein-
anderziehen.

Spezialwerkzeug
{A): 09932-75030

Eine Stromquelle in der Nahe des kurzgeschlossenen Endes am
Auslésungskabelbaum positionieren. Empfohlene Spezifikation:
mindestens 12 Volt und mindestens 2 Ampere. Es wird empfoh-
len, eine Fahrzeugbatterie zu verwenden.

Die Windschutzscheibe und die vorderen Seitenscheiben-Off-
nungen vollkommen mit Plastikfolie, einer Decke 0.4. abdecken.
Dies reduziert die Verletzungsgefahr durch Glasbruch oder Split-
terbildung von Teilen der Inneneinrichtung.

Alle in der unmittelbaren Nihe befindlichen Personen Gber die
bevorstehenden Auslésung des Airbag-Moduls {(Gasgenerator)
bzw. des Gurtstrammers informieren.

ZUR BEACHTUNG:

o Wenn der Airbag oder der Gurtstrammer ausgelést wird,
erzeugt die explosionsartige Ausdehnung des Gases ei-
nen lauten Knall. Aus diesem Grund ist ein geeigneter Ge-
hérschutz zu tragen. Alle in unmittelbare Nihe
befindlichen Personen (iber die bevorstehenden Auslé-
sung des Airbag-Moduls (Gasgenerator) oder Gurtstram-
mers informieren; ein geeigneter Gehérschutz sollte
getragen werden.

® Nachdem das Airbag-Modul (Gasgenerator) bzw. der
Gurtstrammer ausgelést wurde, kann die Oberfliche des
Airbags mit einer pulvrigen Ablagerung Uberzogen sein.
Dieses Pulver besteht in der Hauptsache aus Stirkemehl
(das als Gleitmittel beim Aufblasen des Airbags verwen-
det wird) und einigen Nebenprodukten der chemischen
Reaktion.

WARNUNG:

¢ Die Metallteile des Airbag-Moduls (Gasgenerator)
und des Gurtstrammers erhitzen sich bei der Auslo-
sung sehr stark. Nach der Auslésung etwa 30 Minu-
ten warien, bevor jegliche Metallteile beriihrt
werden.

e Ein ausgeldstes Airbag-Modul (Gasgenerator} bzw.
einen ausgelésten Gurtstrammer von allen brennba-
ren Materialien fernhalten.

o Wasser, Ol usw. sind von einem ausgeldsten Airbag-
Modul (Gasgenerator) oder Gurtstrammer fernzuhal-
ten.

¢ Wenn das ausgeldste Airbag-Modul (Gasgenerator)
oder der Gurtstrammer vor dem Abkihlen bewegt
werden muB, sind Handschuhe zu tragen; das Modul
muB am Airbag, Gewebe oder der Plastikverkleidung
angefaBt werden.

Wenn diese VorsichtsmaBregeln nicht beachtet wer-

den, kann die zu einem Brand oder gar Vetletzungen

fihren.
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1. Auf die velle Lange von 10 m auseinanderziehen

2. Stromquelle (12-V-Fahrzeugbatterie)

3. Einen der Bananenstecker mit der Plusklemme der
Stromquelle (12-V-Fahrzeugbatierie) und den anderen
Stecker mit der Minusklemme verbinden, um das Modul
sofort auszuldsen

. Zweti Kabel des Ausldsungskabelbaums kurzschlieBen

5. Mit Plastikfolie, Plane o0.4. abdecken

$

14)
15)

16)

17}

18}

19)
20)

21)

22)

23)

24)

25)

Die beiden Bananenstecker am Ausldsungskabelbaum trennen.
Den Ausldsungskabelbaum mit der Stromquelle (12-V-Fahr-
zeugbatterie) verbinden, um den Fahrer- bzw. Beifahrer-Airbag
sofort auszuldsen.

Den Auslosungskabelbaum von der Stromquelle (12-V-Fahr-
zeugbatterie) abnehmen, dann die beiden Kabel kurzschlieBen,
indem einer der Bananenstecker fest in den anderen Stecker ein-
geschoben wird.

Bei der Handhabung des ausgeldsten Airbag-Moduls (Gasgene-
rator) oder Guristrammers sind zum Schutz vor heiBen Teilen und
mdglichen Hautreizungen Handschuhe zu tragen.

Nach der Ausldsung des Airbag-Moduls {Gasgenerator} oder
Gurtstrammers den Auslésungskabelbaum so bald wie méglich
abnehmen.

Dies verhindert eine Beschadigung des Kabelbaums durch még-
lichen Kontakt mit dem heiBen Gasbehalter des Airbag-Moduls
{Gasgenerator) oder Gunrstrammers. Der Ausiésungskabel-
baum ist zur weiteren Verwendung bestimmai, doch sollte er nach
jedem Einsatz auf Beschadigung Gberpriift und nétigenfalls er-
setzt werden.

Die Plastikfclie vorsichtig vom Fahrzeug abnehmen, dann alle
Glassplitter usw. entfernen, bzw. die Folie wegwerfen.

Die Schritte 2) bis 19} fir das noch nicht ausgeldste Airbag-Modul
(Gasgenerator) bzw. Gurtstrammer wiederholen.

In dem unwahrscheinlichen Fall, daB das Airbag-Modul (Gasge-
nerator) bzw. der Gurtstrammer nach der Austihrung der obigen
Schritte nicht ausgeldst wird, ist sofort mit den Schritten 23) bis
25} fortzufahren. Wurde das Airbag-Modul (Gasgenerator) bzw.,
der Gurtstrammer ausgelést, ist mit Schritt 22) fortzufahren,
Nachdem beide Airbag-Moduln {Gasgeneratoren) oder Gurt-
strammer ausgeldst wurden, kann das Fahrzeug wie ein Stan-
dardfahrzeug (ohne Airbag-System) verschrottet werden.

Das nicht ausgeltste Airbag-Modul {Gasgenerator) bzw. den
Gurtstrammer aus dem Fahrzeug herausnehmen. Flr die weite-
re Vorgehensweise bei einem Fahrer-Airbag-Modul (Gasgenera-
tor} auf ABSCHNITT 3C, im Falle eines Beifahrer-Airbag-Moduls
{Gasgenerator) auf “Wartungsarbeiten am Fahrzeug"” dieses Ab-
schnitts Bezug nehmen, und fir Gurtstrammer auf ABSCHMNITT
10A.

[Fiir Airbag-Modul {Gasgenerator)]

Das Airbag-Modul (Gasgenerator) vorlaufig so auf der Werkbank
ablegen, daB die Verkleidung nach oben weist, d.h. von der Aufia-
ge weggerichtet ist. Siehe hierzu “VorsichtsmaBregeln” in diesem
Abschnitt.

[Far Gurtstrammer]}

Bei provisorischer Aufbewahrung darf der Guristrammer AUF
KEINEN FALL mit der Auspufféffnung nach unten abgelegt wer-
den. Die Offnung muB nach oben weisen. Einzelheiten siehe
“VorsichtsmaRBregeln” in diesem Abschnitt.

Fir weitere Informationen die értliche Kundendienstwerkstatt zu
Rate ziehen.
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ENTSORGUNG DER AUSGEL.OSTEN AIRBAG-
MODULN (GASGENERATOREN) UND GURT-
STRAMMER

WARNUNG:

Wenn die nachfolgenden Anweisungen zur Entsorgung der
Airbag-Moduln (Gasgenerator) und Gurtstrammer hicht be-
achtet werden, kann dies eine Auslésung der Airbags bzw.
Gurtstrammer verursachen, die Verletzungen zur Folge hat.
Nicht ausgeldste Airbag-Moduln (Gasgeneratoren) und
Gurtstrammer diirfen niemals zusammen mit normalem
Haushaitsmiill entsorgt werden.

Ein noch nicht ausgeldstes Airbag-Modul (Gasgenerator)
bzw. ein noch nicht ausgeldster Gurtstrammer enthélt Sub-
stanzen, die schwere gesundheitliche Schiden oder Verlet-
zungen verursachen kénnen, wenn der verschlossene

Behiilter bei der Entsorgung beschidigt wird.

Ausgeldste Airbag-Moduln (Gasgeneratoren) und ausgeléste Gurt-
strammer kbnnen nun wie jedes andere Teil zusammen mit normalem
Haushaltsmilll entsorgt werden. Hierbei sind jedoch die folgenden
Punkte besonders zu beachten:

® Airbag-Moduln (Gasgenerator) und Guristrammer erhitzen sich bei
der Auslosung sehr stark. Es muf mindestens 30 Minuten gewartet
werden, bis das Modul beriihrt werden kann.

® Niemals versuchen, ein ausgeldstes Airbag-Modul (Gasgenerator)
bzw. einen ausgeldsten Gurtstrammer durch UbergieBen mit Was-
ser abzukdhlen; ebenso darauf achten, daB Wasser, Ol usw. von
einem ausgeldsten Airbag-Modul (Gasgenerator) oder Gurtstram-
mer ferngehalten werden.

® Nachdem ein Airbag-Modul (Gasgenerator) ausgeldst wurde, kann
die Oberflache des Airbags mit einer pulvrigen Ablagerung liberzo-
gen sein, Dieses Pulver besteht in der Hauptsache aus Stéarkemehl
{das als Gleitmittel beim Aufblasen des Airbags verwendet wird)
und einigen Nebenprodukten der chemischen Reaktion. Es wird
empfohlen, bei allen Arbeiten am Airbag Schutzhandschuhe und
Schutzbrille zu tragen.

o Vor der Beseitigung den Airbag-Modul (Gasgenerator) oder Gurt-
strammer unbedingt in einen Plastikbeutel fegen und gut verschlie-
fen.

e Wenn die Airbag-Meoduln (Gasgeneratoren} bzw. Gurtstrammer im
Innern eines zur Verschrottung bestimmten Fahrzeugs ausgelést
wurden, ist ein Ausbau aus dem Fahrzeug nicht erforderlich.

® Nach AbschluB der Arbeiten die Hande mit Wasser und Seife reini-
gen.
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VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

. Anzugsmoment
Befestigungsteil

N-m kg-m
SDM-Schrauben 6 06
Schraube des beifahrerseitigen Airbag-Moduls (Gasgenerator) 23 23
Schrauben des Fahrer-Airbag-Moduls (Gasgenerator) Siehe ABSCHNITT 3C.
Bolzen und Schraube des Guristrammers {Aufrolleinrichtung) Siehe ABSCHNITT 10A.

SPEZIALWERKZEUG

09932-75010
Belastungsmefgerit fur 09932-76010 09932-75030
Fahrer-/Bsifahrerseite Priifstecker-Adaptersatz Airbag-Auslsungskabelbaum

WARNUNG:
Digital-Multimeter, dessen | Unbedingt das vorgeschriebene g ) N )
Prifstrom-Hochstwert im | Digital-Multimeter verwenden, da || ' gggraz 75041 (PAB-Auslosungsvorrichtung)

Mindestbereich der Wider- | andernfalis dle Gefahr einer ur- | 2 (993275040 (PAB-Auslésungsvorrichtung) und
standsmessung bei 10 mA | gewoliten Airbag-Auslésung und || 3 0993275050 (PAB-Ausidsungsvorrichtungshalter)
oder weniger liegt, von Verletzungen besteht. PAB: Beifahrer-Airbag-Modul (Gasgenerator)
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